AS ECONOMIAS DO iNDICO AQUANDO
DA CHEGADA DOS PORTUGUESES *

Em carta datada de Goa a 6 de Dezembro de 1515 e dirigida ao
rei de Portugal, D. Manuel |, o governador e principal construtor do
Império/"Estado portugués da india" (1509-1515), Afonso de
Albuquerque, fazia, ja com os solugcos da morte, o Ultimo balanco
da sua actividade politico-militar. E afirmava orgulhoso, mas em
parte desgostoso: "deixo a india com as principaees cabecas
tomadas em voso poder, sem nela ficar outra pendenca sendo
cerrar-se € mui bem a porta do Estreito [de Meca ou Mar Ver-
melho]; isto he o que me vosa alteza encomendou".

Repare-se: a politica expansionista, definida pela Coroa/Estado
portugués e executada tactica e estrategicamente por Albuquerque
n&o apenas naindia propriamente ditamas em todo o Oriente (Asia
das mongbes), teve o mérito, em meu entender, de perceber que as
economias e soci edades implantadas no e ao redor do eixo do indi-
co - Pacifico tinham estabelecido fluxos comerciais multissecul a-
res, acabando esta abertura por conferir-lhes uma certa unidade
civilizacional que ndo apagava (antes pelo contrario) as especifi-

* Texto basico daconferéncia proferida na Universidade de Poitiers, em Outubro de
1991, integradano Congresso Mundial sob adesignacao” 1492-EtleMonde bascula..." .
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cidades culturais. Poucas eram, de facto, as culturas que ai se
mantinham inteiramente fechadas, concorrendo a presenca
muculmana para intensificar, ainda mais, essa comunicagdo ja
tradicional.

Deste modo, talvez possamos falar, com propriedade, ao nivel
mercantil, de uma "economia-mundo asiética’, antes da chegada
dos portugueses, assente nateiade relagbes comerciais adistancia,
mas que nado prescindia, obviamente, das pequenastrocas (comércio
de cabotagem e transporte por terra, utilizando sobretudo os bovi-
nos). Por suavez, o grande comércio, cujas principaisrotas e portos
de escala mais famosos ndo teremos dificuldade em enumerar,
movimentava mercadorias, agentes e meios de pagamento que
surpreenderam os ocidentais. Afonso de Albuquerque, por exem-
plo, diraque o dinheiro (o ouro e a prata) eram abundantes e que a
"india" era um lago de mercadorias, sendo humerosos 0s merca-
dores que vendiam "por grosso” (cf. carta de 20 de Outubro de
1514). Concretamente, os "guzerates" (mercadores do reino de
Cambaia) eram solicitados por tratantes de outras nagfes para
constituirem "companhias" comerciais e Tomé Pires (um dos
primeiros vigjantes portugueses a conhecer mais dilatadamente a
"india") comparéa-los-4aos italianos naarte de mercadejar (A Suma
Oriental, 1978, p. 198). De facto, a regido do Guzerate sera o
verdadeiro motor das economias do indico.

Alias, em paralelismo com o desenvolvimento comercial, veri-
ficar-se-4 um dilatado e intenso comércio do dinheiro em cidades
como Cambaia, Calecute e Goa. Os cambistas ("cambadores' na
lingua portuguesa de Quinhentos) eram designados "xaraf os/sar-
rafos" e actuavam livremente em "bazares" (grandes armazéns de
mercadorias) e nas vias publicas, arrecadando elevados lucros. Na
generalidade e relativamente ao fendmeno monetério, o Norte da
india mercantil mostrara preferéncia pela moeda de prata e cobre
(em especial por esta ultima), enquanto o Sul faracircular também
as espécies em ouro. Registe-se, ainda, que as célebres "rupias"’ de
prata s6 aparecerdo no século XVI; que aindia tera de importar o
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metal e/ou as moedas dos "outros"; e que 0 recurso a pré ou para-
-moedas, em toda a india, continuara a ser consideravel, o que
aponta para o caracter natural de parte da sua economia.

Insistindo, ainda, na caracterizacdo das economias urbanas do
indico, ndo se esqueca nem o papel dos artifices, nem das pessoas
ligadas aos servi¢os, nem sequer aimportanciaque, pelo menosem
algumas, assumem os agricultores. Daremos exemplos de cidades
(ou de economias) urbanizadas em que é notério o caracter inte-
grado dosvarios sectores, ndo sendo dificil adivinhar, nestes casos,
uma enorme vitalidade, com a correspondente area de influéncia a
alargar-se ou a mundializar-se. Concretamente, em todas elas, 0
sector dos transportes (dos viveres e até da agua, das mercadorias
de luxo e das mercadorias vulgares) adquire relevancia. Os portu-
gueses, por exemplo, referir-se-do aos indmeros "almocreves"' que
transportavam trigo do Balagate/Decdo (zona mais seca) até Goa,
onde o vendiam facilmente. E 0 que se diz do trigo das planicies
secas do Indo poderadizer-se do arroz do baixo Indo ou da pimenta
do Malabar transportadaem carros de boistambém até ao Balagate.

Nos arredores das cidades viviam muitos lavadores de roupa
(designados "mainatos') e pelas ruas circulavam intensamente
condutores de palanquins e de sombreiros, paramaior comodidade
dos passageiros.

Sabemos pouco da agricultura antiga da india, mas o suficiente
parafalar de culturasricas como as do trigo, do milho, da cana-do-
-aclcar e, particularmente, do arroz. Contudo, a divulgacdo de
grandes fomes (a provocarem auténticas hecatombes em mortes
naturais e suicidios) é um indicador da forte tradicionalidade das
técnicas utilizadas. Mais: o regime politico vigente, revelarg, nas
economias/sociedades ndo-mercantis e, consequentemente, menos
urbanizadas, como a da india, o papel das autoridades reconhe-
cidas, no quadro das comunidades aldeds, sendo enorme a percen-
tagem da producdo gue tributam aos lavradores/camponeses e aos
artifices. Deste modo sera possivel sustentarem-se determinadas
castas com funcdes religiosas e militares. Os naires do Malabar,
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designadamente, passariam de 150 000, segundo o cémputo de
Tomé Pires.

Eis portanto bem vincada, sobretudo a medida que se penetrava
no interior da india, a presenca do regime senhorial, ou seja, um
modo de vida aparentemente contrério a actividade mercantil.
Sera, pois, este um espago econdmica e sécio-culturalmente atreito
a guerra, o que ndo significa que ndo motive e atraia a actividade
mercantil. Que o digam, por exemplo, os mercadores de Batecala
(e, depois, os vice-reis/governadores portugueses de Goa), quao
rico erao comércio dos cavalos arabes e persas que as frequentes
guerras suscitavam.

Mas havia outros modos de vida, designadamente para 0s que
habitavam as zonas litoraneas da india. Por exemplo, os "naitias"
do Malabar eram grandes ladr&es e corsarios, negociando também
em caval 0s e mostrando-se peritos na arte de navegar. Os cronistas
portugueses assinalardo a sua presenca em Goa, Onor e Bacaim.
|gual mente, os "badagas" do Sul da india se sustentar&o de assaltos
eroubos. E, se deixarmos a india propriamente dita para observar-
MOos 0s paises das suas margens, diremos que, entre o golfo de
Ormuz e o golfo de Guzerate, ndo havia praticamente cidades.
Naitaques/noutaques (da tribo nodhaqui dos baloches) e resbutos/
/resputes (habitando em lugares fortificados) guerreavam os povos
do interior e saiam a0 mar como corsarios, pois eram grandes
frecheiros. A rica cidade de Cambaia, no Guzerate, sera muitas
vezes vitima dos seus ataques ferozes.

Segundo Duarte Barbosa (um portugués que chegou a india na
armada de Pedro Alvares Cabral), a "grande e fermosa" cidade de
Cambaia estava assentada em terra fértil e os muitos artifices que
nelatrabalhavam produziam obras diversas e requintadas, como as
daFlandres. Designadamente, de fama mundial eram 0s seus panos
de algodao e de seda, os veludos, setins, tafetds, marfins trabalha
dos (jogos de xadrez, leitos/camas, cabos de armas...), ourivesaria
e pedraria, bordados, roupa de cama... Bons pilotos e "sabidos e
mercadoria’, conforme ja se disse, 0s guzerates navegavam para
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todo o lado, mas assediavam, com 0s seus produtos baratos,
sobretudo os portos do eixo que se distendia, para oeste, até Adem
e, paraleste, até Malaca, onde, nomeadamente, adquiriam a seda
em bruto de Pacem, Pedir e da China.

A moeda miudade Cambaiaeraem cobre, mas moedas de prata
(os "mastamudes'7"mahmudis’ que chegardo a valer 60 rs e as
"madaforxas'7"madrafaxos’ do mesmo valor) e barras de ouro
serdo também elementos de troca dos guzerates. Era, de facto, forte
a economia de Cambaia, principalmente devido ao seu carécter
integrado, ja que a qualidade da sua industria e ao vigor do seu
comércio se associavam aabundanciae aelevada produtividade do
seu campo: arroz, trigo, cevada, milho, legumes, frutas, gado
(cavalos), elefantes e cacga diversa.

Em quase todaa AfricaOriental eram conhecidos 0s panos gros-
sos de algoddo de Cambaia, transaccionados pelos guzerates e/ou
por mercadores locais, com relevo para os moradores de Adem.
Esta cidade sera classificada por Tomé Pires como uma das quatro
do Mundo com mais trato (A Suma Oriental, p. 145). Situada a
entrada do Mar Vermelho, no vértice da "Arabia Feliz" em que a
Africa Oriental e a Asiaquase se beijam, a esterilidade do seu sitio
(desértico) ndo a impediu, contudo, de crescer. Os mantimentos
recebia-os através das cidades etiopes de Barborae Zeilaedasilhas
Dalaca, Magua e Suaquem. Concretamente, Zeila possuia muito
gado (inclusive cavalos para a guerra), leite e manteiga, trigo, mi-
Iho, cevada e saborosas frutas. Mas, as grandes riquezas da Eti6pia/
/Abissinia (a terra do mitico rei-sacerdote cristdo Preste Jodo)
eram, particularmente, o0 ouro, os escravos, os cavalos, o marfim e
o adjofar que se pescava no Mar Vermelho. Adem atraia estas
mercadorias e completava-as com outras provenientes do Medi-
terraneo (recebidas através do Cairo e de Juda- o porto que servia
também a cidade santa de Meca) e da Arabia, reenviando-as,
depois, para outras cidades-mundo: Ormuz, Cambaia, Calecute,
Bengala, Malaca...

Na costa de Fartaque (desde o cabo do mesmo nome, no golfo
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de Adem, até ao cabo de Madraga) vivia gente guerreira, sendo
0 seu modo de vida andar a soldo "a maneira de Soigos" (carta de
e-rei D. Manud..., de 1508). E, a entrada do Golfo pérsico,
perfilava-se Ormuz, acidade-chave parao comércio entre o "mundo
persa’ e o indico. Através de Sirafe (um empo6rio) e dos rios Tigre
e Eufrates, as mercadorias do indico tomavam o caminho de Raca
e Balise, depois, seguiam paraAlepo e Damasco, encarregando-se
as caravanas de as fazerem chegar até aos portos de Berito (Beirute)
e Antioguia. Venezianos, genoveses e cataldes, entre outros, ti-
nham feitorias nestas cidades, constando o comércio de retorno de;
sedas (de Xiria), chamalotes, panos de 18 veludos, brocados,
alcatifas e tapetes grandes, chapéus, barretes, almiscar (muito
fino), pedras preciosas (entre elas as famosas pérolas das ilhas de
Baharem e Julfar), pedra-ume, armas, cavalos (os melhores depois
dos éarabes), cera, mel, manteiga...

Para a terra do Preste Jo&o enviava Ormuz muitos panos persas
e para os reinos de Narsinga e do Decdo/Daguem alguns milhares
de cavalos. Como lastro, as embarcacbes que carregavam as
mercadorias citadas e ainda as frutas secas (tamaras e passas), 0
ambar, o aljéfar grosso, o enxofre, o salitre ou as famosas "tangas'
(moedas de prata) levavam pedras de sal-gema que havia em
abundancia na cidade-chave do Golfo pérsico. A semelhanca de
Adem, também Ormuz era uma cidade estéril, a ponto de ndo pos-
suir quase um ramo verde e até a dgua lhe vir de fora. No entanto,
devido ao longo comércio, dispunha de farturade alimentos, ainda
gue caros. Duarte Barbosa observaraque tudo se vendiaem Ormuz
a peso, com muito "regimento” e a pregos taxados (Livro Em que
dé relacdo..., 1946, pp. 54-58). Como moedas corriam 0s "xera-
fins' deouro (valerdo cercade 300 rs) easjacitadas "tangas" (avol-
ta de 60 rs). De Adem, mas sobretudo das principais cidades in-
dianas, recebia a importante cidade do Golfo pérsico muito arroz
branco, aglcar em p0, especiarias varias (pimenta, canela e gen-
gibre), drogas (que se consumiam "grandemente" na Arabia e na
Pérsia), panos, ferro, azougue, vermelhdo... De Bengala chegar-
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-lhe-8o panos de algoddo muito finos ("sinabasos') para camisas e
toucas. Alias, os habitantes de Ormuz vestiam (e comiam), em
geral, muito bem.

Regressemos, porém, a india para observar outro porto da
"grande navegacdo" dacostado Guzeratee, portanto, também, com
ligacBes com Adem e Ormuz, j& que estas cidades |he forneciam,
nomeadamente, panos de algoddo e de seda, gergelim e especia-
rias. Refiro-me a cidade de Diu.

Com o dominio portugués, Diu decaiu bastante, afirmando
Tomé Pires que o trato habitual acabou por decrescer paraadécima
parte (Ob. cit., p. 210). Ao invés, no interior do reino de Cambaia,
Champanel continuara a afirmar-se, referindo os portugueses que
a visitavam que ndo era grande (sinal do predominio de uma
economia natural), mas que era muito "polida"/civilizada.

Depois do Hidalcéo, o Nizamaluco (titulo genérico dos reis do
Daquem/Dec30) era 0 mais poderoso do noroeste da india, recor-
rendo, como se disse, constantemente a guerra para se impor aos
"senhores" do seu reino e aos vizinhos. No litoral, prosperavam
cidades como Damé&o, Bagaim, Chall e Dabul. A primeiraerafértil
em mantimentos que exportava e a segunda ganhara fama pela
rigueza da sua comarca, em particular pela sua muita e boa madei-
ra, ferro, aco e salitre. Os portugueses ficardo surpreendidos com
a vitalidade das aldeias que lhe estavam adjacentes, a ponto de
afirmarem que em parte alguma do litoral indiano se encontrava
tanta abundéancia de tudo. Chaul, além da riqueza do seu campo
(comrelevo parao arroz, bételee areca), superintendiano comércio
daregido, logrando interferir mesmo no trafego da pimenta que ia
parao Mar Vermelho. Dabul era, igualmente, tdo rica e populosa
como Chadl.

Com um porto razoavel para o embarque, sobretudo, da pi-
menta e do gengibre (cuja distribuicio no indico assegurava,
juntamente com Cochim), Calecute enriqueceu e tornou-se pode-
rosa, estimando os portugueses que seriam 100 000 os "homes de
peleja’ ao servigo do Samorim (titulo do rei local). Os mercadores
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muculmanos de Juda, de Meca e do Cairo, com a compra da
pimenta, eram quem mais favorecia esta cidade (cf. A Crénica do
Descobrimento e Conquista da India pelos Portugueses), classifi-
cando-a uma gravura do século XVI de "celeberrimum Indiae
Emporium" e revelando uma pujante industria de construcéo naval
(dispunhade muitaericamadeira), além de umaintensa actividade
mercantil. Outras fontes afirmam que eram "infindos" ali os mer-
cadores e Tomé Pires diraque se faziam, na cidade, naus de quilha,
de 1000 e 1200 "bahares" (4 000 e 4 800 quintais) de carga, que
transportavam os cercade 80 000 quintais de pimenta produzidano
Malabar, os 2 000 quintais de gengibre, areca (exportada, sobre-
tudo, paraCambaia), 6leo de coco, tamarindo, cairo ou esparto (fio
para calabres e cordoalha). Além disso, era quase suficiente em
produtos alimentares, podendo contar, para isso, com o reino de
Narsinga, de onde Ihe vinha também a preciosa pedraria.

Cananor, Tanor, Panane, Cranganor, Couldo e Comorim eram
outros portos importantes do Malabar, estimando-se em quatro
centenas s as embarcacfes de fundo chato que passavam pelo
pouco profundo estreito de Ceildo e provinham daquela regiao.
Mas, todas estas cidades eram subsidiarias de Calecute, porque
enriqueciam a sua sombra (com o comércio da pimenta) e alimen-
tavam-naquando necessario (caso do arroz de Cananor). Partia-se,
daqui, paraJudd, no Mar Vermelho, em Fevereiro, com os favores
da"moncdo" eregressava-se entre meados de Agosto e meados de
Outubro do ano seguinte, podendo enriquecer-se s6 numa destas
viagens (cf. Duarte Barbosa, Ob. cit., p. 91).

Propositadamente, deixamos para o fim areferénciaacidade de
Goa, por ter sido dos espacos que mais foram afectados com a
presenca portuguesa na india. O facto de ter pertencido ao reino do
Decdo e se ter emancipado politicamente denunciaas suas enormes
capacidadesagricolas, comerciais e atéindustriais. Pelo seu "muito
bom" porto saiam, concretamente, o famoso bétele, os "beirames”,
"beatilhas" e outros panos, enquanto céfilas dos reinos de Narsinga
e do Decdo |he asseguravam outros contactos por terra. Os es-
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taleiros de Goa adquiriram fama e diferentes oficiais mecanicos
grangeavam-lhe mais riquezas, enquanto mercadores e terratenen-
teseram outras categorias socio-profissionaisimportantes dacidade
que foi capital do Império/Estado da india Portuguesa.

Abaixo de Quistna e Tungabadra, ou seja, na parte meridional
daindia, erao reino de Narsinga/Bisnaga onde o rei, aexcepcao da
costado Malabar, dominava, incluindo o litoral do Coromandel. La
para o interior, quer Bisnaga, quer Rachol afirmavam-se como
cidades robustamente fortificadas e com numerosos efectivos
militares, louvando os portugueses a fertilidade dos seus campos
(com arroz, trigo, milho e gréos) e a riqueza armazenada. Bishaga,
em particular, dispunha de imensa pedraria (rubis, diamantes,
esmeraldas e pérolas), bons panos e outras obras artesanais. Do
campo mais proximo afluiam diariamente aos seus mercados cerca
de 2 000 carros de bois com vegetais, pescado e animais vivos, tu-
do a precos muito baratos. Por sua vez, o porto de Batecala asse-
gurava, na costa do Malabar, as relagbes com o exterior (cf.
Chronica dos Reis de Bisnaga...).

A Cronica do Descobrimento e Conquista da india pelos Por-
tugueses registard que o reino de Narsinga chegou a dispor de
100 000 homens de cavalo, 1 000 elefantes de guerra e "infinita"
gente de pé. Este imenso aparelho militar visava sustentar um
regime senhorial extremamente retesado (com relacdes de interde-
pendéncia pessoal fortes e umataxade tributacéo que podia atingir
9/10 da producdo). Dai que, todos 0s anos, o reino de Bisnaga
comprasse cercade 3 000 cavalos a Ormuz e a Adem e que impor-
tasse um bom numero de elefantes do Ceil&0. Por suavez, aimensa
rigueza em ouro e pedraria possibilitava a aquisicdo daquelas
mercadorias, permitia a oferta de valiosos "dons"/dadivas no qua-
dro do regime senhorial, viabilizava enfim o esplendor dos potenta-
dos militares Além disso, realizava algumas exportacdes, néo ape-
nas através de Batecala, mas também de Calecute. Registe-se a
proposito que 0s portugueses enviardo mensageiros a comprar
j6ias ao reino de Narsinga.
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A nortedo rio Liga, localizava-se o reino do Hidalcéo, sujeito a
um regime senhorial semelhante ao de Narsinga (ambos os po-
tentados se guerreavam), enquanto do reino de Orix&Orissa/Otis-
sa (a sul de Godavari) quase s6 nos chega a fama das suas "rou-
pas’.

A ilha de Ceildo, aém dos seus elefantes e das suas pérolas,
dispunha de excelente canela, a qual exportava para Adem (com
destino ao Mar Vermelho e ao Meditteréneo) e para Malaca. Uma
das rotas desta especiaria e da pimenta do Malabar sulcard o "ca-
nal das Maldivas".

Antes do descobrimento do "canal" de Malaca, em comecos do
século XV, os guzerates comerciavam directamente com Java (pela
banda do sul) e entravam entre Sunda e a ponta de Samatra até
Agraci, donde traziam produtos valiosos (designadamente o ouro)
de Timor, Celebes, Bornéu, Molucas, Banda e China (A Suma
Oriental, pp. 202-203).

Com a riqueza que o comeércio lhe foi proporcionando, Malaca,
estimulada certamente pela presenca de muculmanos, logrou cor-
tar os lagos que politicamente a uniam ao rei de Sido e converter-
-se numa espécie de Venezado Oriente, procurada por mercadores
de todas as regides, em particular os guzerates.

Em sitio abrigado das monc¢des gerais (no que levava vantagem
a Singapura), bastava aos navegantes/mercadores aproveitarem as
marés e os "terrenhos" parasingrarem entre a peninsula malaquesa
e Samatra e entrarem na paltudica w insalubre Malaca. Com 0s
"nortes" e "nordestes’ (de Novembro a Abril) desgarravam e
chegavam as embarcacdes da China, do Camboja, do Sido e do
Pegu, podendo 0s mesmos ventos permitir o retorno das que
haviam partido daindia; entre Maio e Agosto, com os ventos "sul"
e "sueste", movimentavam-se oS navios provenientes de Timor,
Molucas, Celebes, Bornéu e Java. Como se vé, os regimes dos
ventos do indico e do Pacifico concorriam para o encontro, ali,
na peninsula malaquesa, das respectivas navegacoes.

Malaca era, de facto, uma cidade preferencialmente aberta para
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0 mar, quase se esquecendo da terra (como o evidenciava a
organizacdo do respectivo espago urbanizado), ja que até a maior
parte do que consumia lhe vinhade fora, designadamente de Ben-
gala, do Sido, do Pegu e da costa do Coromandel, em troca, por
exemplo, da pimenta de Pedir e de Samatra.

Efectivamente, Bengala era terra abastada de arroz, legumes,
acucar, conservas (em agUcar e vinagre), gado vacum, panos de
algodédo e de seda, ferro e escravos, embora a maior parte da
populacédo morresse de fome e frio. Os precos eram muito baratos,
aponto de, nos comecgos do século XV I, secomprarem 10 "fardos"
(30 alqueires) de arroz por um "pardau”(320 rs); 20 galinhas por
uma "tanga" (60 rs); 3 vacas por um "pardau”; e 1 escravo por 6
"tangas". O ouro, 0 cobre e os corais corriam como moedas e pré-
-moedas (cf. Lembramca d'algumas cousas que Se passaram
guando Antonio de Brito e Diogo Pereira foram a Bengala...).
Partia-se de Bengala em comecos de Fevereiro e chegava-se a
Malaca mais de um més depois, sendo o regresso, de acordo com
a mongdo, na entrada de Setembro.

Também o Pegu era uma das terras mais fartas (Tomé Pires,
ob. cit., p. 229). Dacidade do Pegu ia-se ao porto de Dugum/Dogou
em um dia, podendo observar-se ali embarcacdes de Cambaia ou
juncos. A 50 léguas de Dugum estava o porto de Cosmin (o prin-
cipal do reino do Pegu) e, entre outras, erafécil ver "naus" de Adem
e Cambaia com roupa e anfido para trocar por alacre e beijoim do
Jangoma (na fronteira com o Si&o) ou por almiscar do Homuc&o/
/Mucéo ou por rubis do Avéa (has proximidades da China). Mas,
estes eram ja outros "mundos”, em parte alheios ao Indico.
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