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RESUMO

Maquinas Urbanas

A ADAPTAGAO FUNCIONAL DOS GRANDES EQUIPAMENTOS EM OBSOLESCENCIA

Esta dissertagdo foca-se na importancia crescente detida pelos grandes
equipamentos urbanos no desenvolvimento e caracteriza¢do do espago da cidade
tendo por base o estudo da sua evolu¢ao ao longo do tempo.

No contexto europeu, pretende-se analisar o nascimento dos grandes
equipamentos urbanos no século XIX, as circunstancias da sua geragao e o que os
levou a tornarem-se maquinas geradoras de cidade, compreendendo-se o papel
original das “maquinas urbanas” no panorama da Europa industrial.

Centrando-se, de seguida, no Movimento Moderno e nas suas politicas de
organizagdo urbana, explanam-se as alteracdes do esquema funcional das cidades
modernas e o seu efeito nas “maquinas urbanas” a nivel programatico e de
integracao no tecido da urbe. Dado-se a entender as consequéncias de uma nova
abordagem a questdo da conservagdo patrimonial que poderia levar grandes
equipamentos urbanos a tornarem-se obsoletos. Do mesmo modo, pretende-se
analisar as medidas que foram tomadas para retirar as “mdaquinas urbanas” do
estado de obsolescéncia e as suas repercussdes na caracterizagdo e
desenvolvimento urbano contemporaneo.

A dissertacao quer assim expor medidas de reestrutura¢ao urbana a partir

de uma requalificagdo, apresentando exemplos contemporineos concretos de






reconversao e adaptagao funcional. Sdo analisados quatro exemplos reconhecidos
pela critica, situados em Espanha - o Museu de Arte Contemporanea de Vigo
(Vigo); a Estacdo de Caminho de Ferro da Atocha (Madrid); o Museu Nacional
Centro de Arte Reina Sofia (Madrid); e o Mercado de Santa Caterina (Barcelona)-
que representam apostas na qualificagdo e dinamizacdo urbanas através da
recuperacao de grandes equipamentos urbanos. Em paralelo, analisam-se duas
propostas de reconversdo proximas de experiéncias pessoais do autor — o Cluster
Cultural (Coimbra); e o Museu do Carro Eléctrico (Porto) - que remetem para
uma hipotética aplica¢do de modelos de reconversio no panorama nacional
portugués, utilizando como suporte os ensinamentos tedricos e praticos ja

consagrados.






INTRODUCAOQ

Este trabalho foi inspirado num projecto académico desenvolvido em 2009
na cadeira de Projecto V. O exercicio consistia na reabilitacdo de uma zona
estagnada da cidade de Coimbra, onde existem actualmente dois grandes
complexos — o Estabelecimento Prisional de Coimbra e o Quartel de Santana. A
intervencdo a desenvolver tinha como objectivo abrir a cidade esses edificios
monumentais através de adaptacdes funcionais que proporcionassem uma maior
interac¢ao com o cidadao. Representava um exercicio de reconversao mas nao um
que pudesse ser considerado banal. Trazia consigo variadas e importantes
questdes interessantes de natureza urbana que decorriam de varios factores: a
influéncia dos edificios na zona onde estdo inseridos; o significado perante a
cidade; a sua escala e imponéncia e também a imensa carga historica que detém.

Para uma melhor abordagem deveria, entao, analisar-se o contexto urbano
dos equipamentos na época do seu aparecimento e averiguar os papéis
desempenhados, na dinamica urbana de Coimbra, ao longo da sua existéncia.
Importava, também e em paralelo, estudar as possiveis relagdes que a zona poderia
passar a ter com o resto da cidade, de modo a renovar a sua simbiose.

Em suma, o objectivo primeiro do exercicio era apresentar uma proposta
eficaz de reinser¢do tendo, para isso, de estudar a relacdo de influéncia mutua e

permanente entre os edificios e a cidade em que se inserem, ao longo do tempo.






Foi um trabalho académico que, com as suas limitacdes e liberdades,
significou um marco de aprendizagem no decorrer do curso. Despertou a
curiosidade e a vontade de explorar mais a importancia que este tipo de edificios
tem na vida da cidade. E ¢, justamente, deste contacto mais chegado e continuo
com a tematica da regeneracao urbana que surgiu a ideia que se pretende seja

concretizada no presente trabalho de investigac¢ao.

”Os maiores modos de expressio na Idade Média na Europa, por exemplo,
iam para o servigo da religiGo. No Renascimento, focavam-se principalmente na
recriagdo da cidade ao servigo do poder nobre e burgués. Pela altura do Iluminismo,
as atengoes viraram-se para o desenvolvimento do conhecimento de maneira a
melhorar a cidadania e a sociedade. Dai saiu a instituicdo cultural do século XIX: o
museu e a galeria, a biblioteca publica e a sala de concertos. No coragdo da
instituicdo cultural do século XIX estava a nog¢do de democratizagdo do
conhecimento, cujo propésito era elevar e melhorar o grande puiblico de modo a

corresponder as condicdes emergentes da era industrial e ao Estado-nagdo.”

A Revolu¢ao Industrial é quase imediatamente seguida por um
impressionante crescimento demografico das cidades, por uma drenagem dos
campos em beneficio de um desenvolvimento urbano sem precedentes,
provocando o consequente aumento, que se tornou excessivo, da populagdo
urbana.

Havia necessidade de integrar uma populagdo que queria, com todas as
suas forgas, ser “urbana”. Importava dar resposta as necessidades basicas de uma
sociedade que se via a crescer de modo desenfreado tanto em numero como em

complexidade.

' LANDRY, Charles - The Creative City: A Toolkit for Urban Innovators. p. 39. [trad. do a.].






As exigéncias impostas por este crescimento e consequentes alteragdes no
funcionamento das cidades provocaram uma grande mobiliza¢ao cientifica e
técnica com vista a aumentar a rentabilidade dos transportes e armazenamento de
bens, informagdo e pessoas. O aparecimento da electricidade, em particular, teve
um papel decisivo nas possibilidades de crescimento urbano e possibilitou a
invencdo de mecanismos de comunicagdo que encurtaram as distancias e
potenciaram uma interacgdo mais rapida e comoda quer entre pessoas, quer entre
espagos. Exemplos desse novo filao criativo sdo as ferrovias, os elevadores, a
imprensa, o telégrafo, o telefone, e mais tarde, o motor de explosao.?

Em curso a partir de meados do século XVIII, tendo emergido
primeiramente em Inglaterra, a Revolugdo Industrial e, consequentemente, a sua
arquitectura sdo frequentemente citadas como as mais importantes no
desenvolvimento do mundo moderno. A exploragio de carvdo e a maquina a
vapor combinadas com as novas tecnologias e materiais industriais, especialmente
o ferro, o ago e o vidro, trouxeram alteragdes de fundo na sociedade.

A fundamentar estas alteragdes de raiz na sociedade em geral e na cidade
em particular, estavam os intelectuais que defendiam os principios estéticos do
[luminismo, uma tendéncia generalizada na filosofia europeia do século XVIII,
apadrinhando o pensamento racional em matérias religiosas, politicas e
econdmicas e a ideia de promover o progresso por toda a humanidade. Um século

mais tarde, as imagens desse progresso generalizavam-se.

Com a presente dissertagdo, pretende-se fazer uma leitura da importancia
desempenhada pelos equipamentos urbanos da era industrial que marcam a
cidade europeia contemporanea. Mais precisamente fazendo recair a atengio

sobre aqueles que, tendo sido criados por influéncia da cidade e das suas

2 ASCHER, Frangois - Los Nuevos Principios del Urbanismo: El Fin de las Ciudades estd a la orden del dia. p.
25. [trad. do a.].






exigéncias sociais, foram mais tarde vitimas das mudangas de atitude perante a
organizagdo espacial da urbe. Com um novo pensamento e uma nova motivagao
da parte dos agentes urbanos sdo, agora, os proprios equipamentos chamados a
influenciar a dinAmica urbana. Daqui aparece o tema titulo desta prova: mdquinas

urbanas.

No primeiro capitulo, o trabalho tem como objecto de estudo o contexto
do aparecimento deste tipo de equipamentos urbanos; a sua génese. E feita uma
sintese dos sistemas reguladores antes e depois da Revolugdo Industrial com vista
a contrapor os diferentes modos de encarar a disposicdo do edificado nos
aglomerados populacionais ao longo do tempo. Comeca-se por expor a
abordagem a organizagdo do espaco na era pré-industrial.

Analisando a evolugao da atitude perante a organizagdo do espago urbano,
pretende-se dar a entender o contexto em que surgem os edificios analisados neste
trabalho. Com este contraponto, entre o antes e o durante, percebe-se a
importancia que teve o aparecimento dos equipamentos urbanos na geragao da
cidade industrial.

Estes equipamentos desempenharam um papel de inquestionavel
importancia no desenvolvimento da sociedade da Europa industrial. No entanto, o
crescimento desenfreado do mundo industrial, para além de progresso, resultou
também nalguns excessos e desatengdes.

No segundo capitulo, procura-se expor as razdes que levaram a
desadequagdo funcional das maquinas urbanas, alguns desses edificios cairam em
desuso e decadéncia; entraram em obsolescéncia. Em muitos casos, sendo em
todos, essas situagdes tornaram-se problemas urbanos para os quais urge

apresentar tentativas de resolucao.






Centrando a discussdo em mais uma mudanga de vontade, propde-se um
salto temporal para o século XX. Muitos equipamentos urbanos outrora
considerados imprescindiveis ao bom funcionamento urbano tornaram-se
subitamente obsoletos. A permanente evolu¢ao urbanistica levou a uma constante
reestruturacao urbana o que conduziu a descaracterizagdo de um grande nimero
desses equipamentos.

Interessa, mais do que analisar os resultados da indesejada obsolescéncia,
dar a conhecer as principais formas de combate a esta condi¢ao. Pretende-se uma
analise sistémica dos problemas da cidade moderna com vista a reintegragao
destes edificios mas, mais do que isso, emerge uma vontade de revitalizar a cidade
através deles. Nesta perspectiva, os equipamentos urbanos obsoletos sao vistos
como uma oportunidade unica de dinamizar a cidade, fazendo deles um renovado
polo de atracgio.

No século XIX, existe um constante reajuste das fung¢des urbanas levando a
uma degradagao cada vez mais notdria dos edificios-motor. Isso leva a que se
tomem atitudes de renovagdo que passam mais pela abertura declarada dos
equipamentos, permitindo uma apropriacao mais pessoal do espago por parte dos
cidaddos. A um novo século correspondem novas condicionantes e, por isso, a
influéncia e o papel de cada “maquina urbana” depende muito mais do modo
como se trata a componente fisica do conjunto edificado. Esta renovagdo da
estrutura, para se revelar compensadora, obriga a uma cuidada analise de cada
caso sem submissao a modelos pré-definidos.

No terceiro capitulo, ganham destaque os tipos de abordagem que tém sido
seguidos para retirar os grandes equipamentos urbanos da obsolescéncia e para os
tornar de novo geradores de vida urbana. Discute-se a aplicagdo de alguns
modelos. Caracterizam-se as trés principais hipoteses de requalificacio das

“maquinas urbanas”: a ‘cristalizacdo’, a ‘versatilidade’ e a ‘permeabilidade’. Estes






modelos, sendo aplicaveis, em casos de revitalizagdo a longo prazo, nem todos se
adaptam a certos casos de equipamentos obsoletos. A anula¢ao funcional de um
edificio simbdlico e a aceitacdo deste como mero monumento turistico é uma
pratica que ndo contribui para o desenvolvimento urbano integrado, sendo por
isso desejavel encarar o edificio a requalificar como um “invélucro” pronto a
receber outra fun¢do, como um “contentor”. Mesmo quando esta em causa uma
ampliacdo que implique a adi¢ao de um corpo novo, deve haver uma simbiose
deste com o pré-existente e com a envolvente, dando ao conjunto uma ideia de
continuidade e transparéncia.

No quarto e ultimo capitulo, a andlise recai sobre alguns exemplos praticos
de reinsercdo focando a atengdo em quatro referéncias consagradas - o ‘Museu
Nacional Centro de Arte Reina Sofia’ (Madrid), a ‘Estacdo de Caminhos-de-ferro
da Atocha’ (Madrid), o ‘Mercado de Santa Catarina’ (Barcelona) e o ‘Museu de
Arte Contemporanea de Vigo’ (Vigo) - e duas experiéncias ndo executadas de dois
projectos propostos a concurso — o ‘Cluster Cultural’ (Coimbra) e o ‘Museu do
Carro Eléctrico’ (Porto). No panorama nacional portugués estdo em causa o
projecto académico de reconversdo do ‘Estabelecimento Prisional de Coimbra’ em
‘Cluster Cultural’ e uma ideia proposta a concurso para a renovagao do ‘Museu do
Carro Eléctrico’, no Porto, desenvolvido num ambito profissional em colaboragao
com o atelié de arquitectura e engenharia ‘Pedra Liquida, Lda’.

A escolha destes projectos tem por base a semelhanca histdrica e
patrimonial que existe entre Portugal e Espanha, permitindo uma comparagao
entre os dois grupos de exemplos. Os quatro primeiros equipamentos que se
apresentam sao projectos concretizados e que representam reconversdes bem
sucedidas de edificios que se encontravam obsoletos e os dois ultimos sdo

projectos premiados com os quais o autor desta tese tem um contacto mais pessoal






e que, mesmo ndo tendo sido concretizados, tém grande valor enquanto estudo de
requalifica¢do urbana através da reconversao funcional de grandes equipamentos.

Em ambos os casos, as propostas tinham como objectivo um
aproveitamento de instalagdes pré-existentes dotadas de significativa carga
histdrica tendo em vista um melhoramento da dindmica da cidade a partir de uma
reconversao funcional.

Pela critica fundamentada de cada caso exemplificativo, pretende-se tirar
conclusoes sobre a maneira como a tematica da reconversio esta a ser efectuada
nos dias de hoje, usando como base de comparagdo os ensinamentos histéricos.

Em sintese, este trabalho procura justificar o aparecimento das tipologias
de equipamentos urbanos como condicionantes e condicionadores da dindmica
urbana; procura analisar os momentos de indecisdo na organiza¢do da cidade ao
longo da histéria do urbanismo, de modo a encontrar as condigdes responsaveis
pelo estado de obsolescéncia dos equipamentos e pretende, a partir dessas razdes,
descobrir e desdobrar as respostas dadas a esse problema. Importa, ainda, ilustrar
a relagdo causa-efeito entre a reintegracdo dos equipamentos urbanos e o

rejuvenescimento urbano local e global.






1. GENESE

“Na cidade europeia, que é uma parte integrante da nossa heranga e para a
qual muitas vezes nos viramos com nostalgia, as ruas e as pragas foram esvaziadas
de uma massa de edificios bastante compacta, de altura média. [...] Temos uma
grande afeigdo por estas cidades. Parecem seguras, legiveis, proporcionais a escala
humana e cheias de vida, mesmo que por vezes parecam um pouco opressivas. Mas
as fungdes modernas, particularmente o trdfego moderno e os estilos de construgio e
habitos de vida modernos estdo a dissolver esta textura espacial cldssica e criaram
um segundo tipo espacial. Os edificios tornaram-se objectos isolados no espago. Sdo
estes objectos, ou grupos de objectos, que se transformaram em elementos
perceptuais notdveis. O espago das ruas engrossou e alargou-se aos espagos entre os
edificios. Durante este processo, o espago da rua perdeu a sua forma e tornou-se um

pano de fundo neutro para a forma das estruturas.”

Consciencializacao

Ao longo da Historia, a organiza¢ao do espago urbano obedeceu a critérios
diferentes que reflectiam, em cada época, entre outros aspectos, os valores e regras
da convivéncia social. Na Era Medieval, as edificagdes eram erguidas segundo uma

organizagdo regulada pela catedral e pelo castelo, que representavam o poder que

3 LYNCH, Kevin - A Boa Forma da Cidade. p. 380.
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o clero, os senhores feudais e, também, os comerciantes tinham sobre a populagdo
que ndo punha nada em causa e se limitava a ocupar o territério da forma que
mais lhe facilitava o desempenho das funcbes e a realizagdo das tarefas que
permaneciam inalteradas ha séculos.*

No periodo Barroco, a partir do século XVII, a légica de planeamento
urbano ¢ ligeiramente diferente mas no seu amago permanece bastante similar.
Continua a ndo existir uma auto-critica do sistema usado que ¢ tacitamente aceite
como se a organizacao do espago resultasse na perfeicio. A mentalidade é a da
aparéncia, a do cendrio, a da espacialidade e da imagem. A sociedade é pela
representacdo, pela cerimoénia, interessa construir icones que sejam, nao algo que
representa uma ideologia mas, apenas e s, edificios que tenham mais impacto na
visdo global da cidade que os que lhe sdo proximos, quanto mais emblematico e
exuberante, melhor; o que importa é a composi¢do ornamental. A valorizagio da
imagem e da presenca que os edificios deveriam ter, leva a uma primeira
abordagem subtil a questdao da comunicagdo entre os varios pontos da cidade; a
comunica¢ao nevralgica entre objectos simboélicos ganha um importante papel de
coordenacdo da disposi¢do urbana. No entanto, no que diz respeito a organizagao
do espago urbano, é, ainda, o poder estabelecido que estipula as regras e, através
da construgio, condiciona as op¢des do habitante comum.

Mais tarde, no Iluminismo, apesar de comecar a haver outras
preocupagdes como o interesse pela ciéncia (geometria, matematica, astronomia,
etc.), tal como acontecia até entdo, o estudo urbano persiste profundamente
influenciado por outros sistemas organizativos militares, reais, o que é um facto
implicitamente aceite quer pelo habitante da cidade quer pelos proprios

planeadores.

* CHOAY, Frangoise - The modern city: Planning in the 19th century (Planning and Cities). p. 7. [trad. do a.].






Com a chegada da Revolugao Industrial, esta simbiose muda radicalmente.
Ainda que tenha surgido em Inglaterra no século XVIII, s6 no século XIX é que a
Revolugao Industrial se expande para os paises geograficamente mais proximos e,
progressivamente, para outros, em diferentes partes do mundo espalhando as
transformagdes técnicas e sociais e empurrando a utopia para novos patamares
cada vez mais distantes. A partir dai, os processos de organizagdo do espago que,
até entdo, ndo passavam do dominio da teoria e podiam ser simplesmente
sonhados sdo finalmente possiveis e, como se vera, necessarios.

Simultaneamente, as inven¢des e descobertas da Revolugao Industrial
despertaram, nas pessoas, necessidades e desejos que as levaram a procura de um
melhor nivel de vida que s6 podia ser oferecido nas cidades.

Perante os avangos técnicos e tecnoldgicos alcangados, passa-se a encarar
as cidades, no ambito da sua expansdo e desenvolvimento, de um modo muito
mais aberto e sem muitas das barreiras que, até entdo, condicionavam a solugao de
problemas de organizagdo da urbe. As ideias e pensamentos inovadores a que esta
revolugcdo deu lugar, através dos avangos no campo da ciéncia e da técnica,
tornaram possiveis novas ideologias, entre as quais uma nova abordagem a
problematica da cidade. Era necessario concentrar todos os esfor¢os nas tentativas
de resolu¢ao urbana, numa nova maneira de pensar a cidade. Tornou-se
imprescindivel contar com uma vertente de pensamento da urbe que mais do que
encarar cada problema com vista a sua resolugdo, fizesse uma analise objectiva e
ponderada sobre a qualidade da resposta dada e, com isso, se melhorasse a si
mesma.

Foram estas transformagdes ocorridas na cidade, apds a Revolugdo

Industrial, e a necessidade de resolver os problemas da sua expansdo que criaram a
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necessidade de uma nova abordagem da realidade urbana. Surge o termo
‘urbanismo™.

Este neologismo corresponde ao surgimento de uma realidade nova: pelos
fins do século XIX, a expansao da sociedade industrial da origem a uma disciplina
que se diferencia das artes urbanas anteriores pelo seu caracter reflexivo e critico, e
pela sua pretensao cientifica. Aparece com o intuito de dar solugdo a um problema
que, tanto no campo social como no do desenho organizacional da cidade,
comegava a ganhar dimensdes preocupantes: o choque de consciéncia que
assolava a sociedade industrial.

Ao reconfigurar e ligar uma série de disciplinas, emergem percep¢oes e
maneiras de interpretar a vida urbana. Ao ver a cidade por outros prismas,
possibilidades escondidas, desde ideias de negdcios até modos de melhorar o
mundo, sdo reveladas. Por tradicido, no entanto, o discurso acerca do urbanismo
tem sido dominado por arquitectos e urbanistas. O urbanismo providencia a
matéria-prima para a criagdo de estratégias urbanas e decisdes; requer uma série
de qualidades de pensamento critico assim como competéncias nucleares. Estas
permitem uma percep¢ao de geografia cultural; economia social e assuntos sociais;
historia e antropologia; design, estética e arquitectura; ecologia e estudos culturais
assim como conhecimento sobre configura¢des de poder.°

A alteragdo na organizacdo espacial urbana trouxe duas grandes
modifica¢des: o preenchimento, com sobrelotacdo, da area urbana definida pelos
limites da cidade e a divisao da cidade em duas partes correspondentes a

dicotomia produ¢ao/consumo.

> “Urbanismo” ¢ a disciplina que permite a compreensao da dindmica, recursos e potencial da cidade de uma

maneira mais completa. Literacia urbana é a capacidade e a destreza de ‘ler’ a cidade e perceber como as
cidades funcionam e é desenvolvida apreendendo sobre urbanismo. O urbanismo pode tornar-se a ‘disciplina
meta urbana’ e a literacia urbana uma habilidade genérica e global. Um conhecimento completo do
urbanismo s6 ¢ possivel olhando a cidade de diferentes pontos de vista.

¢ LANDRY, Charles - The Creative City: A Toolkit for Urban Innovators. p. 246. [trad. do a.].
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O urbanismo sempre se debateu com o problema da falta de adequagao da
resposta ao problema que se colocava, quer em termos de identificacdo da
importancia deste quer em termos da urgéncia com que deveria ser tratada a
questdo. Desde o seu surgimento que o desfasamento temporal entre a
consciencializagdo da existéncia de uma descoordena¢ao na rela¢do funcional da
cidade e a aplicagdo de uma solugdo satisfatéria que desse resposta ao que era
pedido tornou-se no principal alvo de critica. Essa questdo, juntamente com a
incapacidade de compreensdo a uma escala mais ampla da interligacdo urbana,
constitui o ponto fraco da analise da cidade.

O modo de vida industrial veio modificar os padroes da condigao social,
redefinindo assim a estrutura social e também organizacional da cidade. Havia
uma clara distin¢do entre as areas fabris, da periferia, e os centros financeiros onde
proliferavam bancos, grandes lojas e hotéis. Do mesmo modo, a populagio
trabalhadora com baixos rendimentos acumulava-se em bairros pobres enquanto
a que tinha mais poder econdémico migrava par a os recém-criados bairros
residenciais.

Para o cidadio comum, foi dificil assimilar esta revolugdo urbana,
principalmente porque se tratava da alteracdo das regras urbanas que passaram a
ser completamente diferentes das que vigoravam até a data. Para um qualquer
elemento de uma sociedade habituada a mudangas subtis e de algum modo
previsiveis, deparar-se com uma ordem de poderes totalmente alterada de modo a
servir a inovagdo e o “crescimento” permanente, causava uma verdadeira crise de
valores morais. Tratava-se de absorver um conjunto de alteragdes de fundo na
sociedade, que antes demoravam varias geragdes a se fazerem sentir, numa sé. Os

efeitos fizeram-se sentir no imediato e isso obrigou a uma habitua¢ao tio rapida
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como a mudanga.” O mundo da industria acelerava compulsivamente e ditava as
novas regras segundo as quais a estrutura social teria que se moldar.

Este desconforto social tinha na sua base, trés razdes principais: o impulso
econdmico desenfreado; a chegada de populagdes alheias e desconhecedoras do
esquema funcional da cidade em busca do emprego industrial e o
desenvolvimento de meios alternativos de comunicagdo que privilegiavam cada
vez mais o contacto a distincia em detrimento da transmissao proxima de valores
e ideias.® Ou seja, o cidaddo que quis seguir a revolucao foi levado a adaptar-se a
um lugar desconhecido onde prevalecia o contacto impessoal e isso deixou-o
socialmente desamparado.

O desenvolvimento tecnoldgico dos sistemas construtivos do século XIX
foi crucial na mudanga do visual e da forma da cidade e, de algum modo, o
impacto que causou foi tdo rapido, surpreendente e determinante que pode ser

comparado ao que foi provocado pela tecnologia digital no século XX.

Equipamentos

A maior parte das cidades europeias cresceram para o tamanho que hoje
apresentam entre 1850 e 1950. Na transformagdo urbana da era Industrial,
Londres e Paris destacam-se como exemplos da vanguarda do novo pensamento
industrial, como se pode comprovar pelas grandes exposi¢cdes das quais se
destacam duas: a de 1851, em Londres, e a de 1889, em Paris. Nestas mostras
internacionais, o primeiro objectivo era apresentar e divulgar a0 mundo o que de
mais inovador e transcendente se fazia a época. Foram dados como exemplos
maximos duas colossais construgdes razao pela qual estas exposi¢des se destacam

de tantas outras: o Paldcio de Cristal londrino e a Torre Eiffel parisiense. Com

"CHOAY, Frangoise - The modern city: Planning in the 19th century (Planning and Cities). p. 8. [trad. do a.].
8 idem.
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estas demonstragdes ostensivas, os dois paises tentavam suplantar-se mutuamente
defendendo, cada um, a sua capital com a lider mundial da revolugéo.

Esta disputa pelo lugar dianteiro levou a uma mais acelerada evolugdo
técnica. Mas para além dos melhoramentos materiais, ia-se mais longe, também,
no modo de fazer propaganda. Para fazer sobressair a posi¢ao vanguardista da
sociedade industrial, eram erguidos simbolos de poder. Como que tentando
resumir todas as potencialidades, eram construidos monumentos recorrendo as
técnicas e tecnologias mais recentes.

Exemplos de um outro tipo de vontade — desta feita do poder politico e ndo
tanto social - estes monumentos eram construidos como marcos de uma época e
de wuma ideologia. Construgdbes imponentes, elementos importantes na
demonstragdo de lideranga, eram posicionadas em locais chave de modo a serem
facilmente lidas e entendidas como o culminar da obra urbana.

Embora fossem declaradamente objectos simbdlicos como o é o Palacio de
Cristal e a Torre Eiffel em relagdo as Exposi¢oes Universais, configuravam, muitas
vezes, equipamentos de uso ptiblico como é o caso da Opera de Paris, projectada
por Charles Garnier no seguimento das obras do plano modernizador de
Haussmann, que serviu de culminar de uma grande reforma urbana.

A introdugéo de alteragdes na organizagao do espago urbano, nao implica,
no entanto, modificagdes em todos os seus elementos edificados. Para o arquitecto
e critico de arquitectura italiano, Aldo Rossi, os monumentos sdo estruturas
primarias no espago urbano, isto é, sdo anteriores a qualquer tragado urbanistico.
Constituem um locus, um lugar que condensa diferentes tempos no mesmo
espago, tém, ao contrario da rede urbanistica mutante, a vocagdo para a

\

permanéncia. Ainda neste contexto e no que diz respeito a relagdo entre eles,

7

acrescenta: “a cidade é constituida por partes; cada uma destas partes é
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caracterizada; possui ainda elementos primdrios em volta dos quais se agregam
edificios. Os monumentos sdo, pois, pontos fixos da dindmica urbana; sdo mais
fortes que as leis econdmicas, ao passo que os elementos primdrios ndo o sio de
forma imediata. Ora, o ser monumentos é em parte o seu destino”.’

A disposi¢do do espago urbano e a sua regulacdo através destes landmarks
ganha uma importancia acrescida. Assiste-se, ao contrario do que acontecia até ai,
ao surgimento de uma certa autonomia do planeamento urbano, motivada por
uma nova organizagdo. A cidade, na sua vertente espacial, continua carregada de
simbologia mas ja se distancia das vontades eclesidsticas e régias que se serviam do
desenho urbano para representar outros sistemas reguladores.

As alteragoes funcionais da cidade resultaram, a nivel social, numa
reestruturacdo das classes e, a nivel de construgdo fisica, exigiam novas e
melhoradas tipologias. Os tipos de edificios que surgiram nesta época eram
impensaveis numa era anterior: edificios de escritorios, bancos, hospitais, teatros,
bibliotecas, estabelecimentos educativos, museus, estacoes de caminhos-de-ferro,
fabricas, armazéns, centros comerciais e todo um novo tipo de habitagdo para as
diversas classes, desde empregados fabris a grandes patroes industriais.

A todas as diferentes tipologias que apareceram podem atribuir-se trés
classes: umas desempenham um papel, como ja foi demonstrado, simbolico;
outras tém uma funcio de abastecimento urbano e outras, ainda, tém a
responsabilidade e o poder de moldar fisicamente a cidade.

As estruturas simbdlicas, ou monumentos, sao condicionantes da cidade
pela sua importancia na memodria colectiva da sociedade. Sdo os edificios
simbdlicos que remetem mais directamente para a historia precisa de um lugar e

que servem de referéncia aos habitantes da cidade sendo o seu reconhecimento

9 ROSSI, Aldo - A Arquitectura da Cidade. p. 145.
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transversal. A sua importancia é aceite por todos e isso cria uma identidade e,
consequentemente, um sentimento de pertenca ao lugar.

Noutra vertente, seguem-se os dois outros tipos de “maquinas urbanas”: as
funcionais e as morfologicas. Sdo dois aspectos que, embora possam caracterizar
lado a lado o mesmo equipamento, se distinguem na maneira como interagem
com a cidade.

No que diz respeito as estruturas com um cardcter maioritariamente
funcional, pode considerar-se a sua existéncia como fulcral a vivéncia e
sobrevivéncia da cidade. Tém como objectivo alimentar as redes técnicas que
fornecem energia e outros servicos essenciais a popula¢do. Redes como
electricidade, agua, gas ou telefone sdo mantidas operacionais por este conjunto de
“maquinas urbanas” que, nestes casos, ndao interessam que estejam proximos da
area que pretendem servir; a sua acgdo pode ser desempenhada a distancia. O
aspecto técnico destes edificios é muito mais importante do que a sua capacidade
de interac¢do com o publico geral.

Ao contrario do que acontece com os equipamentos funcionais, que
trabalham nos bastidores, existem equipamentos que afectam directamente a
morfologia da cidade, como resultado da sua inter-relagdo, formalizam-se as redes
de circula¢ao que condicionam as areas onde estao inseridos.

De certa maneira, estas “maquinas urbanas” complementam as funcionais.
Enquanto umas servem os fluxos quase imateriais com as telecomunicagoes,
outras servem os fluxos com mais presenga como os transportes. No século XIX, a
separagdo entre os tipos de “maquina urbana” era notéria. Nao interessava abrir
complexos fabris a cidade. O bom desempenho da sua fun¢ao nio era garantido
pela interac¢do do edificio com a populagdo e, devido a este desinteresse, as
estruturas eram erguidas nos limites da cidade. Mesmo os equipamentos que se

encontravam incluidos na malha urbana e que ocupavam um lugar de maior
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destaque na organizacdo da urbe eram fechados sobre si, ndo permitindo uma
circulagdo de atravessamento. Estes eram chamados a desempenhar outro tipo de
papel: o da alteragdao morfoldgica do tecido da cidade.

Para suportar o estilo de vida gerado a volta da produgdo industrial e do
aumento demografico, foram postas em pratica as mais recentes e inovadoras
descobertas da engenharia e solugdes de desenho.

O surgimento de grandes equipamentos que dessem resposta as novas
urgéncias da sociedade urbana gerou a necessidade da organizagao do espago que,
apesar de alguma agitacdo inicial, se veio a traduzir na especializagdo de certas
areas da cidade em determinadas fun¢des. Na maior parte das vezes, tinham que
se adaptar a um meio urbano em constante mutagdo e isso conduziu a um
processo de reorganizagao da cidade.

Os grandes equipamentos sdo estrategicamente colocados no tecido
urbano segundo uma ldgica de agrupamento de fung¢des. Por uma questdo de
conveniéncia, edificios com funcionalidades relacionadas, concentraram-se no
mesmo espaco e separavam-se daqueles que ndo partilhavam o mesmo tipo de
actividade. Esta logica de polarizagdo especializada permitiu que cada um dos
nucleos dedicados a uma funcio tivesse a sua area de influéncia, de modo a nao
ser perturbado com usos diferentes que pudessem gerar algum conflito.

Este modelo de forma urbana segundo “centros especializados e
genéricos”, como classifica Kevin Lynch, pode referir-se tanto a utilizagdes
“superiores” como a “inferiores”, ou seja, os “centros” podem ser representados
tanto por grandes equipamentos administrativos, culturais ou comerciais como
por pequenas lojas de comércio menor, centros de satide ou pensdes baratas.'® Esta

separagao de usos, embora tenha a vantagem de concentrar fun¢des na mesma

W LYNCH, Kevin - A Boa Forma da Cidade. p. 365.






zona da cidade, acarreta uma necessidade maior em termos logisticos de
transporte e comunicagao.

Nesta medida, admite-se que apenas os equipamentos urbanos de grande
escala sao passiveis de resultar como ancoras programaticas. Tendo em conta a
sua capacidade de influenciar a drea envolvente segundo uma ldgica auto-
regulavel, estas “maquinas urbanas” sao, num plano geral, exemplos de centros
especializados sobrepondo-se a outros equipamentos. Ou seja, apesar de estarem
aliados a outro tipo de equipamentos — havendo a possibilidade de surgir um
centro mais amplo - a importancia do seu papel no funcionamento da cidade e a
sua escala fazem destes equipamentos pontos singulares de articulagdo urbana e é
precisamente pela sua importincia na caracterizagdo zonal que as “maquinas
urbanas” se impdem como condicionadoras da dinamica urbana. A fung¢do do
equipamento influencia, de maneira directa, as fun¢des da area onde esta inserido.

Na Europa, mais que no resto dos continentes, este tipo de
desenvolvimento urbano tem maior expressio. Tanto nas grandes capitais, como
nas cidades menores, os grandes edificios nascidos no século XIX tém um imenso
peso histdrico que acarreta uma, também significativa, carga simboélica. Desde a
era industrial que os grandes equipamentos sdo referéncias no perfil das cidades
da Europa. Nasceram fruto das ideologias de crescimento em prol da maquina e
foi, também, como maquinas que se instalaram em pontos-chave da cidade. Como
“maquinas urbanas” condicionavam a dindmica urbana mas faziam-no
distanciados da vida da cidade, em si. Assim como a cidade se dividia em varias
zonas consoante o seu uso, também as estruturas se distanciavam dos habitantes.
As “mdquinas” existiam para servir ndo para co-habitar.

Por outro lado, na cidade do final do século XX, a abordagem ao uso que se
faz dos equipamentos urbanos mudou radicalmente. As “mdaquinas urbanas”

passam a incorporar uma vertente mais aberta a sociedade. Importa mostrar do
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que é feita e como se faz a cidade, tornando o cidaddo interveniente activo na sua
mudanga. A aproximagdo a uma sociedade criativa levou a uma abertura,
figurativa e em sentido literal, das estruturas geradoras de urbe a cidade.
Respondendo as necessidades funcionais, os equipamentos urbanos
passaram a ter localizagdes determinadas pela sua fungao especifica e a gerar a sua

volta zonas de influéncia com as quais estabeleciam fortes interacgdes.

Geracao

A forma da cidade deriva, ou deve derivar, das necessidades de
movimentagdo das pessoas e bens e da consequente interligacdo entre as areas
envolvidas, dai que, os ajustes possam ser motivados, em épocas diferentes, por
razdes diversas. De acordo com a opinido defendida por Aldo Rossi,
“transformacgées, modificagées, simples alteragoes, tém tempos diferentes; fenomenos
particulares, acidentais como as guerras ou as expropriagoes, podem abalar em
pouco tempo, situagbes urbanas que pareciam definitivas, ou entdo estas
modificagoes podem ser produzidas em tempos mais longos por sucessivas
alteragoes, por vezes por alteragoes de elementos e de partes em si.”"!

As vias de comunicagio e de transporte foram indispensaveis a essa
interacdo espacial, facilitaram a complementaridade entre os varios
equipamentos e contribuiram, desse modo, para uma nova dinamica do espa¢o
urbano. A cidade, a partir da Revolu¢ao Industrial, organiza-se segundo padrdes
funcionais correspondendo cada um deles a uma area funcional urbana. Foram
estas dreas que deram origem, quer por for¢a prépria quer por interacgdo entre si,
as dinamicas de circula¢do de bens e servicos, sendo as dncoras de uma rede de

desenvolvimento que, abrangendo toda a mancha urbana, geravam cidade.

"W ROSSIL, Aldo - A Arquitectura da Cidade. p. 203.






Esta teoria é sustentada por Garcia Vasquez que defende a existéncia desta
mesma relagdo causa-efeito, afirmando que, "quando, num dominio, aparece um
ponto singular, o espago que o rodeia cristaliza e converte-se em destino de uma
quantidade de fluxos que o conectam com outros pontos singulares da cidade. [...]
A zona, anteriormente amorfa, cristaliza e transforma-se em lugar de confluéncia
de fluxos provenientes de outros pontos singulares da cidade.”"

Tendo como apoio os exemplos de terminais de transporte rodoviario ou
ferroviario, pode-se afirmar que a construgdo desse tipo de equipamentos gera, a
sua volta, uma concentracio de usos relacionados com a nova actividade
introduzida, neste caso, a de transporte e mobilidade de bens e pessoas. A
constru¢do de uma estacdo de caminhos-de-ferro provoca o aparecimento de
hotéis, centros comerciais ou espagos de lazer.

Do mesmo modo, o surgimento de um espago cultural, como um museu
ou um teatro, pode influenciar a criacao de galerias de arte, ateliés de artistas ou
outro tipo de areas de produgdo e consumo cultural e artistico.

Esta relacdo de ac¢do-reaccdo cria, entdo, uma especializacao funcional
nao-exclusiva de zonas da cidade caracteristicas das cidades industriais do século
XIX. Da ligagdo entre as zonas surgem as conexdes que come¢am a formar as
bases da dindmica urbana contemporénea.

A cidade existe e vive desta constante simbiose entre as suas zonas
influentes resultando ndo da soma de cada estrutura como ponto individual,
solitario e distante mas sim do que é criado pela comunicagao entre eles através
do, cada vez maior, alcance das infra-estruturas. A cidade é, portanto, mais que os
edificios e as suas arquitecturas; é o complexo esquema das redes de
transporte/vias, os espacos de reserva, as dreas de protec¢ao da natureza e os

espagos virtuais de comunicagdo. Tudo existe e é tomado em consideragao; tudo

12 GARCIA VASQUEZ, Carlos - Ciudad hojaldre: visiones urbanas del siglo XXI. p. 131. [trad. do a.].






se conjuga na geragdo de cidade. Para Garcia Vasquez, estes edificios que tém
como funcao a geragao de cidade sdo as “maquinas do desejo”. Sdo as “construgées
encarregadas de criar linhas de fuga que despertem o desejo e arrasem os codigos

que tentem cortar-lhe o passo™’

Ao longo da histéria da cidade europeia e, com mais intensidade durante e
no seguimento da Revolugdo Industrial do século XIX, os equipamentos foram
criados para responder as necessidades emergentes de cada sociedade. Os
aumentos demograficos e a especializagao da produgdo deram azo a criagao de
novas tipologias de equipamentos, como estagdes de caminho de ferro, para além
de aumentar o nimero de exemplares das ja existentes, como hospitais, mercados
ou penitenciarias. Logo que surgem, passam a regular e a controlar a area em que
estdo inseridos através da fun¢do que desempenham no contexto urbano - siao
agentes geradores de cidade. E deles a responsabilidade de caracterizar a zona
onde estdo inseridos mediante o seu papel urbano. No capitulo seguinte,

analisam-se as condi¢des em que fica a cidade quando esse papel lhes é revogado.

13 GARCIA VASQUEZ, Carlos - Ciudad hojaldre: visiones urbanas del siglo XXI. p. 139. [trad. do a.].






2. OBSOLESCENCIA

“The form of the city is, or must be, derived from the necessities of

locomotion.”

Conexoes

“..as cidades permanecem sobre os eixos de desenvolvimento, mantém a
posi¢do dos seus tragados, crescem segundo a direc¢do e com o significado de factos
mais antigos que os actuais, factos esses muitas vezes remotos. Por vezes estes factos
permanecem, sdo dotados de uma vitalidade continua, outras vezes perecem; fica
entdo a permanéncia da forma, dos sinais fisicos, do locus. A permanéncia mais
significativa é dada, portanto, pelas vias e pelo plano; o plano permanece sob
diferentes edificagoes, diferencia-se nas atribuicées, deforma-se frequentemente, mas

ndo é substancialmente deslocado.”™

No capitulo anterior, a discussao focou-se no aparecimento de grandes
equipamentos urbanos aquando da Revoluc¢ao Industrial e nas condi¢des que os
levaram a tornarem-se geradores de cidade. As relagdes que criaram entre si

deram origem a uma complexa rede de comunicagdo e deslocagiao que, quase de

4 CHOAY, Frangoise - The modern city : Planning in the 19th century (Planning and Cities). p. 100. [trad. do
al.
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imediato, contribuiu para a consciencializa¢ao da (des)organizacao da cidade.
Como resultado desta consciencializagdo surge o planeamento urbano, sdo
tomadas medidas na tentativa de especializagdo do espago; tentam integrar-se as
estruturas de origem industrial numa logica coesa e pensada.

A vasta rede de telecomunica¢does e de transportes é constantemente
testada, todos os dias aparecem técnicas de melhoramento dos modelos actuais e
mesmo novas tecnologias que substituem as obsoletas. A cidade pds-industrial
aparece, entdo, como resultado de uma justaposigao de redes.

A composi¢ao espacial e geragdo urbanas sio uma consequéncia da
intensificagdo das ligagdes no seio da cidade, apoiadas por sistemas de
comunicacdo. Pessoas, bens, servi¢os e informagado sdo constantemente levados da
sua origem, num sistema de multiplas redes de distribuicdo, tendo em vista a
chegada a um destino concreto. Desta forma, geram-se fluxos que nao sdo mais
que os movimentos que estabelecem relacoes entre lugares fisicamente distantes.

Os fluxos s3o referenciados como factores importantes de
desenvolvimento urbano. A vida da populagdo é permanentemente condicionada
pelos fluxos; a interac¢ao entre concidadaos é ditada pelo acesso de cada pessoa
aos varios fluxos e pela organizagao das redes onde estes se materializam. O nivel
de fluidez com que se processa todo o tipo de comunicag¢des intra-urbanas altera a
forma como a cidade ¢é vivida.

Quando, a titulo de exemplo, a rede de transportes publicos urbanos, num
determinado periodo, falha por alguma razao e ha pessoas e bens que nao chegam
ao seu destino atempadamente, ocorrem transtornos graves no funcionamento da
cidade. E, portanto, imprescindivel que as zonas onde os fluxos se cruzam, os nds
das redes, sejam dotadas de uma grande flexibilidade formal. Devem conseguir,
caso se dé uma alteragdo de fundo na sua razdo de ser na cidade, uma estabilidade

funcional semelhante aquela que detinham antes de sofrer alteragdes. E,






igualmente, importante que os edificios responsaveis por apresentar a sociedade o
tipo de redes em que se integram tenham uma configuragdo sugestiva, adequada
as exigéncias comunicacionais e, apresentem, simultaneamente, capacidade de se
adaptar as mudancas que se operem nas redes respondendo, adequadamente, as
novas exigéncias da interac¢do, entre pessoas e lugares.

E, muitas vezes, através dos fluxos que se explica a arquitectura e a cidade
dos séculos XIX e XX. O construido arquitecténico, enquanto né das redes de
fluxos ou 4ncoras urbanas, tem uma relagdo de influéncia matua com esses fluxos
que, como grandes condicionantes da vida urbana, influenciam a arquitectura

dessas dreas que fica intimamente ligada a geragdo urbana.

No século XIX, como foi abordado no capitulo anterior, o crescimento
urbano foi influenciado pelo surgimento de grandes equipamentos publicos ou
colectivos. No século XX, o crescimento da cidade também estd associado ao
aparecimento de grandes estruturas arquitectonicas mas estas surgem com
objectivos diferentes.

As “maquinas urbanas” aparecem inseridas num contexto diferente. No
capitulo anterior, estes equipamentos foram encarados como resultado de um
desenvolvimento tecnolégico e urbano sem precedentes; neste capitulo, esta em
causa a caracterizagdo de um periodo em que o processo de industrializagdo esta
consolidado e onde as comunicagdes desempenham um papel determinante na
organizagao do espago.

O surgimento de novas formas de interac¢do entre a populagdo da cidade
deu azo a criagdo de estruturas capazes de aguentar os novos fluxos, surgindo os
equipamentos urbanos como resultado tangivel de um cruzamento de linhas de
comunicagao, que, para além de servirem de albergue para fung¢des cruciais para o

desenvolvimento zonal, sio também o resultado de uma necessidade de
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moderagdo e controlo dos noés a partir dos quais se ramificam sistemas de
comunicac¢do urbanos.

A arquitectura surge como a disciplina mais importante na articulagao
destas redes. E o edificado arquitecténico que, pela sua forma e enquadramento,
dita o sucesso ou faléncia dos fluxos, uma vez que trata, principalmente, da
interaccdo com o publico - o elemento mais importante dos sistemas de
comunicacgao.

Apesar de surgir a partir da confluéncia de ligagdes, o objecto
arquitectonico nao deve cingir-se somente a aceitagdo da rede como gerador da
sua forma, deve, também, garantir a ordem e o rigor na troca de servigos através
da materialidade da arquitectura. O edificio surge como um ntcleo moldavel mas
deve ter a estabilidade necessaria para resultar num bom controlador de
circulagao; deve garantir o intercimbio mas almejar o s6, ou seja, deve assegurar a
boa circulagdo de bens e pessoas mas ser, a0 mesmo tempo, capaz de se manter
autéonomo em relagdo as redes que operam nele. Deve moldar-se a mudanga sem

se deixar abalar por esta.

Estes locais de intercimbio deveriam ser capazes de gerir as diferentes
redes, ndo sé as que implicavam instalagdes fisicas de grande escala - estagdes de
caminho-de-ferro, portos ou aeroportos — mas todas as redes de comunica¢iao que
exigiam uma maior complexidade de organizacao.

Surge, desta forma, uma renovada faceta da arquitectura como influente
social. O construido continua a ter, obviamente, um indispensavel papel
materializante da cidade mas, para além disso, fortalece a sua importancia como
controlador e facilitador dos varios tipos de sistemas de comunicagido e redes de
distribui¢ao. A arquitectura moderna influencia directamente todo esse tipo de

intercambio e essa funcdo é até defendida como a derradeira posicio da
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A Fig.20 Desenho axonométrico da Ville Radieuse. = Fig.21 Maqueta do Plano Voisin de Le Corbusier.
¥ Fig.22 Planta da Ville Radieuse. N Fig.23 Desenho perspectivado da Ville Radieuse.




arquitectura contemporanea. Como escreve o autor e ensaista cataldao Ignasi de
Sola-Morales, “o nosso fim de século contempla constantes tentativas de
aproximagdo a arquitecturas cujo objectivo fundamental ndo é outro sendo o de
permitir o transito e facilitar o intercimbio entre redes distintas que se justapoem
precisamente em modulos cuja viabilidade deve ser possibilitada pelas estruturas
arquitectonicas.”®

Nao ¢é unicamente nos equipamentos que sustentam a logistica
convencional do transporte - como as estagdes de caminho-de-ferro, portos ou
aeroportos - mas sim em todo o lugar onde existem redes de distribuicdo, que a
arquitectura deve ter capacidade de adaptar a sua forma aos varios tipos de troca
de bens e servigos. Os diferentes fluxos sugerem a mudan¢a fisica nos
equipamentos e a alteragdo na relagdo que as maquinas urbanas estabelecem entre
si.

O conceito de ligagdo de varias zonas da cidade que veio dar uma nova
dimensao a importancia das “maquinas urbanas” advém, acima de tudo, do
esquema de distribui¢do funcional da cidade ideal modernista.

O Modernismo, no inicio do século XX, apresenta uma nova visao da
cidade, entendendo a sua organiza¢ao como um esquema de ligagao entre as varias
zonas que, no seu conjunto, constituem a cidade ideal.

O modo como surgem novos edificios capazes de condicionar
verdadeiramente a cidade pode ser tido como o resultado da transformacao da
politica de organizacao urbana decorrente das ideologias modernistas. Com os

varios CIAMY, e em especial com o CIAM IV de 1933, estabeleceu-se um modelo

16 SOLA-MORALES, Ignasi de - Presente y futuros : La arquitectura en las ciudades: [exposicién/org. por el]
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de cidade funcionalista; foi redigida a célebre Carta de Atenas'®, que representou o
ponto alto do estudo urbano da era Moderna.

De acordo com a Carta de Atenas cada zona desempenhava um papel
especifico e independente. Este esquema de organizagdo urbana pretendia
favorecer a separagdo de usos oferecendo um lugar importante ao desafogo e
favorecendo a circulagdo e os espagos livres entre as massas edificadas.
Controlando o crescimento urbano, oferecia-se aos cidaddos um estilo de vida
saudavel e tornava-se possivel manter a cidade a funcionar de um modo continuo
e pouco mutavel. O encanto da cidade moderna era o de intercalar os espagos e
ligar as varias redes, proporcionando uma melhor qualidade de vida."”

Todas estas linhas de pensamento constituiam o ideal modernista de
cidade. As ligagdes eram consideradas como um gesto harmonioso na relagao
entre areas “verdadeiramente” funcionais da cidade e s, mais tarde, comec¢aram a

ser identificadas como reais condicionadoras da dinAmica urbana.

“O que caracteriza a arquitectura e a cidade actuais, o que com acuidade
comegou a ser detectado nos anos 1950 por diversos membros do TEAM 10, foi a
diferenca entre a concepgido do movimento moderno na Carta de Atenas do 4°
CIAM (1933) e o cardcter central de todo o tipo de mogdo na cidade e na

arquitectura contempordnea.””

questdes da dindmica da cidade e de dai saiu a Carta de Atenas; de 1947 até 1956, o idealismo liberal ganhou
foco e as necessidades emocionais e materiais do homem foram a principal preocupacdo dos arquitectos.

18 Redigida aquando do CIAM IV de 1933 e publicada em 1943, a Carta de Atenas compilava o pensamento
moderno da urbanistica. Continha os principios gerais da Ville Radieuse (VR), anteriormente pensada. Este
modelo, criado por Le Corbusier nos inicios da década de 1930, fazia o contraponto com uma ideia de
planeamento anterior, a Ville Contemporaine (VC). Como principais diferencas entre os dois planos, estava a
distribuigdo urbana. Na VC, pensada como ideal, havia uma organizag¢do radial hierdrquica, enquanto na VR
nao havia classes, havia distribuicdo de fun¢des por “franjas”, cada uma com diferentes usos: educagio,
comércio, transporte, hotéis e embaixadas, residencial, zonas verdes, industria ligeira, armazéns, industria
pesada.

19 SOLA-MORALES, Ignasi de - Presente y futuros : La arquitectura en las ciudades: [exposicion/org. por el]
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Analisando a ac¢do modernista numa perspectiva contemporanea,
percebemos a atitude pouco critica dos seus impulsionadores. Como refere o
historiador e critico de arquitectura Reyner Banham em relagdo as medidas
contempladas na Carta de Atenas, “trinta anos mais tarde, reconhecemos nisto
meramente a expressdo de uma preferéncia estética, mas no seu tempo teve a for¢a
de um mandamento mosaico e na realidade paralisou a investiga¢io sobre outras
formas de vivenda.”™

Como tudo o que é considerado “ideal”, os conceitos modernistas pecam
pela falta de versatilidade. A rigidez inerente a um qualquer controlo funcional da
azo a uma falta de visao periférica no que diz respeito a outras alternativas viaveis.

Na énsia de querer antecipar e controlar todas as comunicagdes urbanas,
s6 com uma reestruturagdo em larga escala é que era possivel, aos arquitectos
modernos, realizar as suas premissas ideoldgicas. O modo como encaravam a
questdo da preserva¢ao e adaptacdo do patrimonio é exemplo dessa falta de
abertura: “De novo, hd que recordar que a arquitectura do movimento moderno
manteve perante os testemunhos arquitectonicos da memdoria colectiva uma posi¢io
limitada, fundamentalmente museoldgica, sobretudo ligada a produtividade e a
eficiéncia com que devia ser considerada a grande cidade.”*

Como refere Sola-Morales, a abordagem moderna a vivéncia na cidade é
de uma certa cristalizagdo museoldgica. Toma como certo que se devem manter
certos simbolos historicos e constréi uma légica integrando-os no pensamento.
No entanto, e dai advém a limitagdo desta corrente modernista, ndo os integra
num sistema adaptivel a mudanca, faz, antes sim, uma optimiza¢io da
distribui¢ao urbana baseada em principios desactualizados, ndo deixando por isso

margem para uma evolu¢ao harmoniosa da cidade.

2 Apud: FRAMPTON, Kenneth - Historia Critica de la Arquitectura Moderna. p. 274. [trad. do a.].
2 SOLA-MORALES, Ignasi de - Presente y futuro: La arquitectura en las ciudades: [exposicién/org. por el]
Col.legi d'Arquitectes de Catalunya, Centre de Cultura Contemporania de Barcelona. p. 21. [trad. do a.].
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A Fig.24 “Ville Radieuse en désrodre”. Ligacdo entre as vérias zonas dentro da cidade.



Baseou-se, deste modo, a pretensdo de dindmica urbana em pressupostos
vulneraveis e possivelmente faliveis, como, de resto, se veio a comprovar. O
pensamento de que tudo deveria advir da interacgdo entre as especializadas zonas
funcionais da cidade resultou numa rigidez etérea. Os planos organizadores e a
consequente constru¢do de edificado eram consequéncia directa do pensamento
dos planeadores. Tudo o que ¢é fisico é controlado por uma vontade dindmica e
avassaladora. Nas palavras de Marshall Berman, “tudo o que é sélido se dissolve no
ar.”?

A nogao de planificagdo que vingava por imposicio do movimento
moderno, era a de que a edificagdo surgia como resultado final do processo de
concep¢ao urbanistica. Do plano aparecia a urbanizagdo e, desta, o edificio.
Segundo Sola-Morales*, “ndo havia uma coeréncia logica baseada na permanente
interac¢do entre morfologia e tipologia”. A mutagao subita acabava por atingir,
mais tarde, o construido moderno e, devido a nao consideracdo da possibilidade
de transformacio evolutiva, ndo havia condi¢des para acompanhar os tempos de
imprevisibilidade e de mudanga.

Apds esta caracterizagdo da corrente modernista, podem ser tiradas
algumas conclusoes acerca das implicagdes da sua adopgdo na organizacio da
cidade: o movimento moderno deu origem ao uso das conexdes, ndo sé entre
cidades, mas também dentro da prépria cidade; a divisdo funcionalista da cidade
criou uma rede de ligacdo alargada entre as varias zonas e evoluiu para um
esquema complexo de ligagdes em que os fluxos tomavam o papel principal na
dinamica urbana.

Com o surgimento de novas formas de comunicagio, a cidade passou a

desenvolver-se mais a partir das conexdes entre os fluxos e cada vez menos

2 Apud: GARCIA VASQUEZ, Carlos - Ciudad hojaldre: visiones urbanas del siglo XXI. p. 129. [trad. do a.].
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directamente a partir dos edificios. Os equipamentos urbanos passaram a ser
encarados como apoio logistico aos sistemas de comunicagdo. Todas as estruturas
que suportam a troca de servicos, como estacdes de caminhos-de-ferro ou
aeroportos, contribuem para um melhoramento da rede em que cada uma esta
inserida. O seu caracter interactivo, assim como acontece com tipologias de uso
mais colectivo como mercados, hospitais ou mesmo museus, contribui para o
estreitamento da relacdo entre os fluxos e o publico.

Chamadas a resolver as mudangas da cidade, as “mdaquinas urbanas”
servem de ponte entre os fluxos abstractos de circulacio e comunicagio e a
populac¢ao, respondendo, no quotidiano, as suas necessidades concretas e reais.

As “maquinas urbanas® passam, nesta perspectiva, a ter um novo
significado, sdo a representagdo fisica das conexoes e influenciam-nas. Se os fluxos
explicam a cidade e arquitectura contemporaneas, as “mdaquinas urbanas” sdo a

evidéncia dessa rela¢ao.”

Descaracterizacao

O facto de a cidade ser um agregado complexo de edificado em
permanente dialogo interno gerou, ao longo das varias épocas, uma necessidade
de criagdo de figuragdes que justificassem o seu comportamento e modo de
evolugdo. Como defende Landry, “as imagens e as metdforas podem ter um poder
imenso, condicionando a nossa mentalidade, estruturando o nosso pensamento e as
propostas que apresentamos.”* No movimento moderno - quando a componente
funcional da arquitectura era a mais forte das marcas do pensamento da disciplina

- a imagem que surge associada a dindmica da cidade é a “maquina”. A cidade

% SOLA-MORALES, Ignasi de - Presente y futuros: La arquitectura en las ciudades: [exposicién/org. por el]
Col.legi d'Arquitectes de Catalunya, Centre de Cultura Contemporania de Barcelona. p. 15. [trad. do a.].
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concebida na era moderna era uma cidade maquinal. Era considerada, pelos
pensadores modernistas, um sistema em funcionamento permanente que se
movimentava e gerava a si propria. A cidade era a propria maquina e os edificios e
seus utilizadores eram as suas pecas. Quando algo falhava, era substituido.

No entanto, iniciando-se uma discussdo dos valores e ideais modernos,
conclui-se que o esquema funcional da cidade, refor¢ado pela ideia da imagem de
maquina, ndo da a liberdade necessaria a populagao para interagir com o seu
espago. Landry expde: “imagens de mdquina tém uma profunda influéncia em como
pensamos a organizagdo, o planeamento urbano, a arquitectura e a sociedade. Trai
o0 pressuposto que tem que haver sempre alguém responsdavel por dirigir a mdquina,
mas as condigdes para uma organizagdo como mdquina ja ndo existem. Os sistemas
ndo podem ser fechados.”” Para que a “maquina” funcione é necessario que todas
as suas partes estejam bem coordenadas e ndo falhem a ordem pré-estabelecida.
“Uma mdquina é inflexivel, construida para uma fungdo.”*®

Como refere Greenhalgh, citado por Landry, “a cidade como mdquina é
uma imagem autoritdria que reflecte um sistema fechado com causas e efeitos
controlados e mensurdveis deixando pouco espago para os humanos” *

A cidade contemporénea ilustra uma evolu¢ao de pensamento. As zonas
funcionais modernistas foram, de certa maneira, ultrapassadas e o espago que as
separava foi, de algum modo, descaracterizado.

Deste modo, os pensadores que defendem uma abordagem distinta da que
¢ feita pela ideologia moderna chegam a uma outra imagem, de certo modo mais

concordante com o paradigma da sociedade actual: a cidade como “organismo”.

“Uma mentalidade mecdnica chega a solugoes mecdanicas, enquanto uma baseada

# LANDRY, Charles - The Creative City: A Toolkit for Urban Innovators. p. 58. [trad. do a.].
2 idem.
¥ idem.






na biologia é mais provdvel que chegue a ideias autosustentdveis para a cidade.”
Segundo a teoria da cidade como organismo vivo, a andlise critica da urbe recai
sobre o modo como sdo tratadas as matérias da saude e bem-estar; o estudo da
cidade incide nos aspectos da vivéncia das cidades ao invés de se focar na infra-
estrutura, construgdes e lugar.

A ligacdo organica entre as varias partes da cidade revela uma visdao mais
equilibrada, interdependente e interactiva que contrasta com a metafora funcional
modernista.

No entanto, e apesar da imagem de organismo permitir uma interpretagao
mais fluida e versatil da cidade contemporinea, quando se trata de analisar os
equipamentos e o seu papel ndo se pode abandonar a ideia maquinal. Para tornar
possivel uma dinamizagdo constante da cidade é necessario encarar os grandes
equipamentos como maquinas - como “maquinas urbanas” - condicionadores
versateis num panorama urbano que evolui mediante alteragdes sociais, politicas
ou naturais, ao longo de um alargado leque temporal mas sempre aliados a
tipologias especificas. As “maquinas urbanas” mudam a sua fungdo ao longo do
tempo mas, para que esse processo evolua de forma equilibrada, é preciso nao
descurar os agentes impulsionadores dessa mudanga.

A ideia de que um organismo se auto-regula é coerente no que diz respeito
a cidade mas quando se aborda a questao dos equipamentos urbanos nao se pode
considerar que estes tenham a capacidade de se adaptarem a cada situacao e de se
ajustarem constantemente as exigéncias de cada momento/época; deve haver a
consciéncia do papel que o homem deve ter no bom funcionamento das suas
cidades, através da andlise dos seus equipamentos e da sua frequente adaptagao a

cada fase de evolucédo da cidade.

3 LANDRY, Charles - The Creative City: A Toolkit for Urban Innovators. p. 57. [trad. do a.].






As cidades aparecem como produto da multiplicagio das redes de
comunicagdo e da relagdo entre as suas prdprias representagdes fisicas. As
“maquinas urbanas” que as regem sdo as derradeiras condicionadoras
arquitectonicas da dinamica urbana.

Enquanto o Modernismo defendia a ideia de maquina, na
contemporaneidade encara-se a cidade mais como um sistema mutavel, que nao
se rege por regras demasiado rigidas. Nao ha divisao de fungdes; estas aparecem
misturadas. “A cidade contempordnea é um corpo sem 6rgdos, ndo tem sectores
especializados (como defendia a Carta de Atenas) é uma amalgama urbana

indiferenciada.”

“[...Jcidades sem um conjunto de pontos que se interliguem e

interdependentes ndo sdo coesas, sdo corpos disformes, sem 0rgaos.”*

Contudo, “a falta de clareza de ‘6rgdos’ ndo significa caos™. O
funcionamento da cidade é garantido pela articulagdo de pontos-chave singulares
pontuados por equipamentos como aeroportos, hospitais, universidades, estagoes,
centros comerciais, etc. Estas tipologias, como ja se demonstrou, deveriam ser
dotadas de uma flexibilidade de maneira a conseguirem adaptar-se a mudangas de
fungio. A semelhanca das mutacdes das células no organismo, a cidade est4 sujeita
a alteracdes no seu cddigo “genético” regulador, o que afecta a morfologia e a
fisiologia do edificio individual®*. Os grandes blocos isolados no verde da
paisagem, caracteristica da visdo higienista de cidade proposta pela Carta de

Atenas, sdo alterados tendo em conta uma nova concep¢io de continuidade

3l GARCIA VASQUEZ, Carlos - Ciudad hojaldre: visiones urbanas del siglo XXI. p. 130. [trad. do a.].

2 idem.

3 idem.
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urbana. Tanto a necessidade de colmatar os espagos de higienizagdo modernistas
caidos em obsolescéncia como a prdpria ideia obsoleta de ter esses espagos vazios
intercalares levou ao aparecimento de novas construgdes.

Deste modo, a cidade representa um territério no qual se encontram
constantemente novas arquitecturas. O construido existente é adaptado para
permanecer util e tudo o que for demasiado resistente a mudanga facilmente ¢é
abandonado e deixado a mercé de uma vontade indecisa. A cidade ¢, portanto,
“um artefacto novo onde, no encontro da nova arquitectura eficaz e tecnificada,
podem ficar descontextualizadas as reliquias dos chamados ‘monumentos’ “*>.

A questao da preservagdo dos monumentos ¢ uma abordagem usada
recorrentemente pela critica arquitectonica, no final do século XX, para se referir a

problematica da descaracterizagao dos espagos urbanos.

Como escreve Aldo Rossi, referido por Sola-Morales, as alteragdes de
fundo na cidade sio consequéncia de pequenas transformacgdes, modificacoes,
simples alteracdes, por vezes consideradas irrelevantes e em tempos diferentes;
“fenomenos particulares, acidentais como as guerras ou as expropriagoes, podem
abalar em pouco tempo, situagoes urbanas que pareciam definitivas”>%”’.

As pequenas modificagdes que os equipamentos urbanos vao sofrendo ao
longo do tempo sdo resultado da constante alteragdo dos requisitos sociais. Sao
impostas aos equipamentos exigéncias de clausura e de encerramento, de controlo
e de isolamento que se alteram ao longo do tempo. A medida que a cidade evolui,
exigem-se intervengdes que respondam de uma maneira fluida ao problema

técnico e cultural que assola constantemente essas estruturas urbanas. Através da
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diversidade, multiplicagdo e sobreposicdo de propostas de adaptacao, os edificios
adaptam-se para ndo incorrerem em desafectacio funcional. As “maquinas
urbanas” tentam, assim, despegar-se dos entraves causados pela ilusdo da razao
funcional e da transparéncia espacial que, como referia Le Corbusier em Vers Une
Architecture, era uma das fragilidades de pensamento dos arquitectos do
movimento moderno.*

A juntar a problematica da desadapta¢ao do uso dos equipamentos e a sua
consequente descaracterizagdo, existe também a questdo, talvez ndo menos
importante que a primeira, do desaproveitamento dos espagos intermédios de
ligacao, resultantes da especializagdo funcional da cidade.

A separagio de usos implica uma rede fisica de infra-estruturas,
espacialmente descontinua, que gera inevitavelmente areas desocupadas em
permanente segregacao funcional.

As cidades cuja distribuicdo funcional advém dos ideais urbanos
modernistas reflectem, na contemporaneidade, consequéncias da falta de visao
global dos arquitectos da primeira parte do século XX. As cidades herdaram uma
condi¢dao que é, ja ha muito, reconhecida como geradora de problemas urbanos,
no que diz respeito a forma de aproveitamento dos espagos de ligagdo.

Resumindo, a dificuldade de adaptagdo a mudanca afecta o espago urbano
de duas formas principais: o abandono de equipamentos urbanos e o desperdicio

dos espagos residuais.

“As nossas grandes cidades estdo povoadas por este tipo de territérios
[terreno vago]. Areas abandonadas pela industria, pelos caminhos-de-ferro, pelos
portos; dreas abandonadas como consequéncia da violéncia, a recessio da

actividade residencial ou comercial, a deterioragdo do edificado; espagos residuais
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nas margens dos rios, aterros, pedreiras; dreas subutilizadas por falta de
acessibilidade entre as auto-estradas, a margem de operagoes imobilidrias fechadas

sobre si mesmas, de acesso restrito por razoes tedricas de seguranga e protec¢do.”™

Por vezes, um equipamento degenera de tal modo e a sua recuperagao é de
tal maneira dificil de executar (seja por razdes econdmicas, politicas, culturais ou
outras) que a estrutura desocupada que é deixada para tras permanece em
obsolescéncia durante um largo e indefinido periodo de tempo. A deslocagdo de
usos e a desadequacdo funcional resulta em areas abandonadas que, se ndo forem
alvo de uma intervengao a curto prazo, ficam a mercé dos fendmenos naturais e da
apropriagdo humana espontanea que, na maior parte das vezes, é feita de forma

incorrecta nao conduzindo, assim, a uma melhoria das condi¢des de vida urbana.

Requalificacao

Nenhuma evolugdo no espago urbano é espontanea, sdo as vivéncias da
populagdo que ocupam as diversas partes da cidade que podem explicar as
modificacdes de estrutura urbana. “Enfim, o homem ndo é s6 o homem daquele
pais e daquela cidade, mas é o homem de um lugar preciso e delimitado, e ndo hd
transformagdo urbana que ndo signifique também transformagdo da vida dos seus
habitantes.”*

A utilidade que cada equipamento tem para cada cidadao influencia
directamente o uso ou nado-uso deste e, consequentemente, a soma de todos os
reconhecimentos individuais, resulta num teste constante da revalida¢ido da sua

importancia. Um hospital perde utilidade se os cidaddos passarem a satisfazer de

% SOLA-MORALES, Ignasi de - Presente y futuros : La arquitectura en las ciudades: [exposicién/org. por el]
Col.legi d'Arquitectes de Catalunya, Centre de Cultura Contemporania de Barcelona. p. 23. [trad. do a.].
40 ROSSI, Aldo - A Arquitectura da Cidade, Lisboa. p. 242.
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um modo mais adequado as suas necessidades num outro equipamento destinado
a cuidados de satide. Da mesma maneira, uma estagido de caminhos-de-ferro perde
importancia no sistema de transporte da cidade se a expansao urbana aconselhar a
existéncia de outra estagdio num outro local anteriormente desprovido de
condigdes de acessibilidade.

A falta de sucesso na apropriagdo desses equipamentos resulta também de
uma perda de identidade com o sitio. Cada individuo tem a sua propria
interpretagao do significado de um lugar e associa-lhe memoérias que tornam o
equipamento importante para a sua relacdo pessoal com o local e com a cidade.
Embora ndo expressamente, a sociedade transmite a sua opinido sobre a cidade e
isso reflecte-se na exaltacao de uns elementos urbanos e no menosprezo de outros.

A imagem global de uma cidade advém, em boa parte, da relevancia que se
da a um determinado elemento dessa cidade, como a ideia de espago que se
associa as cidades italianas advém da importancia que se atribui as suas pragas.
Consequentemente, a dinamica urbana evolui em torno dos aspectos que tornam
a cidade mais singular; os simbolos que destacam a cidade sdo criados pela
importancia que lhes é atribuida. Como refere Aldo Rossi, em Arquitectura da
Cidade, “o lugar da arquitectura, a construgdo humana, adquire um valor geral, de
lugar e de memoéria™.

A visdo e interpretagdo individuais contribuem, como o fazem os usos
pessoais, para a modificagdo do estatuto dos equipamentos urbanos. Por sua vez, a

alteracao do estatuto leva a uma necessidade de readaptacao a malha urbana.

“A aproximagdo convencional da arquitectura e do desenho urbano a estas

situagoes é bem clara. Tenta-se sempre, através de projectos e inversoes, reintegrar

1 ROSSI, Aldo - A Arquitectura da Cidade. p. 154.






estes espagos ou edificios na trama produtiva dos espagos urbanos da cidade

eficiente, ocupada, eficaz.””

Esta permanente procura de revitalizagdo é uma exigéncia para a salvagao
das estruturas que se pretende, continuem em todos os tempos, “maquinas
urbanas”, contribuindo para uma modificagdo do tecido urbano sociocultural da
zona. Mais do que uma modificacéo fisica impulsionadora de outras construgoes,
originam uma altera¢do do tecido imaterial da cidade, criam, mais que uma
renovagdo das redes fisicas, uma nova vivéncia em volta do equipamento urbano.
Dao uso a uma “gentrifica¢ao”™, atraindo mais usudrios para uma area antes
funcionalmente empobrecida.

No entanto, como em qualquer transformacao significativa existem vozes
dissonantes. Sejam defensores de outro tipo de estratégia, conformistas ou
reaccionarios, ha uma resisténcia latente que se opde as solugdes de intervengdo
adoptadas, quaisquer que elas sejam.

Na metrdépole contemporanea, no ambito da revitalizacdo da cidade, para
além das “maquinas urbanas” os espagos urbanos desocupados ganham interesse e
aparece o termo ‘terrain vague’, cunhado por Ignasi de Sola-Morales. Esta
designagdo refere-se a areas abandonadas e a espagos e edificios obsoletos e nao
produtivos, muitas vezes indefinidos e sem limites especificos. No que diz respeito
a tendéncia para a reincorporagido destes lugares na logica produtiva da cidade,
tentando-se que sejam transformados em espagos reconstruidos, Sola-Morales
insiste na importancia do seu vazio e falta de produtividade. S6 desta maneira

podem estes estranhos espagos urbanos manifestar-se como espagos de liberdade

%2 SOLA-MORALES, Ignasi de - Presente y futuros: La arquitectura en las ciudades: [exposicioén/org. por el]
Col.legi d'Arquitectes de Catalunya, Centre de Cultura Contemporania de Barcelona. p. 23. [trad. do a.].

# “Gentrifica¢do”, neologismo derivado do inglés “gentrification”, é o conjunto de transformag¢des, muitas
vezes sem intervengdo governamental, que conduzem ao enobrecimento urbano de uma zona anteriormente
degenerada.
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representando uma alternativa a realidade lucrativa da cidade capitalista. Alguns
deles, na medida em que ndo desempenham uma funcao especifica, representam
uma realidade anénima.

Estes espagos urbanos sem utilizagdo definida, sdo aqueles onde a
resisténcia a requalificacdo é mais elevada. Enquanto na adaptacao de um hospital
ou de uma penitenciaria para um museu as vozes discordantes que se ouvem sao
mais dispersas e, por isso menos influentes, quando se projectam solugdes de
qualificagdo de zonas que nunca foram pensadas para albergar fung¢des especificas,
como é o caso de espacos debaixo de viadutos ou bordaduras de estradas, os
defensores da nido-mudanga insurgem-se com mais veeméncia. Nestes terrain
vague, a identificagdo que se tem com o lugar ndo resulta da existéncia de uma
fun¢ao mas sim da apropriacdo que um grupo de pessoas decide fazer daquele
espago. Ou seja, os terrain vague resultam nos melhores lugares para desenvolver
uma identidade com o lugar, sendo os locais mais propicios ao exercicio da
liberdade individual da ocupagao do territdrio.

A grande problematica da requalificagao do espago urbano é a adequagio
das politicas de intervengdo a cada situagdo concreta. Admite-se que a abordagem
correcta nao seja condicionar toda a cidade a um plano rigido de reorganizagao
mas sim conseguir uma solu¢do equilibrada para cada caso de abandono ou
ocupagdo desregrada.

Este equilibrio consegue-se através de um debate construtivo que permita
identificar os objectivos que a populagdo pretende atingir com a reorganizagao de
determinada zona urbana. Interessa, a cidade e aos seus habitantes, que se
transformem dreas desprovidas de uso mas sem que, para isso, se dé um
protagonismo desmedido a modelos de recuperagdo preconcebidos.

Impde-se a realizagdo de uma andlise conjunta e cuidada as zonas de

fractura do espaco urbano, tendo por base teorias e exemplos praticos de






recuperacdo e, simultaneamente, importa superar as pré-concep¢des da
populagdo. Uma das questdes principais e, segundo Frangoise Choay, talvez a mais

74 Para a

importante, dentro desta problematica, é a “ilusdo das massas
populagao, segundo a autora francesa, “...os monumentos e o patrimonio histéricos
adquirem um duplo estatuto. Sdo obras que facultam saber e prazer, colocadas a
disposicdo de todos mas também produtos culturais, fabricados, embalados e
difundidos tendo em vista o seu consumo.”*

Nao se querem cristalizar monumentos como se fazia na era Moderna mas
sim relaciona-los com o resto da cidade. No Modernismo, prevalecia a ideia de
consumo de objectos, de cultura, de espectaculo, de informagdo*, em que a
sociedade era chamada a admirar edificios e a sua histéria. Na
contemporaneidade, pretende-se modernizar mas ndo da maneira moderna.
Interessa “dar aspecto de novo mas colocar, no corpo das velhas construgées, um
implante regenerador.”

Os edificios regenerados, embora sejam o alvo de intervengdo tinica, como
sao transformados para responder a uma vontade global, ndo devem ser tratados

isoladamente mas sim encarados como constituintes de um esquema urbano geral.

O “ambiente urbano transcende a ideia do edificio isolado.“*®

Num esquema urbano global devem existir zonas de alivio urbano entre os
edificios. Nao so é preciso reintegrar os espagos desvitalizados na malha da cidade,
mas ha que preservar a ideia de vazio, de desafogo, de respiracao, de liberdade. Por

outro lado, sendo o espago urbano continuo os edificios s6 tém significado se se

“ CHOAY, Frangoise - A Alegoria do Patriménio. p. 243.

5 ibidem, p. 226.
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relacionarem uns com os outros. Ja no século XIX, o arquitecto e historiador
austriaco Camillo Sitte era da opinido de que “a doen¢a moderna da construgio
isolada [estava] condenada e os monumentos [seriam]| construidos no tecido

urbano.”®

Sendo desejavel respeitar todas estas condigoes, a continuidade do espago
urbano, a existéncia de alivios urbanos e a relagdo entre os edificios, é necessario
estar consciente de que a recuperagdo de edificios obsoletos, deve também reflectir
o desejo da populagdo mas resulta, e muito, da vontade do poder politico. E sabido
que os resultados pretendidos por uma estratégia de intervengao politica e social,
por vezes bem intencionada sao, frequentemente, deitados por terra pelo sistema
hierarquico e altamente burocratico que condicionou a sociedade do século XX e
que continua a controlar também a do século XXI. Esta condi¢do impede a
implementa¢ao atempada das medidas de requalificagdo e é determinante na sua
ineficiéncia; mesmo quando estas vao ao encontro das novas necessidades sociais
ainda pecam pelo desajuste temporal da sua aplicagio. E unianime a vontade de
preservar e actualizar as estruturas de interacgdo humana, mas esta ¢ uma vontade
da sociedade, em geral; falta a sintonia indispensavel entre o poder que decide e as
entidades executantes.

Defendem-se, hoje, intervengdes rapidas, ndo como aquelas, sem analise,
que Sola-Morales classifica como originarias de formas banais candidatas a uma
posicdo no livro de recordes do Guinness™, mas que sejam detentoras de
necessarias estratégias céleres de condicionamento de evolucao do territorio. Peter
Hall retrata aquela realidade e identifica os seus riscos ao considerar que aliada “a

inércia da mente das pessoas”, existe uma “inércia dos processos sociais e politicos”,

4 CHOAY, Francoise - The modern city: Planning in the 19th century (Planning and Cities). p. 104. [trad. do
a.l.
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Col.legi d'Arquitectes de Catalunya, Centre de Cultura Contemporania de Barcelona. p. 14. [trad. do a.].






o que leva a que as solugdes urbanas s6 possam ser “aplicadas passadas décadas

quando o problema ja mudou de cardcter e possivelmente de importancia”.”!

“...0 processo dinamico da cidade tende mais para a evolugdo do que para a
conservagdo, [...] os monumentos conservam-se e representam factos propulsores do

[...] desenvolvimento.”>?

' HALL, Peter - Urban and Regional Planning. p. 12. [trad. do a.].
2 ROSSI, Aldo - A Arquitectura da Cidade. p. 79.






3. APLICAGAO

De acordo com a abordagem feita ao longo desta dissertagdo, a critica do
urbanismo contemporineo assenta no paralelo entre as teorias modernistas e os
modelos que tém vindo a ser postos em pratica desde o inicio deste século XXI.
Aceite o desprendimento moderno face a questio dos monumentos, a andlise
recai, agora, sobre as possiveis vias de recuperagdo cultural e social, na
contemporaneidade, do que chamamos “maquinas urbanas”. A alienagdo politica
de que os grandes equipamentos sdo alvo é uma maleita geral da sociedade actual
que é urgente combater.

Para atingir a reposi¢do do valor dos monumentos, é necessario, segundo
Frangoise Choay, que animadores, comunicadores, agentes de desenvolvimento,
engenheiros, mediadores culturais desempenhem um papel a favor da “engenharia
cultural’®. O esfor¢o conjunto que é desenvolvido para assegurar uma valorizagao
do patrimoénio é, de acordo com a autora e critica de arquitectura francesa, o
maior contributo para a “tramsicio do saber historico”™* de uma sociedade. A
transmissdo da cultura, de um lugar, para a gerag¢do seguinte é tdo importante
como a afirmagdo de uma identidade dentro da mesma geragdo e isto s6 é
alcangavel com um esforgo social conjunto. Para que, neste ambito, seja atingido
um entendimento geral da sociedade, ¢ indispensavel que exista comunicagao

entre as varias classes e campos sociais, de modo a que as varias areas do saber

3 CHOAY, Frangoise - A Alegoria do Patriménio. p. 226.
> ibidem, p. 231.






contribuam para a percep¢ao e correcta abordagem ao problema da regeneragao
de um edificio permitindo, desta forma, a abertura do leque de opgodes possiveis de
serem tomadas. Estudando Charles Landry, entende-se que “as novas
compreensoes de vdrios campos como a economia, a psicologia e a biologia e as
implicagdes socio-econdmicas das novas tecnologias do digital ao bioldgico,
agravadas pelos efeitos da democratizagdo e mobilidade, realcaram as limitagoes do
pensamento dividido, revelando possibilidades nem totalmente compreendidas, nem
exploradas”.>

Toda a discussdo inter-disciplinar almeja um resultado que melhore a
relagao da populagao da cidade com o espago urbano. Devolver o espago publico a
cidade proporcionando a sua fruigdo aos cidadaos implica tirar da estagnagao
areas inutilizadas e edificios desafectados para que, com a sua exposi¢ao a usura e
a disponibilidade para novas utilizagdes, se consiga atrair novos utentes.*

Um dos erros a evitar é recorrer a acritica “repescagem de ligoes do passado

e a maneiras tradicionais de pensamento sobre o presente”’

ou dar aspecto de novo
aos edificios para ultrapassar barreiras socioculturais recentes. Para além de
muitas vezes se tratarem de modelos temporalmente desactualizados, a sua
utilizacdo cega vai ao encontro do mesmo tipo de politica de aceitagio quase
incondicional que, antes, tornara as estruturas obsoletas.

Ainda que, apds uma analise cuidada de cada caso, se chegue ao mesmo
conjunto de solugdes, deve-se abordar o problema numa perspectiva global e nao
ignorar parte dele. O estudo da origem, evolugdo e condigdo actual de um grande

equipamento urbano em obsolescéncia é imprescindivel para uma revitalizagao

estavel, ndo s6 a médio, mas também a longo prazo.

> LANDRY, Charles - The Creative City: A Toolkit for Urban Innovators. p.40. [trad. do a.].
¢ CHOAY, Frangoise - A Alegoria do Patriménio. p. 233.
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As redes que influenciam a cidade do século XXI sdao em tudo diferentes
das que influenciavam a cidade do século XIX ou mesmo do século XX. Os
servigos que as redes urbanas prestam sdo, hoje em dia, mais imateriais e menos
palpaveis. As cidades contemporaneas ainda sdo o produto da inter-relagdo das
redes antigas e, apesar de, em muitos casos, os condicionantes - os “factos
urbanos” de Rossi — perecerem, permanece a ideia de plano geral. E certo que,
como tem vindo a ser demonstrado, o plano se modifica consoante as necessidades
e exigéncias sociais mas, retirando as utopias modernistas, ndo se concebe uma
cidade limpando toda a heranga urbana e comecando do zero, com a ilusdo da
perfeicdo. A pertinéncia dos “factos urbanos” enquanto definidores de um tragado
pode desvanecer-se com o passar do tempo mas as suas consequéncias formais
permanecem em alguns elementos fisicos da cidade e sao tomados em conta no,
permanentemente necessario, repensar urbano.

Apesar de as “maquinas urbanas” continuarem, na mudanca do século XIX
para o século XX, a ser encaradas como equipamentos estritamente funcionais, a
sua forca como caracterizadoras principais do tecido urbano desvaneceu-se. Os
equipamentos urbanos, no século XIX, serviam um propésito funcional na cidade,
apareceram para dar resposta a uma demanda industrial. Quando a cidade em
permanente expansao absorveu estes equipamentos, que até entao se encontravam
nos anéis exteriores, eles passaram a situar-se em locais privilegiados da urbe e,
segundo o pensamento moderno, a sua fun¢do deveria ser deslocada para outras
estruturas localizadas em zonas dedicadas, a fim de se adoptar uma nova
organizag¢do urbana.

A deslocagao da fungao para novos equipamentos urbanos deixou os
anteriores numa situagdo de obsolescéncia; situando-se no seio da cidade,
passaram a ser causadores de um certo desconforto social. Nao sendo, em todos os

casos, construgdes abandonadas, eram edificios cuja utilizagdo por parte do
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publico deixaria de ser constante, justificando uma interven¢ao urgente. A fim de
se romperem as barreiras fisicas, sociais e culturais que os separavam de um uso
mais franco passou a analisar-se e a perspectivar-se o tipo de fun¢do que viria a
ocupar estes equipamentos obsoletos, sendo, por vezes, necessaria, ndo s6 uma
adaptagao as novas exigéncias mas uma alteragdo de fundo no papel daquelas

estruturas no tecido urbano.

Em resposta a condi¢do de obsolescéncia em que foram deixados alguns
grandes equipamentos urbanos tém sido aplicados modelos que, na sua esséncia,
se podem separar mediante trés categorias: a cristalizacdo, o “contentor” e a
permeabilidade. Cada uma destas distingdes corresponde a um tipo de
classificagdo segundo a sua relagdo, mais directa, com a envolvente imediata e,
num plano alargado, com toda a cidade. Em todos os casos se muda - ou se anula
- o contetdo funcional, sendo a diferenca principal entre os varios modelos o
tratamento da forma do edificio. Dependendo dos objectivos pretendidos para a
influéncia local e para o papel do equipamento na dindmica da cidade, as
intervengdes centram-se na relagdo estabelecida com os fluxos existentes ou na
criacdo de novos. Tém em comum o facto de serem reac¢des a um estado de

obsolescéncia; significam a implementagdo de pensamentos de regeneragao.

Cristalizacao

Com o movimento moderno, a ‘cristalizagdo’ foi o modo utilizado para
fazer face ao problema da descaracterizagdo funcional dos grandes equipamentos
urbanos do século XIX, mantendo-os erguidos e a vista de todos.

Nao existia uma politica de reinser¢cdo de estruturas obsoletas pelo que

estas, em muito dos exemplos, chegam a contemporaneidade num elevado estado
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de degradacao. “Os chamados monumentos recentes, salvo raras excepgoes,
tornaram-se involucros vazios.”®

Contudo, noutros casos, esta politica de tratamento do patrimoénio caido
em desuso resultou numa aceitagio daqueles edificios como “fosseis” de um
tempo, reflexo de um esquema funcional que, entretanto, se provara
desactualizado e fora ultrapassado. Permanecem, assim, “cristais”, estruturas de
grandes equipamentos urbanos das quais se mantém o simbolismo adquirido.

A estagnacdo evolutiva de que sofrem os equipamentos “cristalizados” pelo
modernismo resulta numa museificacdo formal. A forma dos edificios mantém-se
mas é desprovida de conteudo.

O papel que outrora desempenharam esta, agora, atribuido a outras

estruturas o que os torna obsoletos na sua fun¢io, permanecendo apenas o seu

valor simbdlico.

Versatilidade

A mudanga funcional de grandes equipamentos urbanos utilizando-se a
mesma constituicdo fisica corresponde uma ideia de “contentor” versatil. Esta
nomenclatura, originalmente cunhada por Sola-Morales®, é atribuida a edificios
cuja forma original é mantida mesmo quando a sua fungdo é alterada para

satisfazer outras necessidades.

8 GIEDION, S.; LEGER, F.; SERT, JL. - Nine Points on Monumentality, p. 1. [trad. do a.].
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Col.legi d'Arquitectes de Catalunya, Centre de Cultura Contemporania de Barcelona. p. 18. [trad. do a.].
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“Um museu, um estddio, um centro comercial, um teatro de opera, um
parque temdtico de entretenimento, um edificio histérico protegido para ser

visitado, um centro turistico, sdo contentores.”®

O involucro que é o volume edificado ¢ adaptado a varias fungdes ao longo
da sua existéncia sem que, para isso, seja preciso uma mudanca formal
significativa. Muda-se o conteudo, mantém-se a embalagem.

A manutengio da forma do edificio quando se altera a sua fungdo interna
representa, muitas vezes, uma renovagao espacial menos complexa mas exige, de
igual modo, um pensamento critico de andlise aos problemas do equipamento. Se
a estrutura prévia suporta um tipo de fungdo diferente da originalmente existente,
nao se apresenta como fulcral a mudanga visual apenas para transparecer uma
renovacao.

O simbolismo da forma também, neste modelo de renovagio, esta bastante
presente. Na reutilizacdo de um edificio marcado pela memoria colectiva de uma
sociedade é importante que se preserve a sua imagem, tanto pela identificacao
pessoal que tem perante os proprios cidadaos, como pelo significado que tem no

contexto urbano.

Permeabilidade

“...0s monumentos e o patriménio historicos adquirem um duplo estatuto.
Sao obras que facultam saber e prazer, colocadas a disposi¢do de todos mas também
produtos culturais, fabricados, embalados e difundidos tendo em vista o seu

»61
consumao.
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Néao raras vezes, alguns dos edificios cuja primeira utilizacdo foi
deslocalizada para outras dreas da cidade foram reutilizados de uma forma que
nao facilitou a sua integracdo no tecido urbano, tornaram-se equipamentos
desenquadrados da sua envolvente.

Separados da realidade, estas “maquinas urbanas” representam, em muitos
casos, a separagdo fisica entre edificio e evolvente negando a permeabilidade, a
transi¢do e a transparéncia do complexo onde estdo inseridos. A artificialidade
marca o espago interior onde o objectivo ¢, mais uma vez, criar um ambiente
separado do exterior.

Tornou-se necessario acabar com a clausura caracteristica destes
equipamentos urbanos. A uma func¢do diferente deve corresponder uma
reinterpretar da fungéo.

Devido aos seus propdsitos puramente funcionais, os grandes
equipamentos do século XIX eram edificios encerrados sobre si mesmos. Como
“maquinas urbanas” condicionavam o tecido urbano directamente, porém eram
estruturas que se relacionavam pouco com a vivéncia da cidade. O seu caracter
fechado nao convidava a uma apreciagdo da sua forma ou dos seus espagos
internos, nem tdo pouco era desejavel que assim acontecesse. Ainda assim, estas
“maquinas urbanas” enquanto geradoras de cidade, criando redes, alimentavam e
fomentavam o surgimento de outros equipamentos adjacentes ou dependéncias
complementares da sua fun¢do. A mudanca funcional deve estimular uma relagao

mais franca entre o espago do edificio e a envolvente e redes urbanas.

Na sociedade contemporanea importa, cada vez mais, desmaterializar as
separacgOes e abrir este tipo de equipamentos a cidade. Sola-Morales direcciona a

sua aten¢do para a inutilidade que, segundo ele, persiste ao adoptarem-se






estratégias de recuperagao isolada dos equipamentos urbanos desenquadrados e
desintegrados.

Para que haja uma bem-sucedida reintegracao das estruturas obsoletas e,
consequentemente, uma reabilitacio enddgena das zonas em que estas existem,
interessa que haja transparéncia. Para melhorar o ordenamento territorial de uma
area que ostenta quebras na sua coesdo, quando um grande equipamento urbano
se torna obsoleto, as politicas de interven¢ao no territério devem ser claras. De
modo a construir uma cidade ordenada, o pensamento motriz deve ir ao encontro

de solugdes revitalizantes da dinamica urbana.

“..0 processo dindmico da cidade tende mais para a evolugdo do que para a
conservagdo e [...], na evolugdo, os monumentos |[...] conservam[-se] e representam

factos propulsores do mesmo desenvolvimento.”

O que acontece quando se dd uma reestruturagido do tecido urbano é o
surgimento de areas renovadas. Estas aparecem a partir da introducdo de um
implante regenerador que advém da conjugagdo das novas necessidades e
exigéncias impostas com as possibilidades que as zonas urbanas potenciam.
Segundo Sola-Morales, a partes da cidade sdo revitalizadas “gerando-se novos
espagos desde a sua prépria logica e a partir do enunciado das suas necessidades
mais do que de um sistema de relacoes mais amplamente compreensivos das

condigdes preexistentes.”®

62 ROSSI, Aldo - A Arquitectura da Cidade. p. 79.
% SOLA-MORALES, Ignasi de, Presente y futuros: La arquitectura en las ciudades: [exposicién/org. por el]
Col.legi d'Arquitectes de Catalunya, Centre de Cultura Contemporania de Barcelona. p. 13. [trad. do a.].






4. REFERENCIAS

“[Os] edificios construidos no coragdo de cidades, no coragdio de envolventes
urbanisticas, procurando a referéncia dos cidaddos [,] sdo testemunhos de
construgoes vivas. Origindrias do surgimento do arquitecto como criador de
realidades, que sente a obra como parte da vitalidade da historia mais

duradoura.”®

Analisadas as abordagens mais usadas para fazer face aos problemas
causados pela obsolescéncia dos grandes equipamentos wurbanos na
contemporaneidade, encara-se agora a situagdo actual de alguns casos de
renovagao funcional e consequente revitalizacdo urbana. Procura-se, com este
estudo mais focalizado, analisar criticamente os resultados obtidos, tendo em
conta, em cada caso, as multiplas e variadas condicionantes de aplicagdo dos
modelos de reconversao.

No processo de escolha de equipamentos para esta analise, Espanha surge
como o exemplo ideal; por um lado porque a questdo da preservacdo do
patrimoénio e a reabilitagdo de zonas urbanas degradadas é muito abordada na
discussao arquitecténica contemporanea espanhola e existe uma recorrente
aplicagdo pratica da reconversao; existe ja um vasto repertorio de recuperagdes

recentes de equipamentos com estas caracteristicas. Por outro lado, o contexto

64 TRUJILLO, Maria Antonia. in MIRALLES, Enric; TAGLIABUE, Benedetta - EMBT: Enric Miralles -
Benedetta Tagliabue - Work in Progress. prefacio. [trad. do a.].






histérico e patrimonial é bastante semelhante ao portugués e, por isso, torna-se
possivel fazer uma comparagdo sustentada entre o caracter das intervengdes nos
dois paises. A escolha de cidades que tenham, na sua origem e evolugdo, um
principio comum permite uma melhor apreciagdo critica da situagdo que se vive
em territério portugués, mais concretamente em Coimbra e no Porto, onde se
situam os dois casos com os quais o autor desta dissertagdo possui uma maior
proximidade.

Os exemplos apresentados sdo o resultado de politicas locais de
transformagdo de zonas urbanas desqualificadas com vista ao desenvolvimento da
cidade. A partir da regeneracao de espagos pouco ou nada usados, tenta-se
colmatar o desfasamento temporal e funcional entre essas areas e a sua envolvente
- préxima e alargada. Pretende-se trazer para o século XXI estruturas e dindmicas
que estagnaram nos séculos XIX ou XX.

Para resolver a falta de enquadramento de que sofrem os equipamentos
obsoletos, tém-se efectuado varias experiéncias para alterar essa situagdo. Umas
estdo ja consagradas pelo publico e pela critica de arquitectura, tendo aparecido
em varias publicacoes da especialidade, outras, embora ndo tenham sido levadas
até uma fase avancada de construcdo efectiva, traduzem uma reflexdo, tdo
importante como as anteriores, visto serem também solugoes baseadas numa
investigacdo profunda e exaustiva das areas em que se inserem.

Para além do estudo do edificio e da sua reconversdo, em todos os casos,
propde-se uma apresentacdo paralela da evolu¢do urbana das cidades em que
estdo situados os equipamentos, de modo a estabelecer uma melhor comparagao
entre as situacdes antes da obsolescéncia e depois da requalifica¢do, analise que

configura o aspecto central deste trabalho de investigacao.



/™ Fig.48 Localizagdo do museu no tecido urbano.

‘' Fig.49 Vista aérea da antiga prisdo.



CONSAGRADAS

MARCO (Vigo): de Prisdo a Museu

A partir da segunda metade do século XX, Vigo tem um rapido
crescimento, tanto a nivel populacional como industrial. A construgdo da linha de
caminhos-de-ferro e o desenvolvimento das estruturas portudrias provoca um
aumento do nivel de competitividade da cidade e, paralelamente, um aumento da
populagdo reflectindo-se no alargamento da mancha urbana. A muralha antiga da
cidade é transposta e a rede vidria torna-se mais complexa.

O aparecimento do edificio em estudo insere-se nesta evolugdo rapida da
cidade galega. Aparece para completar a rede de servigos que se estabelecia em
Vigo, no século XIX.

O edificio do século XIX, onde actualmente se encontra alojado o ‘Museu
de Arte Contemporanea de Vigo’ (MARCO) foi pensado para a fungdo prisional,
projectado para albergar a antiga prisdo e Palacio da Justica da cidade galega. Com
projecto iniciado em 1861, esta constru¢ao veio colmatar uma urgéncia imposta
pelo plano da época: Vigo, segundo Taboada Leal, necessitava urgentemente de
“uma prisdo publica, cémoda segura e salubre”®. Com tal urgéncia na construcao
do equipamento as entidades publicas rapidamente deram um parecer positivo e o
projecto de José Maria Ortiz y Sanchez - arquitecto galego, autor do projecto
original - parte para a realizacgdo que se prolongaria até 1880, data da sua
conclusao.

Com uma configuragdo de planta hexagonal e quatro patios interiores, este
estabelecimento prisional de Vigo assemelha-se a outros equipamentos da mesma
funcdo que estavam a surgir pela Europa no século XIX. A disposi¢do radial e o

esquema funcional controlado a partir de um ponto central seguem o conceito de
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panoptico — ou pan-Optico — criado pelo filésofo inglés Jeremy Bentham.®
Segundo Bentham, a utilizacdo de um desenho de prisao derivado de uma planta
central possibilita uma melhor gestao de recursos, uma vez que permite a
utiliza¢do de menos elementos de guarda, mantendo os reclusos sob uma
vigilancia constante. Sendo esta a caracteristica principal deste edificio, este
esquema de organizagdo interna havia ja sido utilizado noutras prisdes europeias,
como a Maison de Force, em Ackerghem (Bélgica) nos finais do século XVIII; e,
pelo sucesso que obteve no que diz respeito a vigilancia, continuou a ser usado, no
século XIX, o Estabelecimento Prisional de Coimbra - edificio que sera estudado
mais a frente nesta dissertacao.®’

Ao longo da sua existéncia, o estabelecimento prisional de Vigo, em pleno
exercicio das suas fungdes, foi-se adaptando aos novos programas que foram
sendo acrescentados. Para além de prisao era também Palacio da Justi¢a tornando
o edificio no polo judicial de Vigo. Com o rapido crescimento urbano resultante
do desenvolvimento acelerado, depressa as instalagdes se tornaram pequenas e
foram construidas outras prisdes fora do centro da cidade, como ‘A Lama’
(Pontevedra) ou a ‘Pereiro de Aguiar’ (Orense) deixando a antiga desprovida de
uso. A estrutura da prisaio do século XIX entra, assim, numa situacdo de
obsolescéncia.

Em 1983, depois de um longo periodo de desocupagio, o edificio foi
identificado como elemento basico a conservar tendo ficado incluido no ja extinto
‘Plano Especial de Protecgdo de Edificios, Conjuntos e Elementos a Conservar’.
Foi o reconhecimento administrativo da importancia de um edificio marcante da
cidade de Vigo que foi, desde a sua constru¢ao, parte da memdria colectiva dos

habitantes daquela cidade. No entanto, e sem se saber o motivo, foi apagada essa

¢ Apud: Museo De Arte Contempordneo De Vigo (Antiguo Palacio De Justicia) (1861-1880). 2008. [trad. do a.].
6 cf. MARI, Bartomeu; SNAUWAERT, Dirk, ed., Cardinales. 2002. [trad. do a.].
7 ¢f. Museo De Arte Contempordneo De Vigo (Antiguo Palacio De Justicia) (1861-1880). 2008. [trad. do a.].
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consideragdo e a antiga prisio de Vigo foi abandonada para ser demolida. O
Municipio passou a considerar a demoli¢do do edificio para, no seu lugar, criar
uma praga aberta (supostamente ‘Praca da Concérdia’) da autoria do arquitecto
catalao Ricardo Bofill.

A alteragao do estatuto de um edificio histérico e carregado de um grande
simbolismo gerou no seio da populagdio uma enorme insatisfagio, manifestada
nio s6 por parte da anénima opinido publica, mas também através da opinido
expressa de individualidades do mundo da arquitectura. Surgiram vozes
discordantes relativamente a este projecto de requalificacao daquele espago. O
arquitecto portugués Alvaro Siza Vieira manifestou-se em 1986 contra a sua
demoli¢do e defendeu a sua conservagao. Da mesma maneira, também se mostrou
a favor da conservagido o arquitecto Javier Sainz de Oiza®, o catedratico de
Histéria de Arte da Escola Superior de Madrid, Pedro Navascués Palacio, o
Colégio de Arquitectos e varios outros intelectuais vigueses.

Mostrando a forca da opinido publica, a luta desinteressada e desprovida
de objectivos pessoais que pretendia simplesmente a proteccdo do patrimonio,
obtém, finalmente os seus frutos e a 6 de Outubro de 1990 a Direc¢do Geral de
Patriménio da Junta da Galiza declara o edificio como Bem de Interesse Cultural.

Com a classificagdo re-atribuida, a 24 de Mar¢o de 1995, e ja sob o
mandato de um outro presidente de Céamara, adjudica-se o projecto de
reabilitagdo a equipa de arquitectos Salvador Fraga Rivas, Francisco Javier Gércia-
Quijada Romero e Manuel Portolés Sanjuan. O objectivo é destinar o imdvel ao
Museu de Arte Contemporanea (MARCO).

O projecto de reabilitagio proposto pelos arquitectos quis respeitar a

fisionomia original do antigo edificio. Ainda que mantenha o seu esquema radial

% Javier Sainz de Oiza (1918-2000) foi um arquitecto espanhol, mentor de arquitectos a partir da universidade
e através do seu atelier, por onde passaram, entre outros, Rafael Moneo. Considerada uma personalidade da
arquitectura moderna espanhola, foi um criador polémico e arriscado com obras bastante contestadas mas
que acabaram por se converter em simbolos.
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modificou-se a sua fachada posterior dotando o edificio de um passeio pedonal,
com uma escadaria que o comunica com as ruas posteriores.

Construido entre 1999 e 2002, o edificio do novo museu de 10.000 metros
quadrados destaca-se pelo pandptico central rematado com uma cupula
envidracada herdados da antiga prisdo. Do mesmo modo, as alas radiais onde se
desenvolvem as galerias e os quatro patios sdo a evidéncia da configuragdo da
antiga penitencidria e, numa perspectiva mais imaterial, mantém, claramente, o
simbolismo latente no edificio do século XIX.

Como os mais recentes centros de arte e cultura, o MARCO esta dotado
das varias valéncias de apoio a func¢do expositiva. Pelo edificio encontram-se um
restaurante/cafetaria, uma loja/livraria, um bengaleiro e uma sala de
espectaculos/auditdrio, entre outros.

Este novo centro de arte, criado para a difusio de propostas culturais
contemporaneas, baseia a sua identidade no dinamismo da sua programagao e no
seu espirito participativo. O MARCO constitui a proposta mais vanguardista da
cidade, oferecendo programas didacticos dirigidos a estudantes, familias e
criangas, assim como programas de formagéo para artistas e docentes. Para apoiar
estas actividades, o museu conta com servico de biblioteca, hemeroteca e
mediateca.

Como sinal de identidade, frente a outros museus geograficamente
proximos, e em consonancia com o particular tracado pandptico das salas de
exposi¢do, mais adequado para mostras colectivas, 0 MARCO realiza exposi¢des
de caracter tematico, geografico ou de teses, na sua maioria de produgdo propria.
O Museu tem também acordos com os movimentos artisticos contemporaneos, o
que lhe permite percorrer o amplo panorama multicultural de hoje, ao mesmo

tempo que facilita o intercimbio de exposi¢cdes com outros centros de arte.”

9 ¢f. Museo de arte contempordneo (MARCO). [trad. do a.].






O MARCO instala-se num “edificio que, por mérito préprio, se tornou num
motivo de orgulho para os vigueses e um dos edificios mais emblemadticos e queridos
pelo puiblico”” e dos mais visitados da Galiza.”

Representa acima de tudo um bom exemplo de reabilitagdo e de como um
edificio desabilitado, antigo e mal conservado se pode converter num icone
arquitectonico dedicando-se a fins culturais e sociais. E, ainda, a prova de que a
vontade publica pode condicionar o destino do patrimoénio cultural e historico.
Um exemplo de que, mais que a mudanga funcional de um contentor do século
XIX, é a determinagdo a favor da conservacio da estrutura que estimula a
regenera¢do do edificio e da zona urbana envolvente. O MARCO parte do

abandono e torna-se num verdadeiro marco cultural.

Ao longo dos anos, o edificio fez parte da memoria colectiva da cidade e,
situando-se no centro urbano de Vigo, era um simbolo com o qual a populagio se
identificava. A reac¢do que surgiu, na comunidade, aquando do anutncio da
possivel demoli¢ao nao provocou, portanto, qualquer surpresa nos criticos mais
atentos. A sua fungdo secular tinha sido deslocada e, ao invés de se promover uma
reconversao respeitosa do edificio que era patrimonio de interesse cultural, as
entidades governamentais apoiavam uma estratégia radical que daria a cidade uma
nova praga mas contribuiria para a destrui¢ao da ligagao entre cidadao e cidade.

Neste caso, a vontade e o protesto da comunidade combateram a decisdo
politica e, devido a isso, Vigo tem, actualmente, um grande museu de arte
contemporanea. Apresenta-se como um projecto que tirou partido da estrutura
rigida e controlada da organizagdo prisional e transformou o edificio do século
XIX num local aberto e em contacto permanente com a populagio. E um exemplo

de “mdquina urbana” em que se reutiliza o “contentor”. O valor simbdlico do

7 ¢f. Museo De Arte Contempordneo De Vigo (Antiguo Palacio De Justicia) (1861-1880). 2008. [trad. do a.].
Videm.



M Fig.65 Localizagdo da estagdo no tecido urbano.
<& Fig.66 A primeira estagdo -‘Estacion del Mediodia. = Fig.67 Incéndio a fustigar aEstacién del Mediodia’

¥ Fig.68 ‘Estagdo de Atocha’ reconstruida. N Fig.69 ‘Estagdo de Atocha’ actualmente.



edificio é mantido e, através de uma reconversio atenta a historia do mesmo, o seu

papel de impulsionador urbano foi renovado.

Estacao de Atocha (Madrid): de Estacéo a Interface

Analisando outro caso de requalificagdo de ‘maquina urbana’, apresenta-se
a ‘Estagio de Caminho-de-Ferro de Atocha’, em Madrid. Originalmente
denominada por ‘Estacion de Mediodia’ e inaugurada a 9 de Fevereiro de 1851,
esta estagao foi a primeira estagdo de comboios da capital espanhola, fazendo parte
do crescimento industrial madrileno do século XIX.

Passados poucos anos da sua inauguragdo, o edificio foi vitima de um
grande incéndio e, tendo ficado quase totalmente destruido, foi reconstruido sé
voltando a abrir em 1892. O arquitecto escolhido para a reconstrucao foi Alberto
de Palacio y Elissagne, engenheiro e arquitecto espanhol, em colaboragao com o
também engenheiro e arquitecto francés e seu mentor, Gustave Eiffel. O resultado,
embora combinando diferentes estilos e técnicas, é um exemplo de arquitectura de
ferro, com os seus grandes vaos e amplos espagos compreendidos entre os dois
volumes de tijolo pré-existentes.

Ao longo dos anos, a estagao, que fora sempre a principal de Madrid, foi
sofrendo varios alargamentos do complexo de vias até que, em 1985, é alvo de
uma interven¢do de remodelagdo e rejuvenescimento, pelo trago do arquitecto
espanhol Rafael Moneo. Para esta obra, foi escolhida uma abordagem de expansao
em detrimento de uma demoli¢do/construcao.

A estagdo de caminho-de-ferro respeita e conserva a configuragdo inicial
do edificio de Albeto del Palacio mantendo todos os servicos e actividades que ja
detinha, ndo alterando a disposi¢do das linhas e acrescentando a nova estrutura no
alinhamento e em consonancia com as orientagdes principais do edificado

existente. Constrdi-se uma malha ligeiramente obliqua que liga ambas as estagdes
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e que proporciona uma geometria limpa, de modo a que a relagao entre elas se
estabeleca sem qualquer violéncia formal.

Para reforcar a ideia de manutengdo da func¢io principal como estacio de
comboios, foi ainda erguida uma torre de reldgio virada para a praga situada em
frente da estagdo.

O edificio do século XIX foi mantido e conservado servindo, agora, outras
necessidades. Em 1992, quando foi desactivado, converteu-se num espago com
multiplas valéncias. Tornou-se uma zona de espera, um espaco ludico e de
comércio, tendo sido estabelecidos cafés, lojas e um jardim selvagem de 4000
metros quadrados de area. O impacto da nova estrutura foi pensado de modo a
nao retirar a importancia e a escala do edificio antigo, que ainda serve como
entrada principal para a estagao.

A maior dificuldade latente na elabora¢do do projecto da nova estagao
seria a incorporagao da velha estagdo no novo conjunto. Tanto a permeabilidade
da mesma, como a relacdo directa que tem com a estrutura projectada sdo
imprescindiveis para o bom funcionamento de um edificio que alberga uma
actividade fundamentalmente baseada na circulagdo. Para alcancar esta fluidez de
ligagao, é necessario ter objectivos bem definidos e ndo partir para solugdes muito
complexas.

No projecto de extensdo, a antiga estagao estd agora convertida em espago
de direccionamento de percursos e ponto de entrada do grande interface que é a
Atocha; é um “local de intercambio que facilita a variedade de opgoes de transporte
oferecidas ao viajante”’*. Este local de intercambio deve entender-se como a pega
arquitectonica chave para solucionar o problema que surgia com a renovagdo da

zona da Atocha. Para além de funcionar como local de distribui¢do, serve como

72 Sobre las vias oblicuas: ampliacién de la Estacién de Atocha: Madrid 1984-1992. p. 42. [trad. do a.].
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chamariz orientando os passageiros e fazendo a ligagdo entre as varias linguagens
do edificio.

A adaptagdo funcional as necessidades emergentes bem como a exploragao
das potencialidades de novos tipo de organizacao deu azo a utilizagdo, ainda que
acidental, de modelos de organizagdo mais depurados. Pode opinar-se que “a
estagdo de comboios da Atocha lembra mais um aeroporto moderno do que a ideia
tradicional de uma estagio de caminhos-de-ferro””. Esta analogia com o aeroporto
ganha ainda mais destaque com o uso de referéncias a ‘Partidas de Comboios’ e
‘Salas de Embarque’, nomenclaturas proprias de um terminal aeroportudrio. Para
além dos titulos dados as salas, a propria proposta de divisao da estacdo em dois
terminais para ‘Chegadas’ e ‘Partidas’ mostra semelhangas e até o Ministro das
obras Publicas, José Blanco, se dirigiu a obra com o “novo Barajas™*, sendo
Barajas o aeroporto de Madrid.

A equiparagdo da imagem do novo conjunto da estagdo da Atocha a de
outros equipamentos pode ser considerada for¢ada mas o facto é que salienta a
grande alteracdo formal de que o antigo edificio foi alvo. Ao dotar o edificio de
uma utilizagdo mais abrangente, coloca-se o equipamento numa rede mais
alargada de transporte; na ampliacdo do complexo interface, a estagao teve de se
ajustar as novas exigéncias de circulagdo e fluxos. As novas valéncias e o
melhoramento das relagdes entre duas intervengdes temporalmente e
formalmente desfasadas evidenciam a importincia de tornar permeavel uma
estrutura que, por necessidade de planeamento, deve ser alargada ainda que seja

mantida como albergue da mesma fungao.

73 ¢f. Atocha Train Station.
™ ¢f. Atocha Train Station.






Depois de um incéndio avassalador que praticamente arrasou o edificio, a
‘Estacdo de Caminho-de-Ferro de Atocha’ renasceu, literalmente, das cinzas. Na
altura de decidir entre demolir o resto da constru¢do ou recuperar as ruinas,
optou-se pela segunda op¢ao e usou-se o edificio sobrante para reerguer o
equipamento. Foi possivel manter a fun¢do do edificio ainda que inserido numa
nova componente arquitectonica.

O edificio viria a sofrer nova alteracdo aquando da introdugdo de novos
sistemas de transportes, como a rede de comboios rdpidos e a rede de
metropolitano. Nesta ampliacdo, o edificio original é, de novo, aproveitado e, dele,
faz-se um interface de comunicagio e distribui¢do entre as varias redes a operar na
estagdo. Tal como no exemplo anterior, em Vigo, o edificio antigo faz parte da
imagem iconica da cidade e a sua preservacao demonstra uma atitude de respeito
pelo patriménio. O edificio novo apoia-se no existente para estipular as suas
linhas orientadoras de construcdo e, também, para estabelecer uma ligagdo mais
forte com a cidade, quer em termos fisicos de circula¢do quer a nivel imaterial de
adaptacao e pertenca. Beneficia-se do invélucro, que sozinho ja nio suportava a
sua funcdo, para introduzir novas valéncias ao conjunto. Neste caso o programa
nio s6 se mantém como evolui e se densifica, sendo cada vez mais pertinente

apelidar este equipamento urbano de “maquina urbana”.

Museu Reina Sofia (Madrid): de Hospital a Museu

Ainda em Madrid, e até geograficamente bastante préoximo do exemplo
apresentado anteriormente, analisa-se outro caso bastante focado pela critica de
arquitectura: o ‘Museo Nacional Centro de Arte Reina Sofia’. Também esta
‘maquina urbana’ representa uma conversao para um equipamento cultural, sendo

desta vez originalmente um hospital. O museu encontra-se instalado no ‘Edificio
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Sabatini’, como ¢ conhecido o antigo ‘Hospital General de Madrid’, projectado por
Francisco Sabatini e José de Hermosilla, inaugurado em 1788.

Desde o término da sua construgio nos finais do século XVIII, o edificio s6
viria a sofrer altera¢des no século XX. Em 1980, poucos anos antes de ser aberto
como galeria de exposi¢oes temporarias, foi alvo de um processo de restauro. As
ultimas modificagdes no edificio do antigo hospital foram executadas em 1988,
quando foram erguidas, sobre a fachada, as trés torres de elevadores de vidro e
aco. Desenhados por José Luis Iniguez de Onzofio e Antonio Vazquez de Castro,
em conjunto com o britanico Ian Ritchie, esses elementos dotaram o edificio do
século XVIII de uma marca urbana contemporanea.

Em 1999, foi lancado um concurso internacional para a ampliacao do
museu no qual o arquitecto francés Jean Nouvel alcangou o primeiro prémio,
conduzindo as obras de remodelagdo que duraram entre 2001 e 2005. O juri do
concurso elegeu a “linguagem potente e audaz, a grande elegincia técnica e
eficiéncia cenogrdfica” com que Jean Nouvel readequava a institui¢ao. Elogiaram
também o didlogo de cortesia e respeito estabelecido com a solidez classica.

A proposta de Nouvel integrou trés novos edificios que foram levantados
num terreno anexo ao do prédio de Sabatini e Hermosilla, nos quais foram
alojadas novas salas de exposi¢do, uma biblioteca e um centro de documentagao,
escritorios administrativos, uma livraria, um café, um auditério e armazéns para a
conservagao das obras. A intervengao ndo criou apenas novas areas para redefinir
as funcionalidades do Centro, mas também rearticulou a presenca e dinamica
urbana em torno do museu. O arquitecto francés caracteriza o projecto de

<

remodelagdo como a constru¢do de um acrescento “a sombra do Centro de Arte

Reina Sofia®”. A sombra porque o museu deve ter um papel dominante no

"MASSAD, Fredy; OORCIUOLI, Affonso; YESTE, Alicia Guerrero - A Proposta de Jean Nouvel para a
Ampliagdo do Museo Nacional Centro De Arte Reina Sofia, instalado em um edificio do século 18, em Madri,

conjuga a resolugdo das Necessidades Funcionaise e de Disponibilidade de Espago solicitada pela Instituigdo. p.
1.
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conjunto, deve impor a sua for¢a com simplicidade e de maneira evidente. O
museu alarga a sua drea de influéncia e anexa parte do bairro.

O territério urbano sob o dominio do museu, prova, a0 mesmo tempo, a
consciéncia do arquitecto em reformular a natureza do lugar. Este conceito - o
que torna o edificio uma “maquina urbana” - traduz-se na vontade de dotar o
edificio com a maior quantidade de espago disponivel, mas, mais que isso,
melhorar o seu rendimento funcional e, assim, aumentar o seu prestigio e

capacidade, mediante uma mera adi¢ao de novas estruturas.

“A extensdo do museu era necessdria ndo so pela projeccdo nacional e
internacional adquirida como uma institui¢do cultural publica, mas também para
readequar seus equipamentos com o objectivo de ampliar a disponibilidade de
espago, capacitando-os para acolher satisfatoriamente a exibicdo de obras de arte
em diferentes tipos de formatos e suportes que caracterizam, em parte, a arte

contempordnea.””®

Nouvel actuou de modo a que as fung¢oes e espagos dos trés novos volumes
implantados na complexa praca triangular se fundissem com o edificio
neocldssico. As construgdes inter-comunicam-se e estdo unidas sob a grande
cobertura que se estende até a calgada, prolongando a sua dimensdo como pega
urbana e estabelecendo um percurso de transicdo entre a rua e o espago do Museu,
por intermédio de um tipo de vestibulo publico. Esse vestibulo conforma e conduz
até a um patio interno criado por uma cobertura unificadora que pretende ser
entendida como uma interpretacdo actual do patio central presente na obra

oitocentista. Até o impacto da luz sobre as superficies decompde a volumetria e

76 ASSAD, Fredy; OORCIUOLI, Affonso; YESTE, Alicia Guerrero - A Proposta de Jean Nouvel para a
Ampliagdo do Museo Nacional Centro De Arte Reina Sofia, instalado em um edificio do século 18, em Madri,
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desfaz a forma, atingindo o desejado nivel de fluidez e ligagao intrinseca entre o

espago antigo e o espago novo.

“...no passado, um bom engenheiro, no sentido arquitecténico da palavra,
era alguém que conseguia real¢ar a fungdo e a relagdo, ou a relagdo precisa, entre
forma e estrutura. Hoje, um Optimo engenheiro é aquele que faz esquecer por

completo a fung¢do.””

A juntar ao movimento efectivo garantido de milhares de visitantes por
dia, o objectivo ¢ alcangar um grau de transparéncia que reduza o impacto visual a
partir do exterior e que permita vistas ininterruptas a partir do interior.

Na andlise a este edificio ha que considerar um outro aspecto que ¢é

transversal a maior parte das obras do arquitecto francés: a sensacéo.

“O que me interessa é criar sistemas que, no fim, sejam manifestados através
de sensagoes, através de sinais — aquilo vai mudar, mas aquilo serd sempre ligado a
uma sensagdo. Isto é a esséncia do edificio, é tudo o que, diria, faz a ‘espécie’ do
edificio. Nem é mais um problema de tipo em termos fisicos, poderiamos chamar-lhe

um tipo em termos de cardcter do edificio.””®

Neste caso especifico, a expressdo maior dessa procura da sensagao é a cor.
O aspecto cromético da envolvente, dominada pela estacio de Atocha, determina
a aparéncia exterior do edificio do museu. No entanto, e para salientar a diferenca
entre espago que entra em contacto directo com a rua e o espago interior, as
dependéncias interiores possuem uma cor radicalmente diferente que entra numa

ruptura clara com o estilo do edificio do antigo hospital.

7” NOUVEL, Jean - Technology - a vehicle for new values. p. 5. [trad. do a.].
78 idem.






Apesar de a proposta de ampliagdo procurar uma simbiose entre antigo e
recente, ha aspectos “modernizadores” ou contemporineos que mantém presente
a época em que foram erguidos. Quer o impacto dos elevadores de vidro dos anos
1980, quer o radicalismo estético da expansdo dos anos 2000 sdo expressdes
formais de uma época concreta que, respondendo a uma busca de actualiza¢ao do
edificio, fazem-no com perfeita nogdo do significado das estruturas onde vao
recair as interven¢des. Constituem uma manifestagio da compreensdo
contemporanea da concepgdo e construgdo do espaco e da forma aplicada a

valéncias patrimoniais. O arquitecto Jean Nouvel defende:

“Da relagdo entre o antigo e o novo nasce uma associagdo, um charme do

lugar que ndo se conseguiria obter se se recomegasse tudo de raiz.””

A transparéncia e as vistas ininterruptas alcangadas por Nouvel nesta
ampliacdo tornam possivel a radicalidade da intervencdo interior e amenizam a
transposicdo do ambiente de introspec¢do proprio de um museu para um
ambiente consolidado e de grande valor patrimonial de uma das zonas mais
antigas de Madrid. Esta interven¢do é um exemplo de como a diferen¢a entre
antigo e recente pode ser diluida através da transparéncia entre estes dois tipos de
espago, mesmo mantendo uma distin¢ao clara entre ambos.

O edificio, originalmente concebido como equipamento de satde, sofreu
alteragdes ao longo da sua existéncia incluindo a conversao funcional para se
tornar um museu. Porém, foi a ampliagdo mais recente, dirigida por Jean Nouvel,
que marcou uma mudanga significativa na imagem do equipamento. O projecto
do arquitecto francés apoia-se no edificio existente para criar um novo espago.

Salienta-se a dualidade entre interior e exterior do edificio; entre o recente e o

Abud: FONSECA, Joana - Histori[cidades]: Reflexdo sobre novas intervengbes em contextos urbanos
histéricos. p. 6.
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antigo. Respeitando o patrimoénio secular, a intervengao edificada apresenta-se
como um elemento de aparéncia estrutural pouco forte; uma adi¢do cénica
subjugada pelo corpo imponente do antigo museu. Com este acrescento pretende-
se oferecer ao visitante um conjunto de novas sensagdes o que configura uma
redinamizac¢ao da vida publica do museu e, consequentemente, da zona onde este

se insere. E renovado o seu papel de “méquina urbana”.

Mercado de Santa Caterina (Barcelona): de Mercado a Mercado

“Para a cidade, para o plano recai a responsabilidade de ndo derrubar, de
ndo fazer nada desaparecer aquilo que ndo se sente capaz de substituir com algo de

igual valor.”®

O ‘Mercado de Santa Caterina’ foi inaugurado em 1848, tendo sido os
trabalhos iniciados em 1844 na sequéncia de um decreto real que concedia a
Camara Municipal de Barcelona o terreno da igreja antiga para prosseguir com a
sua construcao.

Construido sobre um convento, do qual adoptou o nome e aproveitou a
estrutura, foi também uma dependéncia da Guarda Urbana e chegou mesmo a
partilhar a fungdo comercial com a de beneficéncia.

Localizado no coragdo do antigo nucleo urbano principal, o caso em
analise esteve presente na maior parte da historia e evolu¢ao da sua cidade.
Durante o periodo ap6s a Guerra Civil espanhola, este mercado serviu de ponto de
abastecimento das populac¢des das vilas e cidades perto de Barcelona, a partir das
quais vinham de eléctrico e comboio, percursos que tinham fim nas ruas perto do

mercado. Este edificio representa, portanto, um marco fisico importante para a

8 MIRALLES, Enric; TAGLIABUE, Benedetta - EMBT: Enric Miralles - Benedetta Tagliabue - Work in
Progress. p. 158. [trad. do a.].
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populagdo de Barcelona e toda a comunidade lhe manifesta um grande respeito e
deseja a sua preservagao.

Apesar de se encarar a possibilidade de uma boa evolugédo para este edificio
marcante, ele tem sido alvo de uma constante ac¢do de demoligdo e reconstrugao.
O plano vigente para aquela zona da Barcelona - ‘Ciudad Vieja’ - tem assentado
bastante na “limpeza” de volumes para deixar “respirar” melhor aquela parte da

cidade com um nivel de constru¢io altamente denso.®

“A cidade aparece de uma vez, brutal e romantica.

Abafada e estreita ainda que cheia de memorias.™?

No entanto, esta politica de demoligdo pelo vazio é contestada e é apoiada
a tese da demolicdo seguida de uma nova construgao, como acontece no terreno
de Santa Caterina, que desde o seu surgimento como pequena igreja passou por
varias transformagoes até chegar a ser mercado. Apesar de a criagdo de espagos
vazios ser necessaria para que haja desafogo no seio da amalgama construida, é
também necessario ter em conta, mais uma vez, que a utilizacdo deste modelo nao
deve ser aplicado s6 porque resultou anteriormente. Neste aspecto, na relagao
entre o cheio patrimonial e o vazio por onde “quase que dd para desenhar o que
acontece na cidade velha®, o Mercado de Santa Caterina, serve de exemplo
singular. O mercado é “um espago aberto para comércio e no qual, a noite, quando

o0 comércio jd desapareceu, é uma praga, um espago publico”.*

81 ¢f. MIRALLES, Enric; TAGLIABUE, Benedetta - EMBT: Enric Miralles - Benedetta Tagliabue - Work in
Progress. p. 161.

82ibidem. p. 167.

8ibidem. p. 157.

8idem.
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O renovado mercado de Santa Caterina reabriu as suas portas em Maio de
2005, embora a abertura oficial, tenha sido realizada em Setembro do mesmo ano,
apds quase seis anos de trabalho. A renova¢ao bem-sucedida do Mercado de Santa
Caterina foi projectada pelos arquitectos Enric Miralles e Benedetta Tagliabue. A
obra de reforma identifica-se sobretudo pelo seu elemento mais emblematico: a
cobertura colorida de mosaicos que pretende reproduzir as cores das bancas de
legumes.

O mercado teria de ser remodelado de maneira a renovar a sua area
envolvente, como se conduzisse os fluxos e movimento da Via Layetana em
direcgdo ao interior do quarteirdo. Sinteticamente, o trabalho consistiu quase em
criar uma cobertura que conseguisse fazer tudo isso. “A nova cobertura de Santa
Caterina inventa um novo horizonte™.

Santa Caterina representa um esfor¢o conjunto entre entidades publicas e
comerciantes e é chamado a ser um motor impulsionador de transformagao do
bairro tomando em conta as necessidades da vizinhanc¢a que o usara. Desta forma,
tem uma grande variedade de estabelecimentos, servigo de entrega ao domicilio,
compra pela internet e plena adaptacdo a pessoas com deficiéncia motora, de
modo a ndo descriminar, muito pelo contrario: “para promover a comunicagio
entre as pessoas, suas relacoes e melhor integragdo com os novos vizinhos que
vieram habitar nesta drea da cidade.”

A remodelagdo do Mercado de Santa Caterina, motor comercial da zona de
Santa Caterina e Sant Pere, foi acompanhada por uma interven¢do de melhoria
urbanistica ao seu redor, que conduziu na area envolvente, a uma recuperacao da

actividade econdmica, muito prejudicada durante as obras.

8 MIRALLES, Enric; TAGLIABUE, Benedetta - EMBT: Enric Miralles - Benedetta Tagliabue - Work in
Progress. p. 175. [trad. do a.].
8 Infomercats: especial estrena Santa Catering, p. 3 [trad. do a.].






As obras de reurbanizagdo das estradas adjacentes ao mercado (Colomines,
Giralt el Pellisser, Freixures, praca de Santa Caterina) assim como as da avenida de
Francesc Cambo, posteriormente estendida para a nova praga publica em torno
Pou de la Figuera, juntou-se a construgdo de habita¢do colectiva nova. Neste
sentido, estes ajustes da Lei dos Bairros ao sector de Santa Caterina e Sant Pere
permitiram tanto a interven¢do urbanistica como a implementa¢do de novas
dinamicas sociais e de reactivacdo econémica, que continuam num processo de
consolida¢do. Além disso, a iniciativa privada, incentivada pelo novo dinamismo
criado pelo mercado, também foi levando actividade as ruas mais proximas do
mercado, que durante anos estiveram fechadas e que com o novo equipamento
ressurgiram com a implantagdo de novas actividades. O Distrito da Cidade Velha,
que considera que os projectos de melhoria do sector de Santa Caterina nao
acabaram (a reforma prevista da Via Laietana devera conseguir ligar a area
comercial do bairro Gético e a do bairro de Santa Caterina e Sant Pere e a da
Ribeira), continua na investiga¢do de novas ferramentas de dinamizagao comercial

para favorecer a abertura e a manutenc¢ao da actividade nos locais comerciais.

A requalificagdo de um equipamento em tecido urbano consolidado
afigura-se um desafio exigente e ainda mais quando se trata de um equipamento
urbano de valor simbdlico e histérico tdo grandes como sucede no caso do
‘Mercado de Santa Caterina’. Contribuindo para a evolu¢io da cidade de
Barcelona, este mercado foi fortemente usado e a renovacao de que foi alvo é o
resultado da necessidade de actualizar o edificio que tinha sido alvo de frequentes
mas pequenas alteragdes.

Neste projecto de renovagdo do mercado, optou-se por manter apenas as
paredes exteriores de contacto com as ruas circundantes. Estes elementos sdo

ainda pertencentes ao antigo convento de Santa Caterina que existiu naquele lugar






e a sua preservagdo é, mais que a manuten¢ido de suportes, a conservagao da
memoria do edificio. Este aspecto é importante para que ndo exista uma quebra de
ligagao entre o edificio e os seus habituais usudrios. Introduzindo uma nova
constru¢ao que ocupa quase a totalidade da area disponivel, as caracteristicas que
fazem deste equipamento urbano uma “maquina urbana” permanecem evidentes
e o edificio adquiriu uma nova for¢a e presenca. Agora, aliado a versatilidade
espacial, existe uma versatilidade temporal; a requalificacio da praga adjacente
nio deixa a zona “morrer” durante os periodos de tempo em que nio existe
actividade comercial.

Este edificio ¢ um exemplo de requalificagdo de um equipamento urbano
em que nao foi necessario aplicar uma reconversdo funcional. Trata-se de uma
situagdo em que a “maquina urbana” servia com éxito a cidade naquilo para que
estava habilitada e que, com o projecto de alteragdes, continua a desempenhar o
mesma fun¢do. A actualizagio do edificio do mercado significou uma nova
“injec¢ao” de energia no nucleo da cidade antiga e, com poucas mas importantes
alteragdes ao nivel formal, foi possivel reorganizar os percursos daquele bairro
altamente densificado e revitalizar a dindmica comercial da zona, com outras
requalificacdes despoletadas pelo novo mercado. A nova cobertura, com a sua
forma peculiar, permite novas panoramicas da cidade e contribui para tornar o
‘Mercado de Santa Caterina’ num renovado pélo dinamizador, numa renovada

« 4 . »
maquina urbana”.

PESSOAIS

No panorama nacional portugués, opta-se pela andlise de casos
contemporaneos de reabilitagdo funcional de dois equipamentos urbanos em duas
cidades de média/grande dimensao; dois projectos em que o autor deste trabalho

tedrico teve participagdo directa e que, mesmo nao tendo sido executados,
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configuraram analises exaustivas das quais se podem retirar conclusdes com o
mesmo grau de objectividade das retiradas dos casos consagrados.

O ‘Cluster Cultural’, em Coimbra, e o ‘Museu do Carro Eléctrico’, no
Porto, sdo dois projectos submetidos e premiados em concursos - académico a
nivel nacional®” e profissional a nivel internacional®, respectivamente - e surgem
neste trabalho, nao s6 como exemplos de estudo direccionado a reconversao
funcional e revitalizagdo urbana, mas também como oportunidades de explana¢ao
alargada do processo de trabalho que permitiu que se atingissem os tdo desejados

resultados de requalificacdo através destas ‘maquinas urbanas’.

Cluster Gultural (Coimbra): de Prisdo a Museu

Como primeiro exemplo de contacto pessoal, apresenta-se o projecto
académico ‘Cluster Cultural na Acrdépole da Penitenciaria de Coimbra’ da autoria
conjunta de trés estudantes finalistas de arquitectura — Gerson Rei, José Gil Gama
e eu proprio - vencedor do ‘Prémio Secil Universidades Arquitectura 2009’.

Situado no coragdo da cidade de Coimbra, a drea a intervir nesta proposta
¢ o grande complexo constituido pelo Estabelecimento Prisional de Coimbra e

Quartel de Santana. As plataformas onde assentam estes edificios seculares, que ja

87 O projecto ‘Cluster Cultural’ foi vencedor do ‘Prémio Secil Universidades Arquitectura 2009’. A proposta
submetida a concurso deriva de uma criada no ano lectivo 2008/2009 no 4mbito da cadeira de Projecto V,
leccionada no Departamento de Arquitectura da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade de
Coimbra, sob a regéncia do Professor Doutor Gongalo Byrne e sob a assisténcia do Professor Doutor Nuno
Grande. Numa fase inicial, o trabalho foi desenvolvido por Gerson Rei, Jodo Pires, José Gil Gama, Mauro
Franco, Rui Baltazar e Tiago Santana. Posteriormente, o processo continuou apoiado em propostas
individuais de cada membro do grupo e, mais tarde, pela relagdo préxima que tinham entre si e por imposi¢do
do regulamento do concurso, a proposta enviada, e aqui analisada, contempla as intervengoes de trés
elementos do grupo - Gerson Rei, José Gil Gama, Rui Baltazar.

8 A proposta para a renova¢io do ‘Museu do Carro Eléctrico’ foi apresentada no ‘Concurso de Concepgio
para a Elaboragao do Projecto de Requalificagdo do Edificio do Museu do Carro Eléctrico’ promovido pela
‘Sociedade de Transportes Colectivos do Porto, S.A.” em 2010 e alcangou o 2° lugar na competigdo. O projecto
foi desenvolvido pelo atelié sediado no Porto, ‘Pedra Liquida, Lda’, coordenado por Nuno Grande e
Alexandra Grande e, até a data, constituido por uma equipa da qual faziam parte Gerson Rei, Joana Couceiro,
Jodo Crisdstomo, Luis Sobral e Rui Baltazar (o autor desta tese).
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deram suporte aos antigos Colégio de Tomar e Convento de Sant’Ana, sdo
circundadas, a norte, pelo Jardim da Sereia, a poente, pela histérica Universidade
de Coimbra e, a sul, pelo Jardim Boténico — o pulmao da cidade.

O projecto pretende transformar estas plataformas, introduzindo novas
valéncias e proporcionando condi¢des de multi-funcionalidade e cosmopolitismo
através da instalagdo de um ‘Cluster Cultural’ destinado a fixagdo de Industrias
Criativas, em relagdo estreita com dreas de expansdo para a Biblioteca Geral
(Biblioteca de Arte), Centro de Exposicdes, Centros de Investigagao, Mediatecas,
Auditdrios, Workshops e Residéncias artisticas.

Na primeira aproxima¢do ao programa proposto, realizou-se uma
exaustiva analise da area a ser alvo de interven¢do. De modo a melhor interpretar
a dindmica e as regras segundo as quais se regia a vida urbana daquela zona, foi
feito o levantamento de uso e estado de conservacio de cada um dos edificios da
envolvente, bem como o estudo das redes de transporte existentes — estradas,
percursos, circuitos de autocarro e linha de metro prevista.

Ao analisar os resultados da pesquisa inicial, ficou comprovado um facto
que era evidente desde o primeiro contacto com o terreno: a area a ser
requalificada era como que uma ilha no meio de tecido urbano consolidado.
Situando-se numa zona privilegiada da cidade, tornava-se imprescindivel
combater o elemento causador de tal cisdo, e assim, como primeiro objectivo, a
desmaterializagao da muralha circundante foi uma das premissas base para a
abertura da area do projecto a cidade. Contraria-se este isolamento, oferecendo o
Cluster. Um aspecto que ajuda a permitir uma maior permeabilidade nos edificios
¢ o conceito de rupturas ritmadas ao longo de todo o complexo; largos
atravessamentos rasgam a area projectada, ligando as cotas altas dos bairros a

Nascente com as cotas baixas da Praga Jodo Paulo II, Bairro Santa Cruz e Jardim
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Botanico. “Estes atravessamentos vio cerzindo o programa do Cluster, fazendo as
ligagoes entre jardins, pragas e edificios.”

Outro aspecto que vale a pena salientar, e que serviu de caracteristica
agregadora da proposta, ¢ a ligacdo que se efectua entre os espagos verdes que
povoam a area circundante do planalto da nova biblioteca. A sua importincia é
considerada relevante devido ao objectivo principal do projecto: deve-se
desmaterializar o construido e através dele coser os percursos vindos da cidade
mas ndo se deve descurar a ligagdo dos espagos vazios e zonas verdes. A
interven¢do contempla a criagdo de um jardim a nascente que funciona como
corredor verde, fazendo a ligacao de duas areas importantes da cidade - Jardim
Botanico e Jardim da Sereia. Neste corredor verde surge um anfiteatro exterior
que faz uso da vista privilegiada para a Alta Universitaria e contacto directo com a
praca Jodo Paulo II. Desta forma, a conexdo dos espagos é feita de um modo mais
intimo e coerente. Alia-se a versatilidade programatica a permeabilidade formal.

Focando a analise na zona dominada pela Biblioteca de Artes, percebe-se o
impacto e controle que o edificio da antiga prisio tem sobre o total da
intervencdo. O ‘Estabelecimento Prisional de Coimbra’, situado no terreno do
antigo ‘Convento de Tomar’, que funcionara ali até 1852, foi inaugurado em 1899
segundo o modelo pandptico radial de planta em cruz latina e ¢, actualmente, a
unica prisdo de Coimbra.

Este projecto propde que o edificio da actual Penitenciaria seja ocupado
pela Biblioteca das Artes que complementa a Biblioteca Geral da Universidade de
Coimbra situada no planalto universitario. A segmentacgdo das celas prisionais é
anulada e sao criadas amplas salas de leitura, tendo o pandptico o papel de

principal espago de distribuicao do programa. “O edificio de clausura é devolvido a

8 BALTAZAR, Rui; GAMA, José Gil; REI, Gerson - Cluster Cultural na Acrépole da Penitencidria de
Coimbra, Concurso Arquitectura 2009.



1 Fig.105 Vista lateral de um atravessamento.
< Fig.107 Vista sobre os volumes no jardim.
¥ Fig.109 Vista sobre a mae-de-dgua.

-> Fig.108 Vista sobre os volumes no jardim.
N Fig.110 Vista sobre a praga.



cidade ligando-o com os volumes facetados a nascente.” Estes volumes sdo
extensoes da propria Biblioteca, sendo ocupados por programas complementares:
Mediateca, Cinemateca, Estacdao de Radio e TV, Escola de Musica e Auditorio. Sao
resultado directo da malha gerada pelos atravessamentos e a sua cobertura
facetada proporciona vistas ininterruptas sobre o edificio panoptical do século
XIX. “Funcionam como alteragbes no terreno, dele emergindo e retomando a
memoria da antiga muralha nas fachadas cegas.”®

Sdo também criados arquivos e salas de investigagio nos edificios
adjacentes ao corpo principal da biblioteca que marcam a transicdo para as zonas
de entrada, nao tirando o protagonismo e destaque a estrutura pré-existente. O
proprio material usado no revestimento das superficies alheias ao edificio antigo é
um unico de modo a unificar toda a interven¢do posterior, aumentando o
contraste com o existente e realgando-o. “A pedra calcdria povoa o projecto e
invade os bairros proximos de forma a coser a monumentalidade da Penitencidria
com a escala mais reduzida das habitagdes da envolvente.” Os passeios largos,
zonas de jardim e lazer, atravessamentos com possibilidade de serem ciclovias
tornam o pedo o elemento mais importante em detrimento do automével. A
propria extingdo da via que separava a prisdo do quartel e a criagdo de trogos que
evitam que o transito rodovidrio entre no Cluster, sdo prova da preocupagdo que
existiu em ligar os varios espagos sem que houvesse interrupgdes prejudiciais para
o transeunte.

Numa tentativa de alcancar e influenciar a zona da Universidade, o
Aqueduto de S. Sebastido torna-se parte englobante do projecto. Ladeia o
anfiteatro e é pontualmente rasgado para potenciar ligacdes pedonais com o

restante jardim. Este elemento de ligacdo de dois espagos geograficamente tao

PBALTAZAR, Rui; GAMA, José Gil; REL, Gerson - Cluster Cultural na Acrépole da Penitencidria de Coimbra,
Concurso Arquitectura - Prémio Secil Universidades 2009.
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proximos mas, pela imposi¢ao funcional, tdo distantes, é dotado de (ainda mais)
simbolismo aproveitando a oportunidade para fortalecer essa simbiose. A criagido
da Mie de Agua cria um ponto de remate que até agora nio existia e, através do
jogo de cotas que estabelece com a praga superior, transforma-se num local de
fusio entre o corpo dos arcos e o resto da intervencdo recuperando,
simultaneamente, a ideia de agua corrente que entretanto abandonou o aqueduto.

“Pretende-se, por fim, recuperar a memoria desses cursos de dgua, através da
criagdo de uma Mae de Agua, espaco de contemplacdo com uma vista ampla sobre o
monte da Alta Universitdria.”*

Como “maquina urbana” que se pretende que seja, o ‘Cluster Cultural’
procura ser um polo dinamizador da actividade cultural de Coimbra, dando a
cidade um espago polivalente. Devolve-se toda a area amuralhada do planalto do
Estabelecimento Prisional de Coimbra a cidade. Pretende-se introduzir novas
valéncias e fungdes numa darea que, apesar de localizada do seio da cidade de
Coimbra, estd isolada da sua envolvente mais proxima. Rompendo a muralha e até
o proprio edificio da penitencidria conseguir-se-ia dar continuidade aos percursos
existentes intensificando os fluxos que la se concentram. A hipdtese de
transformar uma prisio numa biblioteca configurava uma mudan¢a funcional
enquadrada na ldgica da evolugdo urbana contemporanea. Através do interesse
crescente pela instalacdo de complexos culturais nos percursos urbanos, fomenta-
se a troca de opinides e de conhecimento entre os intervenientes na vida da cidade.
Ao permeabilizar o complexo prisional dar-se-ia a cidade um pdlo de interacgao
importante para o desenvolvimento de Coimbra.

“A Acropole da Penitencidria torna-se, deste modo, num espago gerador de

cidade.”*

% BALTAZAR, Rui; GAMA, José Gil; REI, Gerson - Cluster Cultural na Acrdépole da Penitencidria de
Coimbra, Concurso Arquitectura — Prémio Secil Universidades 2009.
9 idem.
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<& Fig.112 Vista aérea sobre a Central Termoeléctrica. > Fig.113 Vista interior da Central Termoeléctrica.
¥ Fig.114 Vista frontal do edificio do museu. N Fig.115 Vista sobre a Central Termoeléctrica.



Museu do Carro Eléctrico (Porto): de Museu a Museu

O segundo e ultimo exemplo pessoal de requalificacio de grandes
equipamentos urbanos apresentado é o ‘Museu do Carro Eléctrico’, no Porto,
premiado com o 2° lugar no ‘Concurso de Concepgao para a Elaboragio do
Projecto de Requalificagdo do Edificio do Museu do Carro Eléctrico’, em 2010.
Situado na zona ribeirinha da cidade, este museu tem uma grande carga histérica
e simbolica na cidade, tendo feito parte integrante do seu processo de
industrializacao e de urbanizagdo. Teve também, ao longo da sua existéncia, um
papel preponderante no desenvolvimento da rede de transportes por ser o ponto
gerador de energia que alimentava o sistema urbano de carros eléctricos.

O museu esta instalado no edificio classificado como ‘patrimoénio de
interesse municipal’ onde funcionava a antiga ‘Central Termoeléctrica de
Massarelos’. Este grande equipamento industrial foi projectado pelo engenheiro
Luis Couto dos Santos e inaugurado em 1915 e pertencia a ‘Companhia Carris de
Ferro do Porto’.

Na década de 1950, o ‘Servi¢o de Transportes Colectivos do Porto’ altera as
fungbes da Central, passando esta a prestar servicos de transformacao de
electricidade. Esta transformac¢do levou ao continuo desaproveitamento das
instalagdes sendo desmantelada, nos anos 1960, parte dos equipamentos. A
empresa ‘Sociedade de Transportes Colectivos do Porto” (STCP) foi ocupando o
edificio, primeiro com oficinas dedicadas a manutengao dos carros eléctricos e
mais tarde como recolha dos mesmos.

Em 1992, o Museu do Carro Eléctrico ¢ inaugurado e ocupa uma das naves
sendo o edificio actualmente composto pelo Museu e pela Estagdo de Recolha de
Massarelos. Seguindo a tendéncia presente na Europa contemporanea, a
desindustrializacao deste tipo de equipamentos urbanos gera, neste caso, um

complexo cultural. A situagdo geografica conveniente e as fortes relagdes com o



/N Fig.116 Vista aérea sobre o museu.

\ Fig.117 Vista sobre a maqueta da proposta.



tecido urbano consolidado torna estas grandes estruturas ideais para a divulgagao
do patrimoénio sugerindo uma visita ao espago anteriormente encerrado, mas mais

que isso, uma diferente apreciacao e interac¢ao com a cidade.

“Alguns dos mais interessantes Museus ou Centros Culturais
contempordneos aproveitam ou evocam as qualidades espaciais destes Hangares
[industriais], tirando partido da sua presen¢a urbana, e abrindo-se a uma

utilizagdo mais plural, ecuménica e democrdtica.””

Em 2010, a STCP promoveu um concurso internacional com vista a
recuperagao e requalificacao das instalagdes do ‘Museu do Carro Eléctrico’. De
todas as propostas submetidas, escolhe-se uma que melhor exemplifica os temas
tratados ao longo deste trabalho de investigacao. Foram submetidas ideias que
configuravam diferentes estilos de interven¢do mas a atengdo foca-se unicamente
no projecto da autoria do atelié de arquitectura e engenharia ‘Pedra Liquida, Lda’,
trabalho no qual colaborou o autor desta tese.

No processo de analise deste projecto ndo bastava estudar a histéria do
edificio e ignorando a evolugdo deste na cidade do Porto. O facto de ser uma
estrutura que alberga e serve de ponto de controlo do servigo de eléctricos, uma
rede de transporte urbana, obrigou a um alargamento da area a analisar.

Assim, partiu-se para a formulagdio de um conceito que respeitasse a
historia de um edificio classificado e que, mais que isso, integrasse o Museu na
vivéncia quotidiana do cidaddo. O interior do Museu foi pensado como uma
sequéncia dos percursos estabelecidos com a envolvente e o espago exterior foi

encarado como uma extensao do programa interno.

% PEDRA LIQUDIA, LDA - O Museu como Passagem Urbana: Dossier de Apresentagdo, Concurso de
Concepgdo para a Elaboragio do Projecto de Requalificagio do Edificio do Museu do Carro Eléctrico. p.2.
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“O projecto aproveita o potencial urbano dos espagos exteriores e da escala
dos Grandes Hangares, propondo, para isso, a eliminagdo dos seus corpos apensos
(fronteiros e traseiros), mais baixos, e de constru¢do mais tardia. Ao dignificar a
qualidade urbana do conjunto, procura-se alargar a condigdo do «visitante» do
Museu a do «passeante» citadino, o qual, poderd atravessar este quarteirdo

requalificado, usufruindo de uma sucessdo de dreas de lazer e de servigos.”*®

Tendo em conta o processo de transformagdo e abertura de complexos
industriais ao publico, pode-se encarar este projecto de requalificagdo do ‘Museu
do Carro Eléctrico’ como reformador da zona ribeirinha portuense. A inclusdo do
espago interior do museu, transformado parcialmente em galeria urbana, no
percurso turistico dos ‘Caminhos do Roméntico’ funde os varios tipos de
transeuntes. O turista confunde-se com o visitante e a galeria do museu torna-se
uma “passagem urbana”’. A memoria do projecto retoma a descri¢do enunciada

por Walter Benjamin a propdsito das arcadas parisienses:

Novas tipologias da opuléncia industrial, as arcadas parisienses sdo cobertas
por vidro e pavimentadas a pedra, atravessando extensos quarteirdes e congregando
diversos passeantes. De ambos os lados destas passagens urbanas, banhadas pela luz
superior, dispoem-se elegantes estabelecimentos, que as tornam numa verdadeira

cidade, numa espécie de mundo em miniatura.*®

Este projecto feito da relagdo entre espagos abertos e zonas mutaveis

interiores transforma o edificio da antiga ‘Central Termoeléctrica de Massarelos’

% PEDRA LIQUDIA, LDA - O Museu como Passagem Urbana: Dossier de Apresentagdo, Concurso de
Concepgdo para a Elaboragdo do Projecto de Requalificagdo do Edificio do Museu do Carro Eléctrico. p.3.

7 idem.

% Apud: PEDRA LiQUIDA, LDA - O Museu como Passagem Urbana: Dossier de Apresentagdo, Concurso de
Concepgdo para a Elaboragio do Projecto de Requalificagio do Edificio do Museu do Carro Eléctrico. p. 1.



Legenda:

1. Praga do Museu
2. Rua Urbana Interior
3. Atrio do Museu

4. Eixo do Museu do Carro Eléctrico

5. Hangar de Exposigio

6. Hangar de Reservas (transformado em Exposicao)
7. Hangar da Oficina (visitavel)

8. Rua de Servigo
9. Corredor Técnico
10. Acesso ao Estacionamento para Visitantes e Cluster de Industrias Criativas

11. Plataforma Urbana Exterior

12. Sala das Maquinas da Central Termoeléctrica
13. Saldo de Eventos

14. Ligacao a Escadaria de acesso a Rua D. Pedro V.

15. Escadaria de acesso a Rua D. Pedro V
16. Acesso & Escola/Oficina (sob a Escadaria)

17. Estacionamento para Visitantes (silo em meios-pisos)

18. Casa da Bateria: Cluster de Indstrias Criativas (dois niveis em open space)
19. Ligagio & Rua do Capitao Eduardo Romero (entrada para o estacionamento)

A Fig.122 Axonometria explodida da proposta.




num complexo cultural urbano. E um museu que, para além de todas as
caracteristicas de um equipamento cultural deste tipo, tem uma forte componente
interactiva com a envolvente. A “passagem urbana”, formalizada pela plataforma
exterior e pela galeria urbana interior, dd azo a existéncia de atravessamentos que
oferecem ao visitante a transparéncia desejavel num equipamento que se quer

devolver a cidade.

“Como se depreende, o conceito proposto, baseado no protagonismo da
Passagem Urbana, procura moldar-se as condicionantes locais, potenciando o valor
fisico e simbdlico dos espagos nobres e dos espagos intersticiais preexistentes, na
construgdo da solugdo urbana e arquitectonica — como essa «solugdo» ali estivesse,

desde sempre, a espera de ser «revelada».”™

As alteragoes levadas a cabo no edificio salientam a ideia de relagdo intima
entre o equipamento e os percursos da envolvente. A entrada é deslocada para um
dos grandes portais e, desta maneira, marca melhor o eixo do qual depende a
organizagdo interna do museu. A demoli¢ao dos corpos existentes anexos as
fachadas do edificio contribui para a permeabilidade do complexo permitindo a
criagio de uma praga em frente. Seguindo a passagem para o interior, surgem
dependéncias programaticas voltadas para a galeria urbana interior. A partir desta,
¢ langada também a circulagdo interna da exposicdo museoldogica — que se
prolonga perpendicularmente a galeria — e, a partir do atrio central, tem-se acesso
auditério. No seguimento do percurso, e ja no piso superior - assente no
prolongamento da plataforma exterior - existe um sala de eventos polivalente

assim como espagos reservados a realizacdo de workshops e actividades infantis.

9 PEDRA LIQUIDA, LDA - O Museu como Passagem Urbana: Dossier de Apresentagdo, Concurso de
Concepgdo para a Elaboragio do Projecto de Requalificagio do Edificio do Museu do Carro Eléctrico. p. 6.






Na parte no complexo compreendida entre os volumes das oficinas e o
muro delimitador do terreno, encontram-se salas de aulas e outros programas de
apoio a actividade educativa. Esta série de espagos tem rela¢do directa com o
espago de reparagdo de maquinaria e mantém uma relagdo visual com o percurso
que passa a cota superior - continua¢do da passagem urbana; ligacdo da
plataforma exterior do museu com a rua de cima.

O trabalho apresentado para a reconversio do Museu do Carro Eléctrico
pretende abrir a cidade do Porto uma estrutura que, até a década de 1940,
contribuiu para o pulsar da cidade gerando energia eléctrica. O projecto a
concurso propde uma melhor integracio do espago museologico na cidade
interagindo francamente com a zona ribeirinha e com a rede de percursos
existentes nos denominados ‘Caminhos do Roméntico’. O préprio museu é
apresentado como uma passagem urbana. De um tipo de fluxo de urbano ¢ gerado
outro. Se antes o edificio servia a rede eléctrica, agora serve de plataforma cultural.
Favorece o atravessamento da area e faz a ligagdo entre percursos pedonais. Pela
transformagdo em museu, cria-se um novo ponto de interesse cultural onde o
visitante é convidado a conhecer a histéria do lugar e a viver o espago. O novo

‘Museu do Carro Eléctrico’ faz renascer a “maquina urbana”.






CONSIDERAGOES FINAIS

“..vivemos num tempo de «obsolescéncia acelerada» que decorre da
velocidade, da complexidade e da imprevisibilidade dos processos de mudanga
social. Mudam as tecnologias, mudam os processos de produgdo, distribui¢do e
consumo, mudam os estilos de vida, etc. A forma urbana é muito mais do que o

contentor destas mudangas; é um seu produto e agente de transformagdo.”'*

As questdes que se levantam sobre o “urbanismo” sdo mais antigas que o
proprio termo. Desde o inicio da histéria dos aglomerados populacionais que a
organiza¢do do espago comum ¢ um aspecto importante na vida daqueles que dele
usufruem. Passando pelos varios sistemas de organizagdo ao longo do tempo, a
estrutura urbana tem tido um papel fulcral na definicdo da sociedade.

Desde a aparente caos medieval, passando pela ostentacao barroca, a
“cientifizagdo” iluminista e o racionalismo modernista, que a analise das
dinamicas e condicionalismos urbanos se tem intensificado. No entanto, a
urbanistica contemporénea ainda procura o seu angulo de acgdo. Os sempre
evolutivos meios de transporte e os permanentes avangos tecnologicos mudam
constantemente os paradigmas sociais de interac¢do. A comunicagdo, assim como
os restantes sistemas urbanos, tende a ser cada vez mais imaterial. E esta

imaterialidade das redes torna necessaria a existéncia de ancoras que as sustentem.

1% DOMINGUES, Alvaro - Reabilitagdes Urbanas: Perspectivas Critica. p.27.






Os grandes equipamentos urbanos adquiriram, ao longo da histéria,
variados papéis e diferentes importancias na evolugdo urbana. Comegaram por
aparecer como resposta a demanda produtiva e altamente funcionalista da era
industrial, gerando dindmicas sociais e construtivas em seu redor. Com o
crescimento das cidades, estes equipamentos criados em sitios estratégicos véem a
sua funcéo ser-lhes retirada e ser convenientemente recolocada noutras estruturas
mais actuais e com mais capacidade de responder as novas exigéncias das redes
urbanas. Assim, muitas das “maquinas urbanas” geradoras da cidade industrial,
entram em desuso. Afectados pela obsolescéncia, os grandes equipamentos
urbanos desprovidos de fun¢ao foram sendo alvo de tentativas de requalifica¢ao.
Encontravam-se num estado em que, para além da imagem de uma vida passada,
tinham pouco a oferecer e, com vista a dota-los de um novo significado urbano,
foram estudados e aplicados alguns modelos de revitalizacao apoiados numa nova
légica organizacional.

Os antigos equipamentos urbanos, construidos na era industrial,
contribuiam para a produgdo, efectuavam servicos precisos. Muitas vezes mono-
funcionais, desempenhavam um papel especifico e o seu raio de ac¢do directo nao
ultrapassava os limites do edificado. Eram “maquinas urbanas” na medida em que
provocavam um crescimento urbano de apoio, acessdrio ao sistema urbano
sustentado pelo equipamento. Por outro lado, as novas “maquinas urbanas”,
construidas de raiz, geram cidade de um modo diferente daqueles que se tornaram
obsoletos. Nos novos edificios-ancora, a dinamica urbana ¢ alterada a partir da
ligagao que existe entre o equipamento e a comunidade. A conexdo entre cada
pdlo organizador da cidade é cada vez menos corpdrea; a desmaterializagdo das
barreiras fisicas que separam o edificio da populagdo ganha destaque. Estas
“maquinas urbanas” sdo-no porque interferem na maneira como o habitante se

relaciona com o espago que habita; a cidade torna-se mais sua.






Esta diferenca de caracter que existe entre cada tipo de “maquina urbana” é
intensificada pela criagdo de imagens metafdricas da cidade relacionadas com cada
uma delas. As imagens da cidade como “maquina” ou como “organismo” sao dois
exemplos da necessidade que ainda existe em categorizar a evolugdo urbana
segundo mecanicas existentes noutras areas do saber; a comparagdo com outros
campos cientificos é constante. Também constante € a faléncia destas metaforas. A
analise urbana nao se pode restringir a verificagdo da adequag¢ao de uma imagem;
nenhum termo define a cidade. Da mesma maneira, um plano urbano demasiado

rigido também pode ser prejudicial.

“Palavras, como planos de distribuicdo, mudam coisas. Através destas é
dificil ver a realidade, a complexa realidade que escondem. Nesta parte da cidade,
ndo é possivel nenhum tipo de generalizagdo. Como todos os instrumentos que agem
sobre a realidade, o plano estd intimamente ligado a um conjunto especifico de anos
e ideias. E depois de um breve lapso de tempo, agora que vemos os primeiros
resultados, damo-nos conta que o plano é uma brutal simplificacdo de uma
realidade complexa. Ndo se pode falar demagogicamente da benevoléncia da
politica de demoligdo sem fazer referéncia a continuidade histérica da ideia... numa

altura em que a maneira de entendimento da cidade mudou completamente.”'"!

De um modo geral, todas as acgdes que revelam um excessivo controlo de
planeamento amarram a cidade e limitam a evolugdo sauddvel da mesma. A
andlise cuidada e circunstancial é imprescindivel para uma boa adequagdo das
técnicas de reabilitagio de uma zona ou de um equipamento urbano. Para além
disso, a estipulagdo de um conjunto de directivas a seguir nao pode descurar a

participagao activa e a consulta directa da comunidade sob pena de vir a revelar-se

100 MIRALLES, Enric; TAGLIABUE, Benedetta - EMBT: Enric Miralles - Benedetta Tagliabue - Work in
Progress. p. 158. [trad. do a.].






contra-producente. Um bom resultado de dinamizagdo urbana é directamente
dependente da aceitagao da populagao, logo, ha que estabelecer o equilibrio entre
planeamento coerente e as necessidades reais sociais. A orientagdo do
planeamento urbanistico é estabelecida pelo poder politico mas a cidade é fruto da
vontade e necessidade do cidadao.

Muitas vezes, assiste-se a tentativas de regeneragdo urbana que originam
maus resultados. A implementa¢do de estratégias politicas erradas e mal
adequadas as necessidades da comunidade ainda ocorre, continuando-se a optar
por modelos pré-definidos de reabilitagdo mesmo quando ha casos que se
poderiam estudar como exemplos a seguir, casos em que se percebe que a
comunicagdo entre as vdrias partes — os reguladores, os executantes e os usudrios —
teve um papel fulcral no sucesso da requalificacio do edificio e,
consequentemente, na zona onde este se insere.

No tratamento da obsolescéncia dos equipamentos urbanos, a
“cristalizagdo” é uma abordagem que, apesar de prevenir a degrada¢ao do edificio,
niao aumenta a sua relevancia no esquema geral da cidade nem promove um
impulso no dinamismo urbano. Para devolver a estes equipamentos desprovidos
de uso um papel forte na organiza¢ao da cidade é necessario aplicar-lhes um
implante regenerador e ndo estancar a sua evolugdo. Por vezes, até solugdes, a
partida mais controversas, sio mais adequadas como a demoli¢do do edificado
excessivo e desadequado. Ha que reconhecer o mérito da demoli¢ao do supérfluo
mas sem cair na ganancia politica de querer mexer radicalmente no construido sé
pela ostenta¢do, como quase ia sucedendo em Vigo aquando da reconversdo do
edificio que é agora 0 ‘MARCO’.

Mais uma vez, é importante saber identificar com clareza o que interessa,
ou ndo, preservar. Ha que discernir a importancia do antigo e adapta-lo a

programas contemporaneos, como acontece com o velho edificio da ‘Estagao de






Caminhos-de-Ferro de Atocha’, em Madrid. Deve respeitar-se o patrimdnio
mesmo que se mantenha sé o involucro do pré-existente e se troque, por
completo, a fun¢io do interior, como se vé no madrileno ‘Museu Centro de Arte
Reina Sofia’ e no ‘Museu do Carro Eléctrico’ no Porto; ou, numa atitude mais
radical, se esvazie por completo a constru¢do no seu interior, como acontece no
‘Mercado de Santa Caterina’ de Barcelona ou no projecto ‘Cluster Cultural’ em
Coimbra, para se dotar o equipamento de novas valéncias, tornando-o mais

permeavel e com uma nova presenca na cidade.

Como elemento responsavel na sociedade contemporinea, o arquitecto
tem o dever de saber estabelecer o equilibrio entre os varios factores intervenientes
num processo de reconversio de uma “maquina urbana”. O patriménio de
interesse cultural, classificado por alguma entidade ou nao, deve ser preservado de
maneira a respeitar a imagem simbolica que a sociedade dele possui. A
reabilitagdo de um grande equipamento urbano obriga o autor de projecto a
propor uma interven¢do que, pela anadlise e tratamento das necessidades e
condicionantes do local, consiga dinamizar os fluxos urbanos e reanimar a zona
da cidade que se encontra contagiada pela obsolescéncia do edificado.

Numa época em que se quer alcangar a depuragdo objectual, arquitectonica
e estrutural, a intervengdo em qualquer edificio com um grande impacto na cidade
nao deve obedecer a vontades de construir algo que enalteca o ego politico.
Qualquer intervencao deve, pelo contrario, devolver a estrutura obsoleta a
importancia que ja teve, para que esta, abrindo-se e devolvendo-se a cidade, volte

a ser uma “mdquina urbana”.
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