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Resumo

A presente dissertacdo tem como objectivo o estudo dos processos de urbanizagdo extensiva
que se verificam no Noroeste Portugués. A partir de trés amostras do mosaico urbano do
Vale do Rio Pele, afluente do Ave que cruza o Municipio de Vila Nova de Famalicéo,
pretendemos analisar os fendmenos de desruralizagdo, industrializagao e infra-estruturagao
do territorio.

Reconhecendoumanovacondigdo urbana, que ultrapassa o dominio das cidades consolidadas
e se estende a territorios cada vez mais distantes, torna-se pertinente demonstrar uma face
da diversidade dos processos de urbanizagdo.

A inércia da dicotomia cidade x campo ou urbano x rural, sobretudo na pratica urbanistica,
tem ocultado as potencialidades e problematicas especificas destes territdrios. Neste
sentido propomos trés analises criticas que pretendem demonstrar a metamorfose do rural
ao urbano e a necessidade de encontrar estratégias adequadas a escala dos desafios da

urbanizagdo contemporanea.






Abstract

This dissertation aims to study the extended urbanization processes that verify in the
Portuguese Northwest. From three samples of Pele Valley’s urban mosaic, a tributary river
from Ave that crosses Vila Nova de Famalicao, we intend to analyse the urban phenomenon
of deruralization, industrialization and infrastructuring.

Recognizing a new urban condition, that goes beyond the realm of consolidated
cities and extends itself across vast places and territories, becomes relevant to demonstrate
the diversity of contemporary urbanization processes.

The inertia of the dichotomies city x countryside and urban x rural, present in the
urban studies, has hidden the potentialities and problematics of these territories. In this
sense, we propose three critical analyses that intend to demonstrate the metamorphosis
between rural and urban sites and the need to find suitable strategies to the challenge scale

of contemporary urbanization.
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Censuras-me porque todos os meus contos te transportam para o meio de uma cidade sem
te falar do espaco que se estende entre uma cidade e outra: se o cobrem mares, campos de

aveia, pinhais, pantanos. Vou responder-te com um conto.

Pelas ruas de Cecilia, cidade ilustre, encontrei uma vez um cabreiro que conduzia
encostado as muralhas um rebanho badalante.

— Homem abencgoado pelos céus — deteve-se para me perguntar —, sabes dizer-me o
nome da cidade onde nos encontramos?

— Que os deuses te acompanhem! — exclamei. — Como podes ndo reconhecer a mui
ilustre cidade de Cecilia?

— Tem pena de mim - respondeu ele —, sou um pastor em transumancia. Calha-me as
vezes a mim e as cabras atravessar cidades, mas ndo conseguimos distingui-las. Pergunta-
me o nome dos pastos.: conhego-os todos, o Padro entre as Rochas, a Encosta Verde, a Erva
a Sombra. As cidades para mim ndo tém nome: sdo lugares sem folhas que separam um
pasto do outro, e onde as cabras se assustam nos cruzamentos e se dispersam. Eu e o cdo
temos de correr para manter compacto o rebanho.

— Ao contrario de ti — afirmei —, 56 reconhego as cidades e ndo distingo o que esta
fora delas. Nos lugares desabitados, aos meus olhos todas as pedras e todas as ervas se
confundem com qualquer outra pedra ou erva.

Desde entdo passaram muitos anos; conheci muitas mais cidades e percorri
continentes. Um dia caminhava por entre esquinas de casas todas iguais: tinha-me
perdido. Perguntei a um transeunte: — Que os imortais te protejam, sabes dizer-me onde
nos encontramos?

— Em Cecilia, ndo podia deixar de ser! — respondeu-me ele . — Caminhamos ha tanto
tempo pelas suas ruas, eu e as cabras, e nunca mais se consegue sair...

Reconheci-o, apesar da longa barba branca: era pastor da outra vez. Seguiam-no
poucas cabras peladas, que ja nem cheiravam mal, de tdo reduzidas a pele e osso. Roiam
papel velho nos bidées do lixo.

— Ndo pode ser! — gritei. — Eu também, ndo sei ha quanto tempo, entrei numa cidade
e desde entdo continuei a penetrar cada vez mais pelas suas ruas. Mas como pude chegar
aonde dizes tu, se me encontrava noutra cidade, afastadissima de Cecilia, e nunca mais
sai dela?

— Os lugares misturaram-se — disse o cabreiro, — Cecilia esta em toda a parte;
aqui dantes devia ser o Prado da Salva Baixa. As minhas cabras reconhecem as ervas do

separador das faixas da rua.

Italo Calvino em “As Cidades Invisiveis”, 1972






Introducao

A ideia de cidade compacta, homogénea, regular e defnida por limites precisos que a
separavam do campo ou do meio rural € ja muito difcilmente reconhecivel no territorio
ocidental contemporaneo. Se por um lado as cidades cresceram exponencialmente
desde o periodo da industrializagdo, por outro o rural, nas bases que o defniam — cultura
camponesa tradicional e economia agricola familiar de subsisténcia’ — desapareceu. Basta
verificar a diversidade das paisagens da “desruraliza¢do™, para constatar a diversidade da
metamorfose, desde o abandono, a urbanizagdo, a produgdo agricola intensiva em modo
empresarial, ou a ocupacao turistica.

O processo acelarado damodernizago da sociedade esta a produzir mudancgas na sua
organizagao e, por isso, também no territorio. Outrora confinada a territorios perfeitamente
distintos do seu entorno, a cidade (aquilo a que habitualmente chamamos cidade) esta a
diluir-se em processos de urbaniza¢ao que tomam forma e lugar nas mais variadas escalas,
construgoes, actividades ou estilos de vida. Estas novas formas de territorializagdo nao se
coadunam com o modelo dicotémico cidade x campo, urbano x rural, ou centro x periferia.

Tal como narrou ftalo Calvino no conto da cidade de Cecilia os espacos misturaram-
se, dando origem a um nova condigdo urbana que assenta sobre varios processos de
aglomeracao e dispersdo. O espago urbanizado ¢ hoje uma mancha extensa, descontinua,
fragmentada, heterégena e multipolarizada onde as cidades tradicionais e as suas
periferias contiguas estdo intrinsecamente conectadas (por varias redes infra-estruturais
fisicas e virtuais) com novas geografias de urbanizacao. A estes processos de urbanizagao
emergentes, que descrevem as multiplas logicas de territorializagdo contemporanea,

tomamos a designacdo de “urbanizagio extensiva .

1. Nuno Portas et al., Politicas Urbanas: Tendéncias, Estratégias e Oportunidades (Lisboa: Fundagao Calouste Gulbenkian,
2003). p.31

2. Desruralizagdo ¢ o termo utilizado para descrever o processo de desaparecimento da agricultura pré-moderna e da cultural
rural in Alvaro Domingues, Vida no Campo (Porto: Dafne Editora, 2011). p.22

3. Urbanizagdo extensiva ¢ o termo para designar os processos ¢ formas de construcdo extensas e descontinuas que se
verificam no territorio in Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagao
e Projectos (Lisboa: Fundagdo Calouste Gulbenkian, 2011)
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Perante as varias faces que estes processos de urbanizagdo podem assumir — como
por exemplo a emergéncia de polaridades de grande dimensdo normalmente associadas a
mega-estruturas (shoppings, aeroportos, hospitais, institutos de ensino) —, orientamos o
nosso estudo para os processos de urbanizac¢do dos territorios “ex-rurais”’, uma vez que a
metamorfose do rural ao urbano torna clara a faléncia de qualquer abordagem urbanistica
que ainda se expresse pela dicotomia urbano x rural ou cidade x campo.

Tomando o caso do Noroeste Portugués como um exemplo paradigmatico destas
formas de urbanizagao, escolhemos uma area de referéncia localizada no Municipio de Vila
Nova de Famalicao, mais concretamente uma parte do mosaico urbano do Vale do Pele,
a qual vamos recorrer para extrair trés exemplos de relevancia tedrica que pretendem ser
representativos de fendomenos e ocorréncias frequentes nestes territorios extensivamente
urbanizados.

Neste sentido, a amostra A — Desruralizagao e Urbanizacdo Extensiva — detém-
se inicialmente na explicacdo da ocupacdo rural tipica do Entre-Douro-e-Minho, para
posteriormente tomar conta das transformagdes que os processos de desruralizagdo e
urbanizagdo extensiva produziram no territorio. Esta analise foca-se ainda na comparacdo
de duas tendéncias de edificagdo residencial, onde a primeira regista o padrao tipico de
ocupacdo — habitacdo unifamiliar com exterior apropridvel para plantacdo agricola de
autoconsumo; e a segunda os processos de loteamento, que nas ultimas décadas, seguindo
as suas proprias logicas econdémicas e espaciais, foram fragmentando o espago urbano.

Seguidamente a amostra B — Industrializagao e Urbanizagdo Extensiva — foca-se no
estudo da transformagdo dos sistemas produtivos no Noroeste Portugués e especialmente
no Vale do Ave, onde o processo de “industrializagdo difusa ™ foi fundamental enquanto
polarizador de emprego e motor da urbanizagdo. Nesta analise destacamos a alteracdo dos
padroes locativos das actividades econémicas € a composi¢ao funcional heterogénea que
resulta dessas transformagdes. Utilizando como exemplo a Fabrica Téxtil Riopele, explicamos
a progressiva entrada das actividades produtivas nos mercados globalizados do capitalismo
econdomico, com o proposito de demonstrar a natureza multi-escalar das dindmicas urbanas e

a necessidade de ajustar praticas e modelos de planeamento a essa realidade.

4. Industrializagao difusa é o termo utilizado para descrever o processo de industrializagdo dispersa pelo territorio in Artur
Pires, «Industrializagdo Difusa e “ Modelos” de desenvolvimento: um estudo no distrito de Aveiro», Revista Finisterra
Centro de Estudos Geogrdficos, 1986: 239-269.
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Por fim, a amostra C — Infra-estruturagdo ¢ Urbanizagdo Extensiva — tem por
objectivo analisar os sistemas ¢ infra-estruturas de mobilidade, no sentido de explicar a
relacdo intrinseca entre os elementos infra-estruturais e o conjunto de praticas sociais e
espaciais existentes. Nesta analise explicamos sucintamente a evolucdo e o modelo actual
de regulagdo da Infra-estrutura Viaria Nacional, de forma a demonstrar que as praticas
vigentes, instituidas num sistema hierarquico e de categorias mutuamente exclusivas, ndo
se revelam operativas nestes territérios de matriz rural uma vez que aqui a infra-estrutura
vidria atende a outros principios de organiza¢do. Assim propomos uma interpretacao
do sistema de mobilidade segundo a nogdo de uma estrutura rizomatica demonstrando
ocorréncias tipo que sustentam essa analise.

Embora as tematicas abordadas em cada andlise sejam sumariamente visiveis em
todo o territério seleccionado, esta abordagem permite-nos demonstrar detalhadamente
cada um desses processos, tomando fragmentos territoriais onde sdo mais visiveis.

Em sintese, a presente dissertagdo pretende construir uma interpretagdo e um
olhar critico sobre uma das faces do territorio urbano extensivo, procurando perceber as
logicas a partir das quais se organiza e de que forma as suas dindmicas e processos multi-
escalares podem integrar novas abordagens de planeamento e ac¢do urbanistica mais

contextualizadas e operativas.

METODOLOGIA

O interesse pela tematica da urbaniza¢do extensiva levou-nos a Vila Nova de
Famalicao, pela primeira vez, no dia 20 de Fevereiro de 2016, para assistir a conferéncia
de encerramento da exposigdo Territorio: Casa Comum?®, desenvolvida pelo Centro de
Estudos de Arquitectura e Urbanismo da Faculdade de Arquitectura da Universidade do
Porto (CEAU FAUP). O catalogo que resultou dessa investigagao/exposi¢ao tornou-se um
ponto basilar para esta dissertacao.

A escolha da area de referéncia, seguiu de acordo com o territorio seleccionado para
a exposi¢ao, havendo por isso, a priori, um conjunto de producdes graficas e tedricas que

se tornaram fundamentais para as analises que desenvolvemos nesta dissertacao.

5. A exposi¢do Territorio: Casa Comum (Julho de 2015 - Fevereiro de 2016) foi elaborada pelo Grupo Morfologias
e Dinamicas do Territério (MDT) do Centro de Estudos de Arquitectura e Urbanismo da Faculdade de Arquitectura da
Universidade do Porto em parceria com a autarquia de Vila Nova de Famalicéo e tinha no ambito do estudo o territorio de
urbanizagdo extensiva.






Percorrendo esse territorio, foram-se encontrando questdes, dividas e incertezas
sobre o que se observava ¢ a forma como se observava. Assim, conseguimos fixar trés
areas mais reduzidas e de escalas variaveis onde se pretende, num sistema de amostragem,
interpretar e problematizar um conjunto de processos e ocorréncias frequentes da
urbanizagdo extensiva, identificadas a partir de situagdes concretas.

Neste sentido o método utilizado para elaborar esta dissertagdo desenvolveu-se
sobretudo em dois planos complementares: na experiéncia do territorio que frequentemente
percorremos, fotografamos e desenhamos e na pesquisa bibliografica que, orientando-se
sobretudo pelas tematicas do urbanismo, das politicas urbanas e da arquitectura também
abrangeu necessariamente historia, geografia, filosofia e sociologia. O Estado da Arte sera

referido ao longo da dissertagdo de acordo com os temas de cada capitulo.
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Da Cidade ao Urbano

MODERNIZAGAO DA SOCIEDADE E DO TERRITORIO

Houve de facto um tempo, onde as cidades eram circulos muralhados que definiam os
limites da urbanidade em relagdo a um espaco exterior, o campo. Nesse tempo, a urbe,
espaco fisico da cidade, congregava em si um modelo uniformizador do habitar onde se
instituia uma politica e uma civilidade comum. A cidade correspondia a uma composicao
morfologica, a uma organizacdo social e a uma normativa de poder que regulava a forma
¢ a comunidade.'

Por outro lado, o campo, subalterno a condi¢do da urbe, representava-se por um
espaco aberto e informe que rodeava e ligava as cidades, onde se faziam as plantagdes
agricolas que a alimentavam e se exploravam florestas e outras paisagens naturais. Esta
relagdo dicotomica entre cidade e campo marcou durante varios séculos diferencas sociais,
culturais, politicas e econémicas para quem vivia dentro e fora de muros.

No decurso da modernizagdo da sociedade ocidental, marcada por periodos de
grandes rupturas intelectuais, técnicas e cientificas, os modos de territorializagdo foram-se
transformando numa relacdo de grande interdependéncia com as transformagdes sociais.
O territorio enquanto produto da sociedade que o habita, espelha da melhor forma os seus
modelos de organizagdo.

No sentido de compreender a sucessiva reconfiguragdo da sociedade /territorio,
Francois Ascher® investigou o processo de modernizag¢do e dividiu-o em trés grandes
fases, que se tornam importantes esclarecer. Antes de mais deve-se frisar que este processo
representa genericamente a evolucdo de toda a sociedade ocidental, sendo que se foi

ajustando a medida das culturas e dos territérios onde tomou lugar.

1. Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagdo e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.21

2. Francois Ascher, Novos principios do urbanismo, seguido de novos compromissos urbanos: um léxico (Lisboa: Livros
Horizonte, 2001).
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A primeira fase da modernidade, representa o periodo entre o fim da idade média e o
inicio da revolucao industrial. Neste espectro temporal, demarca-se o periodo renascentista,
que instaurou uma revolucdo intelectual na procura da razdo e da racionalidade cientifica
e experimental. O Homem, que passou a ser o centro do mundo, reorganizou os poderes
centrais ¢ fundiu o Estado-Nagdo para se sobrepor a soberania da Igreja e aos valores
religiosos. A cidade da renascenca reflectiu a supressao das crengas medievais e a retoma
dos valores da antiguidade classica, no esforco de materializar a utopia e desenhar a
perspectiva da cidade ideal, arredada da obscuridade da idade média. Criaram-se novas
“avenidas, pracas e jardins urbanos que [acabaram] com a amalgama de ruelas, vielas e
hortas™ ¢ fixaram-se novos limites para as muralhas que constantemente se alargaram até
a sua extingdo enquanto elemento urbano, outrora fundamental para a proteccdo e defesa

da cidade.

A segunda fase de modernizacdo chega com a revolucdo agricola e industrial, o
inicio da euforia revolucionaria e o desejo pela maquina transformou toda a sociedade,
toldada pela técnica e pela sistematizagao do trabalho. As maos que dominavam as alfaias
agricolas passaram para o trabalho industrial mecanizado, a producdo em massa comegou
a dominar o mercado e a exigir mais e mais rapidas formas de mobilidade para aumentar o
desempenho dos transportes e do armazenamento de bens, de informacgées e de pessoas®.
Neste periodo verificou-se em larga escala, o éxodo rural, que levou as comunidades
camponesas a migrar para os espagos urbanos onde se concentrava o trabalho industrial.
As cidades expandiram-se colonizando anéis periféricos cada vez mais distantes, regidos
pelos zonamentos monofuncionais e as estruturas urbanas hierarquicas dos principios
funcionalistas do movimento moderno®.

Talvez hoje, tudo fosse mais facil de explicar se a explosdo urbana se constituisse

apenas no registo de mancha de 6leo, que previa avangar gradualmente sobre o campo.®

3. Francois Ascher, Novos principios do urbanismo, seguido de novos compromissos urbanos: um léxico (Lisboa: Livros
Horizonte, 2001).p.26

4. Ibid., p.28
5. Ibid., p.30

6. Nuno Portas, Alvaro Domingues, ¢ Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagéo Calouste Gulbenkian, 2011). p.23
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Contudo, o processo de modernizacdo acelerado que se evidenciou na sociedade
contemporanea, principalmente desde meados do século XX, com o0s sucessivos avangos
cientificos e tecnoldgicos, provocou uma abrupta mudanga na formulagdo da sociedade e

por consequéncia na forma como esta se territorializa.

A terceira revolugdo moderna, menos consensual do que as duas primeiras,
representa a contemporaneidade e ¢ marcada pela democratizagdo de novas formas de
comunicagdo e de acesso a informacgdo, permitindo a reflexividade’ do conhecimento. A
ideia de racionalidade simplificadora®, baseada nos principios mecanicistas da segunda
modernidade, deram lugar a uma sociedade mais cognitiva onde as multiplas possibilidades
de conhecimento permitem reavaliar todos os processos da sua construgdo de forma
instantanea, ou seja, permitindo a cada um construir uma resposta diferenciada e cada vez
menos atenta a dogmas ou tradigoes.

A mudanga de paradigma no modo de aceder e distribuir a informacao, para a partir
dela construir sentidos diferenciados, “re-caracterizou” as relagdes sociais. Cada vez menos
dependentes da relagdo fisica — escala local —, as formas de sociabilidade assumem-se em
diferentes dimensdes, ou seja, cada individuo torna-se capaz de ter multiplos interesses e
pertencer a esferas distintas, sendo cada vez mais indiferente o meio em que se encontra.

Vivemos por isso, numa estrutura social que esta sempre conectada em rede’, no fundo
uma sociedade em hipertexto' na qual é possivel estar em contacto com varios campos ao
mesmo tempo, muitas vezes distantes (fisicamente) entre si. Estas transformagoes, facilitadas
pela sucessiva infra-estruturacao dos territorios, cada vez mais longinquos em relacdo a
cidade tradicional, aumentaram drasticamente as possibilidades de territorializagdo. Os

sistemas socio-técnicos de suporte a mobilidade de pessoas, informagdo, bens e energia

7. Francgois Ascher, Novos principios do urbanismo, seguido de novos compromissos urbanos: um léxico (Lisboa: Livros
Horizonte, 2001). p.33

8. Ibid., p.30
9. cf. Manuel Castells, 4 sociedade em rede (Oxford: Blackwell, 1996).

10. “Os individuos deslocam-se real ou virtualmente em universos sociais distintos que eles articulam em configuragdes
diferentes para cada um. Eles formam um hipertexto, a semelhanga das palavras que estabelecem a ligagdo entre um conjunto
de textos informatizados. O hipertexto é o processo que permite, clicando sobre uma palavra de um texto, aceder a esta
mesma palavra num serie de textos. Num hipertexto, cada palavra pertence simultaneamente a varios textos; em cada um
deles participa na producdo de sentidos diferentes interagindo com outras palavras do texto, mas segundo sintaxes que
eventualmente variam de um texto para o outro.” Frangois Ascher, op. cit., p.47
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(PIBE)'", onde se incluem todas as redes de infra-estruturas e dispositivos de mobilidade,
quando estendidas a vastas areas, permitem uma grande variedade de padrdes urbanos, que
deixando de estar restringidos a compacidade da cidade tradicional ou as zonas periféricas
contiguas, passam a assumir variadas formas nos mais diversos lugares. Em sintese,
a sociedade torna-se mais movel ou liguida'? e numa relagdo causa-efeito, o territorio
transforma-se com base na incerteza e instabilidade dessas multiplas dindmicas.

O que antes era claro e estavel, como a existéncia de uma cidade compacta que
tinha por oposicdo um espago exterior, o campo, onde se vivia segundo um modelo
social e econémico eminentemente agricola, ¢ hoje dificilmente observavel no territorio
contemporaneo ocidental.

Tal como referiu Frangoise Choay, “a Europa ¢é hoje triunfalmente urbana. O espago
rural e as populacdes rurais reduzem de dia para dia enquanto se multiplica o ntimero
de megaldpoles, conurbagbes urbanas, tecnopolis e pdlos tecnologicos™. Isto significa
que as transformacdes sociais, promovidas pela tendéncia de generalizagdo dos modos de
vida urbanos ou a sua total diferenciagdo individual; juntamente com a hipermobilidade,
traduzida no uso democratico do carro, do telemovel ou da internet, difundiu uma nova
condi¢do urbana que influencia tanto as relagdes interpessoais € os modos de habitar, como a
economia e as dindmicas de trabalho, nomeadamente os sistemas de producao, distribuicao
e consumo que tendendo para a globalizagdo, passaram a localizar-se em qualquer parte.

A compressao do tempo, conseguida através dos avangos técnicos e das infra-
estruturas de mobilidade, anula a necessidade da compressdo do espaco, ou seja da
aglomeragdo de actividades ¢ modos de vida sobre uma mesma area'*. Neste momento,
a cidade da lugar ao urbano®. O espago compacto, homogéneo, centripeto e fisicamente
limitado da cidade explodiu e a sua mutagdo explica-se pela existéncia de novas geografias

de urbanizagdo que por sua vez, constroem um urbano extenso e multipolarizado.

11. Nuno Portas, Alvaro Domingues, ¢ Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagdo e Projectos (Lisboa:
Fundagéo Calouste Gulbenkian, 2011). p.25

12. cf. Zygmunt Bauman, Modernidade liquida, trad. Plinio Dentzien (Rio de Janeiro: Jorge Zahar Editor, 2000).

13. Frangoise Choay, «El reino de lo urbano y la muerte de la ciudad», em Lo urbano: en 20 autores contempordneos
(Barcelona: Ediciones UPC, 2004). p.61

14. Ibid., p.69
15. Ibid.
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DO URBANO EXTENSIVO

A medida de tio grandes transformagdes gera-se um desconfinamento territorial
da urbanizagdo, e a0 mesmo tempo um desconfinamento conceptual que tornam a cidade
e o urbano contentores de significados. As palavras cidade e urbano passam designar
coisas muito distintas sem que se torne claro, pelo menos em matéria cientifica, o que elas

denominam.'¢

“A cidade canonica modelar, de que faldvamos antes, ja ¢ parte de
um territério cambiante que abraga outras cidades ou se estende
sobre estes bairros, poligonos, urbanizagdes mais ou menos
dispersas...e, que no seu conjunto nao permite reconhecer o antigo
modelo de cidade nem mesmo um novo. O que se pode aceitar
como primeira descricdo, devido a F. Choay, € que se trata de uma
transformagdo profunda “da cidade” para “o urbano”, ou seja da
mudanga desde uma situagdo secular (...) para uma situagdo nova
mas generalizada em que os modos actuais de vida urbana deixaram

de coincidir com os limites e atributos dessa cidade tradicional.”"’

De facto esta nova realidade urbana, dificilmente podera dar pelo nome de cidade, se
nela se continuarem a ver apenas um modelo morfolégico de compacidade e aglomeracao
tradicional. Da mesma forma que o urbano, extravasando o dominio da “cidade-corpo™®,
ndo se pode conter nela e muito menos numa relagdo dicotdmica com a ruralidade, porque
esta representa, hoje, uma parte infima no territério e da sociedade.

Por conseguinte, tomamos o urbano como o “modo dominante de territorializagao

da sociedade!, sendo que a urbanizagdo representa fodas as ac¢des de constru¢do e

16. Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.19

17. Nuno Portas, «De uma cidade a outra: perspectivas periféricas», em Os Tempos das Formas (Guimaraes: EAUM, 2012).
p.220

18. Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.27

19. Alvaro Domingues, «Urbanizagdo Extensiva —uma nova escala para o planeamentox» (CITTA st Annual Conference on
Planning Research. FEUP, Porto, 2008). p.1
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transformagdo dos assentamentos humanos contempordineos®’, admitindo desde ja toda
a diversidade que ai se possa inscrever. A cidade tradicional que descrevemos como
compacta, regular e centripeta, passou a simbolizar apenas uma parte do territdrio urbano
. Continuamente relacionado com ela e os seus crescimentos contiguos, estd um vasto
territdrio extensivamente urbanizado que nao obedece as mesmas ldgicas de organizagao,
que ndo se Ié nem planeia @ mesma escala ou segundo os mesmos modelos.

Assim caracterizamos a urbaniza¢do extensiva como um processo multiplo que
representa o “desconfinamento formal”*' da cidade explodida ou alargada. Ora se a cidade
tradicional e a formulacdo territorial/social que ela representava se podia ler como um
texto sequencial e hierarquico (centro-periferias-campo), a urbanizagdo contemporanea
deve ser lida a imagem da sociedade que a produz, ou seja em hipertexto. Isto traduz-se
numa leitura sem inicio nem fim, sobrepondo diferentes ordens, nem sempre hierarquicas,
onde se organizam varios elementos e conjuntos de elementos (casas, fabricas, shoppings,
aglomeracgdes, centralidades) conectados por redes e linhas de diferentes expressoes (infra-
estruturas). Falamos por isso de “espacos relacionais™*?, que podendo néo ter encadeamento
morfologico —alinhamento, escala, composi¢do — podem estar intimamente ligados perante
as logicas econdmicas, funcionais ou logisticas (acessibilidades, redes de transporte).

A incapacidade de definir limites tanto territoriais como conceptuais para o territorio
urbano desencadeou, principalmente a partir dos anos 80, varias produgdes tedricas no
campo do urbanismo e da arquitectura que estudam e descrevem a urbanidade como:
emergente, genérica, extensiva, dispersa, difusa, descontinua, fragmentada, sem modelo,
sem lugares nem limites, entre-cidades, ex-urbia, cidade-outra, etc.”

Toda esta diversidade de adjectivos e conotagdes ¢, em grande parte, caracteristico
da urbanizagdo contemporanea e resultado dos processos de urbanizacdo extensiva.
Contudo, falar da Cidade Difusa de Francesco Indovina (1990) ou da Cidade Genérica de
Rem Koolhaas (1994) ndo ¢ exactamente a mesma coisa, sobretudo porque as abordagens

variam no contexto e nas escalas. Daqui, podemos retirar duas ideias distintas, se por um

20. “(...) do latim urbis, Ildefonso Cerda cunhou a palavra urbanizagao para designar os assentamentos humanos e as acg¢oes
de transformagao/construcao desses assentamentos” Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, op. cit., p.21

21. Ibid., p.35

22. Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral,Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagdo e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.47

23. Nuno Portas etal., Politicas Urbanas: Tendéncias, Estratégias e Oportunidades (Lisboa: Fundagao Calouste Gulbenkian,
2003). p.17
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lado o territorio responde sempre a especificidade de uma sociedade, cultura ou padrio
de ocupagdo mais ou menos vincado pelo passado, por outro a tendéncia globalizadora
dos modos de vida urbanos demonstram a necessidade alargada de olhar para o territdrio
contemporaneo, despindo-nos de modelos preconcebidos que espelham velhas dicotomias

cada vez mais inoperantes.

AREA DE REFERENCIA — CONTEXTUALIZAGCAO

Assumindo que o urbano ¢ hoje reconhecivel a escala planetdria®, os contornos
da sua transformagdo continuam, como referimos, marcados pelas especificidades dos
diferentes territorios. Em Portugal, o Noroeste representa um territdrio especialmente
caracterizado por processos de urbanizagdo extensiva que estdo intimamente ligados as
caracteristicas morfologicas do suporte natural e aos padrdes de ocupagdo tradicionais. Este
territorio extenso, também hoje descrito como o Arco Metropolitano do Porto®, assume-
se, de grosso modo, “como uma vasta conurbagao que se estende entre Viana do Castelo
e Aveiro, progredindo para Este até as montanhas do Gerés, Cabreira, Alvao ¢ Marao (a
Norte do rio Douro), e Montemuro, Arada e Freita (a Sul)” 6.

Observando o mapa da ocupacdo do Noroeste, conseguimos perceber a existéncia de
uma mancha de ocupagdo fragmentada e heterogénea que se alarga pelo territorio. Mesmo
reconhecendo uma maior compacidade da ocupagio em torno do Niicleo Duro da Area
Metropolitana do Porto”, torna-se cada vez menos reconhecivel algum tipo de limite
metropolitano (centros-periferias) porque estes se combinam com processos extensivos de
urbanizagdo a Sul e a Norte do Douro.

No restante territorio, longe de uma constituicdo metropolitana, pela inexisténcia
de um centro urbano hegemonico, forma-se uma nublosa urbana marcada por processos
de urbanizag¢do extensiva e por uma rede diversificada de centralidades e polaridades

- cidades antigas e suas extensoes, vilas, condensagoes funcionais junto aos nos de auto-

estradas, densifica¢oes axiais, etc.”®

24. cf. Neil Brenner, «Theses on Urbanization», Public Culture, n. 25 (2013). p.94
25. Expressdo designada no Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio (PNOT, 2007).
26. Alvaro Domingues ¢ Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.58

27. Expressao utilizada para definir a mancha urbana em volta do Porto onde constam também os municipios de ( Matosinhos,
Maia, Valongo, Gondomar - a Norte do rio Douro - e Vila Nova de Gaia - a sul. em Nuno Portas, Alvaro Domingues e Jodo
Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagdo e Projectos (Lisboa: Fundagdo Calouste Gulbenkian, 2011), p.107

28. Ibid., p.120
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Estas geografias de urbanizagdo de “caracter gaseificado”, sdo hoje a maior parte
do territério do Noroeste. Ainda que os nucleos das cidades tradicionais continuem a ser
importantes espagos de aglomeracgdo de servigos, grande parte da populacdo vive dispersa
em territorios “ex-rurais” que foram polarizando, a intensidades diferentes, habitacdes,
indstria, comércio e servicos. E fundamentalmente sobre estes territorios desruralizados e
extensivamente urbanizados que trata esta investigacdo, sobretudo porque a metamorfose
do rural ao urbano torna claro que abordagens e praticas urbanisticas inscritas no modelo

cidade x campo ou urbano x rural nao s6 sao pouco operativas como se tornam erraticas.

“O territorio urbano ndo pode ser visto a partir da cidade canodnica
e entendido como uma degeneragdo dela, em especial quando
se torna claro que esse modelo ndo serve ja todos os anseios,
necessidades e modos de habitar da populagdo. E necesséario olhar
o territério urbanizado a partir do urbano extensivo e reconhecé-lo
como um sistema complexo com caracteristicas autéonomas, com
uma logica e uma identidade proprias, do qual o ntcleo urbano

tradicional ndo € centro unico mas apenas uma das partes.”’

Na impossibilidade de numa investigacdo deste ambito tomar consciéncia de toda
a diversidade de padrdes e dinamicas urbanas que estdo associadas a estes territorios,
recorremos a uma area de referéncia para a partir dai seleccionar trés amostras que
pretendem ser representativas de um conjunto de fenémenos frequentes nos processos de
urbanizagdo extensiva ¢ que de todo o modo nos informam, numa perspectiva vista da
micro-escala, das multiplas transformagdes que ocorrem nesta nova condigdo urbana.

A area seleccionada recorre, como referimos anteriormente, a uma recente
investigacao promovida pelo CEAU FAUP, permitindo-nos assim ter uma referéncia base,
sobre a qual pretende-mos construir um modo de ver mais aproximado aos lugares e
contextos especificos. Localizado em pleno Médio Ave, no extremo Nascente do Municipio
de Vila Nova de Famalicao, o mosaico urbano do Vale do Pele é marcado pelo rio Pele, um

dos afluentes do rio Ave. Este fragmento territorial distingue-se por diferentes processos

29. Ibid., p.123

30. Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.169
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de aglomeragdo e dispersdo, onde ressalta, sobretudo, a aglomeragao da Vila de Joane e
a densificagdo axial ao longo da Estrada Nacional 206 — estrada que liga Vila Nova de
Famalicao a Guimaraes.

Esta area assume-se assim como um exemplo pertinente da diversidade da ocupagéo
que ¢ caracteristico dos espagos extensivamente urbanizados do Ave, mas também de
muitas outras regides do Noroeste — Vale do Cavado, Vale do Sousa, Entre-Douro-e-Vouga.

Nao interessa por isso neste capitulo inicial fazer longas incursdes sobre o territorio
do Ave em particular, uma vez que elas constam, sempre que oportuno, ao longo das analises
que elaboramos para cada amostra. Contudo torna-se importante frisar que as dindmicas e
os padroes de urbanizagao destes territorios ndo se podem apenas explicar pelos processos
desencadeados a partir da ultima metade do século XX. O que chegou de novo misturou-se
transformando, muitas vezes de forma dissonante, uma matriz socio-espacial de ocupacao
rural que desde sempre foi dispersa e organizada segundo um grande retalhamento do
parcelado e uma densa rede de caminhos.

Poroutrolado, e contrariamente ao que descrevemos na segunda fase de modernizagao,
aqui ndo existiu éxodo rural mas sim uma industrializacio igualmente dispersa que
acompanhou a modernizagdo da sociedade, a infra-estruturacao ¢ desruralizacido
do territério. E de resto neste conjunto de processos/fenomenos, fundamentais para a
urbanizagdo destes territorios, que tentamos procurar as logicas da sua organizagdo e ao

mesmo tempo perceber as suas rupturas, dissonancias e contrariedades.

“Mais do que negar evidencias, & necessario procurar perceber o contexto
em que nos movemos para que seja possivel propor praticas e formas
de actuar adaptadas aos actuais processos de ocupagdo do territorio.
O urbano extensivo, descontinuo e fragmentado, corresponde em boa
parte ao nosso contexto actual. Nao é possivel continuar a olha-lo como
excepedo ou erro. Nao faz sentido toma-lo como causa perdida, estrutura

cadtica e incompreensivel sobre a qual ndo vale a pena intervir™!

31. Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagdo e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.168
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Desruralizacao e
Urbanizacao Extensiva

DO RURAL

Na primeira amostra do mosaico urbano do Vale do Pele, pretende-se estudar a evolugao dos
padrdes de ocupagio do territorio e analisar as logicas de organizacao do tecido residencial,
no sentido de compreender as transformagdes que nas ultimas décadas se evidenciaram
através dos fenomenos de desruralizagdo e urbanizagdo extensiva. Na aproximacao ao lugar,
focamo-nos na compreensao das estruturas que o compde ¢ principalmente nos processos
de urbanizagdo que nele coexistem.

Este exemplo localiza-se na Vila de Joane nos terrenos de meia-encosta do Vale,
aproximadamente entre os 150 e os 250 metros de altitude, estando delimitada pela topografia
acidentada do Alto das Eiras e pelo do fundo do Vale, onde correm as aguas do rio Pele e
o transito da Estrada Nacional 206.

Para comecar a descrever este fragmento territorial sera necessario salientar o suporte
fisico do Vale enquanto constru¢ao geomorfologica, uma vez que o relevo e os cursos de agua
que o formam constituiram desde logo “um conjunto de facilidades e constrangimentos a
ac¢do transformadora daqueles que o habitam™. A topografia ¢ a rede hidrografica tomam
assim preponderancia pelas condigdes favoraveis ao assentamento humano neste territorio,
devido a grande aptidao do solo para as praticas agro-silvo-pastoris. Como referiu Fernandes
de Sa, no estudo sobre “O Médio Ave” em 1986, a colonizagdo do espago adquiriu desde
sempre uma estreita relagdo com a topografia evidenciando-se, por norma, nos terrenos

inferiores a 300 metros de altitude?, onde o revelo nio ¢ tdo acentuado.

1 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.74

2 “(...) muito interessante notar que esta distribuigdo se processa em perfeito sincronismo com a morfologia deste territorio,
nao existindo densidades apreciaveis a partir da altitude de 300 metros (...)” in Manuel Fernandes de Sa, «O Médio Ave:
novas politicas municipais» (Prova de dissertagdo apresentada ao concurso para obtencdo do titulo de Professor agregado,
Escola Superior de Belas Artes do Porto, 1986). p.51
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Nas cotas mais altas, como no Alto das Eiras, o terreno é mais ingreme, de natureza
pedregosa e muitas vezes de dificil acesso, sendo sobretudo areas florestais que eram usadas
para pasto ou corte de matos. Por outro lado, os terrenos de meia-encosta e fundo de vale
sempre foram lugar fértil e propicio para uma agricultura diversificada — a policultura minhota.

Aqui, a topografia foi-se modelando em socalcos agricultaveis com geometrias
irregulares e de tamanhos variaveis, onde estruturas rudimentares como muros de pedra
granitica ou taludes com fileiras de arvores foram dividindo as parcelas. Os caminhos
para aceder ao solo cultivado, desenvolveram-se em conformidade com as irregularidades
formais do parcelado, num longo processo de “arquitectura da paisagem’ do qual resultou
uma extensa reticula de propriedades agricolas. Por sua vez, as casas que se implantaram
ao longo dos caminhos ou deram origem a sua continuidade, fixaram a populagao rural
que subsistia do trabalho agricola numa relagdo de “contiguidade casa-campo™. Em 1945

o gedgrafo Orlando Ribeiro descrevia assim a dispersdo do Noroeste Portugués:

“A dispersdo das habitagdes ¢ antiga no Noroeste (...) Os termos da
dispersao consistem no casal isolado, no grupo de poucas habitagdes ou
no lugar de poucos moradores, com as casas frouxamente agrupadas,
e campos, prados e arvoredos insinuados entre elas. Cada uma se abre
para o seu terreno de cultura, a sua bouga ou pinhal. A vizinhanga,
atenua-se, a familia explora a seu talante as leiras que lhe pertencem,
a intimidade ¢ maior entre a casa ¢ o campo do que entre aquela e
outra proxima. Salpicando irregularmente a verdura, a beira dos
caminhos que se entrecruzam, as moradias aqui se adensam para
logo se dissociarem, sem que nada evoque as verdadeiras aldeias

de casas apinhadas no meio da vastiddo de campos desertos.”

A ocupagao dispersa e difusa no Noroeste Portugués, reflecte esta relacao intrinseca
entre a morfologia do suporte natural € a populagdo camponesa que dependia economicamente

da produgao agricola da sua propriedade — o minifundio. O retalhamento do solo em partes

3 Alvaro Domingues ¢ Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.74.
4 Nuno Portas, «Modelo territorial e interven¢ao no Médio Avey, Sociedade e Territério, n. 5 (1986). p.9

5 Orlando Ribeiro, Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico: estudo geogrdfico (Coimbra, 1945). p.184 - 186
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constitui assim a base de ocupagdo do territorio, tendo na parcela e no caminho — que as
separa ¢ lhes d4 acesso — as estruturas primarias de organizagao espacial.

Depois de debrucar o olhar sobre o ortofotomapa (p.40) € perceptivel que a rede
de caminhos e a divisdo das parcelas agricolas constituem, ainda hoje, as estruturas de
organizag¢ao dominantes, sendo que a mancha do parcelado assume, particularmente, uma
forte expressao no territorio pela sua escala e continuidade. Esta rede de filigrana® resultante
do tempo longo da ocupagao, é neste fragmento ainda muito reconhecivel, no entanto a esta
base harmonica misturaram-se, nas ultimas décadas, infra-estruturas e construgdes que
urbanizaram o territério e imprimiram novas logicas e processos de ocupagao.

Deste lugar especificamente, nao se sabe o tempo em que comegou a ser transformado
pelas maos do Homem, mas o desenho delicado que resulta da sedimentagao lenta deste conjunto
diversificado de elementos, adquiriu no tempo da sua permanéncia as caracteristicas que lhe
reconhecem identidade’. Ndo pretendendo alargar o tempo da analise para uma perspectiva
histdrica € importante referir, pela localizagao proxima, a capela da Senhora da Carreira que
tem como primeiro registo datado o século XVI. Esta nota permite, por um lado, evidenciar
um periodo relevante na disseminacao da populagdo rural, a revolugdo do milho®, que na
segunda metade do século transformou a paisagem e a economia rural, devido a facilidade
com que se prestava ao terreno e rapidez com que se produzia. Nesta época o milho passou
a ser a cultura mais disseminada nos socalcos regados dos territorios do Noroeste.

Por outro lado permite também exemplificar a forma como a infra-estruturagdo das
ultimas décadas, decorrentes da necessidade de modernizagao, se relacionam com pré-
existéncias tdo antigas como a capela. As necessidades de infra-estruturacdo marcaram
casuistica ou estrategicamente um posto de transformagao eléctrica que habilmente pontua
a escadaria de acesso a capela, como se fosse um campanario de tempos modernos, este
elemento funde-se com as crencgas e os valores colectivos e reflecte a construcdo de um

territorio “transgénico’”, que nos ocuparemos em explicar.

6 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territorio: casa comum (Porto: FAUP, 2015), p.86
7 Ibid.

8 Manuel Leitdo, «A evolugao da paisagem rural do norte de Portugal» (Mestrado, Universidade Técnica de Lisboa, 2011).
p.35

9 Cf. Alvaro Domingues, «Transgénicos», em Arquitectura em Lugares Comuns: Ideias e projectos para o Vale do Ave, 1a,
Equagdes de Arquitectura (Porto: Dafne Editora, 2008).
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“Nao ha paisagens para sempre. A paisagem ¢ um registo de
uma sociedade que muda e, se a mudancga ¢ tanta, tdo profunda e
acelerada, havera disso sinais, para além de pouco tempo e muito
espaco para compreender ou digerir as marcas e formas como

se vao atropelando mutuamente, ora reliquias, ora destrogos.” !

DESRURALIZACAO E URBANIZACAO

Quando figuramos mentalmente a forte expressdo que o mosaico agricola assume
no territério, o conjunto de caminhos que se formaram e a permanéncia de elementos
ligados a cultura tradicional camponesa ou religiosa, como a capela da Sra. da Carreira,
facilmente utilizamos a conotagdo do rural para traduzir num conceito simplificado aquilo
que observamos. No entanto, dessa ruralidade restam sobretudo herangas que marcam o
territorio e se fundem com outros processos sociais € econémicos de natureza urbana.

A ruralidade, enquanto modo de vida, fortemente ligado a agricultura do minifindio
como base econdmica e fonte de subsisténcia das familias, desapareceu. As sucessivas ondas
de modernizacao do territorio, desde o inicio do século XX e sobretudo a partir da década de
1960 — quando os fenomenos de globalizagao da produgao e do consumo se generalizaram—
retiraram o valor economico das produgdes agricolas tradicionais que deixaram de ser pratica
generalizada para se tornarem residuais. Consequentemente, os solos agricolas perderam
também valor economico e administrativo."

Portanto, o rural, que se define economicamente pela agricultura de subsisténcia e
socialmente pela cultura camponesa afecta a tradicoes religiosas e a liga¢oes familiares ou
de vizinhanga" foi-se diluindo cada vez mais. Entre as gentes que ficaram e os que seguiram
a emigracdo, o fundo de rendimento das familias mudou substancialmente. Actualmente
advém dos outros sectores de producdo, como a industria, o comércio e os servigos, tendo

a agricultura uma presenca de actividade complementar e de autoconsumo.

10 Alvaro Domingues, Vida no Campo (Porto: Dafne Editora, 2011). p.15
11 Ibid., p.52

12 Nuno Portas et al., Politicas Urbanas: Tendéncias, Estratégias e Oportunidades (Lisboa: Fundagao Calouste Gulbenkian,
2003). p.31
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Por outro lado, a proliferacao da cultura de massas, através da televisio e posteriormente
da internet, obliterou as diferencas de acesso a informacgao e a cultura entre a populagao dos
nucleos urbanos consolidados e a populagio de ocupagao dispersa. Esta difusao da cultura de
massas, em quase todos os pontos geograficos do pais, contribuiu para uma homogeneizacao
dos estilos e modos de vida que dispensa e torna desajustada da realidade qualquer relagao

dicotomica entre campo x cidade ou rural x urbano. Segundo Alvaro Domingues:

“Do ponto de vista econdmico e sociologico a questdo ¢ simples: quando a
produgdo agricola € minoritaria em rendimentos, produto ou emprego, € 0s
supostos rurais, tal como os urbanos usam os mesmos referenciais culturais
genéricos dos mass media, nem o territorio, nem a sociedade, nem a
economia (nem a paisagem) sdo agricolas ou rurais. Por defeito, sdo urbanas,

com toda a multiplicidade de paisagens/sociedades e o que isso significa.”"?

O fenomeno de desruralizagdo, que caracteriza a perda destas caracteristicas rurais,

torna-se assim facilmente visivel de diferentes formas:

* A primeira traduz-se nos usos das parcelas onde se assistiu ao abandono do solo
agricola para praticas de subsisténcia, uma vez que a populagdo ha muito ja ndo vive dos
seus dividendos. Na analise do mapa denota-se que uma parte das parcelas com aptidao para
agricultura esta actualmente sem uso e com falta de manutengao por parte dos proprietarios
que por motivos varios deixaram de as cultivar. Das parcelas que se mantém activas
predominam dois tipos de producdo; uma de pequena escala, associada a produgdo para
autoconsumo normalmente desenvolvida nos logradouros e areas envolventes das parcelas
edificadas e outra feita de culturas especializadas na fileira do vinho e do leite , que sdo
produzidas enquanto actividade economica complementar, regra geral desenvolvida por

pequenos empresarios locais.

13 Alvaro Domingues, Vida no Campo (Porto: Dafne Editora, 2011). p.53
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Perfil 3 | Rua da Senra

Perfil 4 | Rua de Leiro

Perfis transversais das Ruas da Torre, Senro e Leiro
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Como o abandono da actividade agricola enquanto meio de sustento e emprego
ndo resultou no abandono da populagdo' (€xodo rural), o territorio de génese rural sofreu
transformacdes onde as estruturas, elementos e praticas pré-existentes foram absorvidas

por novas dindmicas sociais e economicas.

* A segunda transformacao mais visivel, € por isso, a infra-estruturagao do territorio
rural a partir de um processo de “urbanizagdo in situ””. Os sistemas sociotécnicos que
suportam a mobilidade actual, somaram-se ao desenho mais ou menos estabilizado da
rede de caminhos existentes. Dotaram o territorio de matriz rural com maior mobilidade
para receber o automoével, cujo uso se democratizou ao longo do século XX e permitiram o
acesso as redes de saneamento, dgua, electricidade e telecomunicagdes. Ao focar a analise
na rede de caminhos, ou estrutura viaria local como se denomina administrativamente, é
possivel compreender a grande diversidade de espacos e elementos de origem distinta —
pré-existéncias da ruralidade e novos elementos infra-estruturais — que sintetizam estas

transformacoes.

Tal como foi possivel observar nos perfis transversais, as ruas da urbanizagdo extensiva
no territério desruralizado, apesar de assumirem a mesma toponimia que as da cidade
tradicional, ndo apresentam uma secg¢ao tipo que separa os carros das pessoas com lancis e
passeios. Os pavimentos ou a auséncia deles varia mediante os usos das parcelas adjacentes.
Quando pavimentada, por asfalto ou cubo granitico, a faixa de rodagem autonomiza-se da
berma, tornando-se esta um espago residual onde se implementam novos elementos infra-
estruturais como postes e caixas eléctricas, que coabitam com os limites das parcelas — muros,
vinhas de enforcado, arvores e casas — numa relagdo pouco estruturada'®.

As ac¢Oes de infra-estruturac@o do territorio realizaram-se frequentemente com parcos
recursos e sem atencao as qualidades pré-existentes que nutrem o espaco de identidade e
coeréncia estrutural. Estas qualidades e atributos estruturantes s6 podem ser identificados

se a percepcdo da realidade ndo estiver bloqueada pelas referéncias morfo-tipologicas do

14 Alvaro Domingues, Vida no Campo (Porto: Dafne Editora, 2011). p. 38
15 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015), p.117

16 Ivo Oliveira, «Revisdes da infraestrutura viaria local: o reconhecimento do lugar publico no territorio desruralizado e
extensamente urbanizado de Santa Maria da Feira» (Tese de Doutoramento Arquitetura, Cidade e Territorio., Universidade
do Minho, 2015). p.297
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modelo de cidade compacta, uma vez que este processo de transgénese do rural e do urbano
ndo se coaduna com a imagem convencional da cidade.

A extensdo das infra-estruturas, alterou por completo e de forma definitiva os processos
de urbanizagéo das sociedades modernas. Esta espécie de “isotropismo territorial””!’ expandiu
as possibilidades de fixagao de populagdo desdobrando as formas de ocupacao e edificagao
no territorio. Importa desde ja frisar que a estas transformacdes, surgem interrelacionadas
outras alteracdes fundamentais, como a redu¢do do atrito territorial na criacdo de infra-
estruturas viarias de grande escala ou a polarizagdo de actividades econdmicas geradoras de
emprego, que efectivaram a fixacao da populagao e por isso serdo analisadas detalhadamente
nas amostras seguintes.

Ao perceber o processo de infra-estruturacdo do territério rural compreende-se
também a forma como a dispersdo da edificagdo se torna ainda mais oportuna e facilitada.
A extensdo das infra-estruturas as capilaridades rurais, faz com que o caminho passe a ser
também via de circulacdo e linha condutora de infra-estruturas, tornando possivel que a
edificagdo se desmultiplique por todo o territorio.

Nesta nova escala territorial, os referenciais de densidade, compacidade e limite
reconheciveis no modelo de aglomeracao tradicional ndo se verificam. Na urbaniza¢do
extensiva nao existiram tracados de expansao com lotes regulares ou sistemas de quarteirdes
onde o espago publico € o “vazio” que na forma de rua ou praga estrutura o edificado.

O termo urbaniza¢do in situ retracta exactamente o oposto, ou seja, um processo
de urbanizacao feito a partir de uma matriz de organizacgdo espacial que ja existia e que ja
tinha, como referenciamos anteriormente, caracteristicas e estruturas definidas. No territorio
desruralizado o espago ndo edificado, “vazio” no Iéxico da cidade tradicional, tem uma
importancia estruturante, no entanto compoe-se sobretudo por propriedades privadas —
agricolas, florestais ou baldios. Por sua vez a rede de caminhos, enquanto espago publico,
ndo serve os mesmos usos nem as mesmas densidades da cidade tradicional.

A percepgao de que o espago ndo construido da urbanizac¢do extensiva tem naturezas
diferentes, publica e privada, deve ser tomada em conta na gestao territorial uma vez que a
sua organizag¢do nao pode ser feita como na cidade compacta em que o “cheio” é geralmente

privado e o “vazio” normalmente publico.

17 Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.151
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MORFOLOGIA DO DIFUSO

Escrever sobre morfologia urbana, ou seja, o estudo da forma, em contexto de
urbanizagdo extensiva admite a partida um grau de contra-senso uma vez que o territorio
em que nos movemos nao € continuo nem compacto na sua composi¢do, nao tem limites
definidos nem um centro que organize o espaco em redor.

O magma de construgdes que povoa o territorio admite formas, densidades, usos e
escalas varias. Por isso ao utilizar o termo morfologia no estudo desta amostra, mais do
que tentar descodificar uma forma ou perimetro — que seria de todo impossivel — pretende-
se compreender a incerteza da composicao formal mais ou menos densa de edificado. A
descontinuidade da construg@o permitira sobretudo perceber as zonas de maior aglomeracao
ou de maior espacamento — “espago que separa, espaco que liga e que tem um sentido
multiplo, do pratico ao simbolico™®.

Assim sendo, as apreensdes da boa forma da urbana estudadas por Kevin Lynch a
partir da década de 1960 ou o estudo dos mecanismos de formagao urbana — Parcelamento,
Urbanizagdo e Edificagdo (P, U, E) — elaborados por Sold-Morales na década de 1980, ndo
tém a mesma validade nesta condi¢do urbana. Para “saber ver o difuso”” sera necessario
compreender que as formas que a partir dele se geram admitem a sobreposi¢ao e coexisténcia
de diferentes modelos e escalas, entre a colonizagao das estruturas do tempo longo — parcela

e caminho — ¢ a cria¢do de fragmentos urbanos autonomos.

De forma a compreender a evolugdo da edificacao, foi elaborado um mapa com base
nas cartografias de 1958, 1970, 1995 e 2011 apresentadas no Catdlogo da Exposi¢do: Territorio
Casa Comum. O arco temporal da andlise delimita-se na transi¢cdo entre a década de 1950
e 1960 por se considerar o periodo em que os fenémenos de desruralizacdo e urbanizagdo
extensiva se comec¢am a evidenciar.

Na segunda metade do século XX, o peso econémico da agricultura reduz de forma

significativa até atingir, actualmente, um valor residual inferior a 3%*°. Em simultaneo,

18 Nuno Portas, «Patriménio Paisagistico: Os caminhos da Transversalidade», em Os tempos das formas (Guimaraes:
Departamento Autonomo de Arquitectura da Universidade do Minho, 2005). p.256

19 “Saber ver o difuso” ¢ o titulo da dissertagdo de Mestrado de Cidalia Silva, elaborada em 2005 na EAUM. A autora
propde o difuso enquanto modelo e cincos formas elementares de o comprender, onde as divisdes do parcelado e a infra-
estruturacao do territorio assumem igualmente uma grande importancia na leitura que propde.

20 Alvaro Domingues, Vida no Campo (Porto: Dafne Editora, 2011). p.82
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a populagdo da Vila de Joane passa de 3809 habitantes (1960) para os 8081 registados em
2011%'. O aumento da populagdo sera também causa e efeito das transformagdes anteriormente
referidas — infra-estruturagao; fixagdo de actividades geradoras de emprego, etc.

Além disso, torna-se também pertinente salientar a existéncia de outras alteragdes,
de macro escala, sobretudo do ponto de vista politico e econémico, que influenciaram
directamente a evolucdo do edificado e das suas formas nas tltimas décadas.

Das politicas urbanas deve-se destacar a decisdo do Estado, em 1965, de atribuir aos
proprietarios e investidores privados a capacidade de produzir acg¢des de urbanizagao que
até entdo estavam limitadas ao poder publico. A regulamentacao que permitiu operagoes
urbanisticas por parte de privados surgiu devido a incapacidade do Estado em responder as
caréncias habitacionais registadas nas décadas de 50 e 60. A partir da figura do loteamento,
ou outras intervenc¢des de impacto semelhante, os processos de urbanizag¢ao ganharam novos
contornos, assentes no investimento privado.?

Da economia, associada as politicas de habitacdo e a entrada de Portugal na CEE
deve-se destacar os fundos de financiamento e programas de apoio a aquisi¢cdo/construcao
de casa propria que desde a década de 1980 até ao inicio dos anos 2000, permitiram o acesso
a créditos bancarios bonificados e de juros baixos?.

Com isto, sabendo que a legislacdo para a execucdo dos Planos Municipais de
Ordenamento do Territério (PMOT) remonta para o inicio da década de 90 — em Famalicdo
0 PDM entrou em vigor 1994 — podemos aferir a priori que grande parte desta expansao

urbana foi feita na auséncia de qualquer estratégia de desenvolvimento territorial.

“A partir de 1976 — e depois de um curto, mas intenso, tempo de
investimento directo na constru¢do de habitacdo — o dinheiro publico
transfere-se preferencialmente para o apoio aos compradores de casa
propria, por via de um programa de poupancas e créditos bancarios
bonificados. E se, numa primeira fase, este programa visava responder
de forma célere a dramatica escassez de habitacdo, ele viria a assumir-

se rapidamente como mecanismo destinado a garantir o equilibrio

21 Informagdo obtida segundo dados do INE da populagao residente nos sensos de 1960 e 2011
22 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.122
23 Ibid.
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da balanga comercial, ameagado pela subida dos salarios e pelo

fim das barreiras a importagdo, decorrentes da entrada na CEE.”?*

Na analise do mapa comegamos por identificar com a cor vermelha as construgdes
anteriores a data de 1958 e todas as posteriores num gradiente de cinza de forma a realcar a
evolugdo do edificado nesse periodo. Apesar dos intervalos temporais entre cada cartografia
serem varidveis, denota-se que a evolugdo da construcdo ganha maior expressao a partir
da década de 70 até¢ meados dos anos 90, tendo em conta que uma parte das construcdes
entre 1995 e 2011 sdo acrescentos a edificacdo anterior. Seguidamente podemos identificar o
predominio de uma baixa densidade de construgao sendo o tecido edificado maioritariamente
residencial. A habitagdo, enquanto material mais comum da urbanizagao ¢ neste caso
fundamental para a ocupagao dispersa neste territorio e por isso, serd sobre ela que recaira
a nossa analise.

Desta forma, a implantagdo de grande parte das habitacdes ¢ subsequente do padrao
de ocupacao disperso que se foi construindo nas parcelas adjacentes as redes de caminhos
para facilitar acessos vidrios e de infra-estruturas. Perante este modelo de dispersdo, as
areas de maior concentra¢ao de edificagdo estdo directamente relacionadas com os caminhos
distribuidores de fluxos viarios, ou seja, as ruas que permitem acesso de carro ao Centro
da Vila e a Estrada Nacional 206. O cruzamento entre a Rua das Fontes, de Figueir6, da
Senhora da Carreira e da Torre constitui, neste caso, uma zona de passagem e de maior
visibilidade onde se propiciou maior aglomeragao de edificado e consequentemente justificou
o aparecimento de comércio e servigos de proximidade. As actividades — café, mercearia,
restaurante, oficina e escritorio de advogados — estabelecidas no piso térreo das habitagdes
sdo catalisadores de interac¢ao social gerando assim uma “micro-centralidade”.

Este tipo de aglomeragdo em volta de confluéncias de vias ¢ uma ocorréncia frequente
da urbanidade extensiva ¢ pode estar mais ou menos desenvolvida mediante o tipo ¢ a
quantidade de actividades econdmicas que se criam.

Ao longo das ruas o nimero de parcelas edificadas assume-se mais variavel, ora
contiguas, ora esparsas, surgem por norma dispersas sem nenhuma légica de continuidade

estabelecida. Os factores que determinam a construcao de cada parcela assumem naturezas

24 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.122
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multiplas, no entanto o que interessa frisar ¢ que no conjunto a sua localizagdo nao foi
condicionada, pelo menos até a entrada em vigor do 1° PDM, por nenhuma categorizagao
genérica do solo ou do tipo de via.

Por outro lado, € perceptivel um outro tipo de aglomeracdo de edificacdo presente
numa das parcelas da Rua da Torre onde uma peca urbana tnica associa varias habita¢des
num espaco de dimensao reduzida. Este fragmento corresponde a outra logica, de iniciativa
privada, que nada tem que ver com a situagdo locativa, a visibilidade ou a aglutinagdo de
construgodes/actividades no decorrer das décadas. A formacao deste aglomerado parte de
uma accdo planeada e executada de uma so6 vez que impoe a sua composicao perante as

estruturas que o suportam.

PADROES DE OCUPACAO E EDIFICACAO

Posto isto, podemos identificar duas tendéncias de edifica¢do, que embora sejam
ambas de iniciativa privada, diferem na escala, na loégica de implantagdo e nos processos
sociais e econdmicos em que assentam. A primeira “progride por somatorio de pequenas
construgdes” onde a casa unifamiliar isolada na parcela tem maior expressao, e a segunda
agrega varias construcdes com um modelo tipificado de habitar que assumem autonomia
e indiferenca perante a envolvente proxima. Estas duas formas de ocupacao do territorio,
provenientes do surto de construcdo/expansao urbana das ultimas décadas, serdo tomadas
como exemplo para explicar a coexisténcia das varias escalas e tipos de ocupagdo que se
tornariam ainda mais vastas e complexas se alargassemos o campo de analise a outras

fungoes/ actividades.

* O primeiro padrao de ocupagdo, que constitui as caracteristicas de edificagao
dominantes na amostra, pode afirmar-se que ¢ formado pela sucessiva adi¢do, no decorrer
do tempo, de construgdes que colonizam as parcelas e se servem das redes de caminhos
existentes. Neste caso, o proprietario herda ou adquire uma porg¢ao de terra na qual pretende
fixar a residéncia. Trata-se sobretudo de um processo de autopromogao, que pode envolver a
accdo de mais ou menos actores mediante, por exemplo, a necessidade de recorrer a crédito

bancario.

25 Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011), p.150
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A determinagdo do lugar para construir dependera certamente de varios factores,
como o preco do solo, a proximidade ao trabalho/escola, a existéncia de amigos/familia
que habitam na proximidade, etc. No entanto as razdes de preferéncia por este padrao de
ocupacdo, sao geralmente de denominador comum a todos os habitantes e prendem-se
sobretudo pela vontade de ter casa propria e individual com espago exterior apropriavel do
qual se possam servir. Sendo comum, em cada parcela edificada, a existéncia de jardins,
quintais, hortas e pomares. Os jardins normalmente situam-se na parte frontal, para permitir
o distanciamento entre a porta de casa e a rua, 0s espacos traseiros ¢ laterais a construgao
destinam-se, por norma, a pequenas producdes agricolas para consumo proprio.

A implantagdo do edificado ¢, por isso, feita de acordo com a topografia socalcada
pré-existente, para que, de toda a forma, se tire proveito da aptidao agricola do solo. Neste
sentido, o espago frontal serve também para a implantacdo de rampas e escadas de modo
a vencer o declive entre a rua ¢ a cota da casa. Os muros de pedra granitica que contém as
terras e delimitam as parcelas, sao assim frequentemente refeitos e reaproveitados na sua
fun¢do e materialidade pré-existente.

Cada habitagao, regra geral, com 1 ou 2 pisos, assume uma relacdo directa com
as necessidades, os gostos e as vontades dos utilizadores, que exploram continuamente o
seu proprio imaginario de habitar. A casa surge como um processo de construgdo nunca
terminado, onde a forma ¢ “espaco” aberto a alteracdes, acrescentos e novas construcdes. A
adicao de mais um piso, a construcao de garagens, anexos ou arrumos sao acgoes recorrentes
no processo de evolucdo da casa, que a imagem do territdrio onde se implanta, assume a
imprevisibilidade da forma, estando em constante processo de mutacao.

Este processo de evolucao ndo atende a nenhuma linearidade compositiva, a nao ser
a necessidade de novas fungoes, assim cada habitacdo adquire no tempo a especificidade
da apropriagdo dos seus proprietarios, o que pressupoe na leitura do conjunto, uma grande
diversidade de formas e ordens estéticas.

Do ponto de vista construtivo e material existe igualmente uma grande variedade. A
pedra granitica e o betdo armado s@o as técnicas de construcdo mais comuns para o corpo
da habitacdo, no entanto a diversidade aumenta quando se fazem mudangas ¢ adig¢des,
sendo recorrente o uso de estruturas de metal e madeira para construir, garagens, escadas,

alpendres ou os espigueiros, as estufas e a estacaria das plantagdes.
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Contudo, mais do que fazer uma descrig@o exaustiva da multiplicidade de formas de
apropriacao ou das solugdes/limitagdes técnicas do objecto arquitecténico, o que interessa
reter nesta abordagem, € que da diversidade da forma e da materialidade resulta uma certa
homogeneidade do padrao de ocupagao, caracterizada por um conjunto de valores colectivos
que denominam os modos de vida.

Este padrao de ocupagdo pode ser visto, em tltima analise, como a metamorfose do
padrao de ocupagao rural no sentido em que ainda é perceptivel a existéncia de resquicios de
praticas agricolas tradicionais. O resultado de ac¢des da macro escala, tanto pela extensao
das infra-estruturas ou pelas condi¢des economicas favoraveis — créditos bancarios, bolsas de
emprego, aumento de salarios - contribuiram para o aumento das possibilidades de escolher a
forma de habitar que melhor respondia aos anseios e referéncias sociais/culturais da populagao.

Da organizagao do espago o que se pode compreender € que este padrao de ocupacao,
pela escala e formas de implantacdo que adquire, coloniza e da sentido as estruturas de
organizagdo — parcela e caminho — que detém a identidade paisagistica e cultural do territorio.
A ocupacao das parcelas, dividida entre jardins, construgdo e areas de produgdo agricola
salvaguarda a relagdo com as qualidades biofisicas do territdrio e a0 mesmo tempo reflecte
uma forma de ocupagdo comum, que marca a importancia da agricultura e do socalco no
tempo longo do povoamento.

Da arquitectura, ou da habita¢ao enquanto objecto arquitectonico, destaca-se sobretudo
a diversidade no desenho da forma e dos materiais, como referido anteriormente, no entanto
¢ também nitido que no conjunto, todas as construcdes sao formadas por signos/ elementos
reconheciveis no imaginario colectivo — coberturas inclinadas, chaminés, portas, janelas,
varandas, escadas, alpendres etc.?°

Este modo de habitar e construir representa todas as classes sociais € um grande
espectro cultural que pode abranger o emigrante — que importa elementos e referéncias
estéticas de outras culturas - o operario industrial, o comerciante, o funcionario publico ou
o empresario. De toda a forma, pode reconhecer-se uma unidade do modelo de habitat que

contempla a diversidade.

26 Cf. Sobre a semiologia da casa em Roselyne Villanova, Carolina Leite, e Isabel Raposo, Casas de sonhos (Lisboa:
Salamandra, 1995).



17 Render de promogdo imobilario do condominio privado na Rua da Torre
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Poderiamos referir este padrao de edificagdo como arquitectura corrente ou do lugar-
comum, que pode resultar tanto de um projecto de arquitectura, do saber do construtor local

ou do engenho do proprietario que optou pela autoconstrugao.

* Na segunda forma de ocupag¢ao, podemos sobretudo registar uma outra tendéncia na
producdo de habitacdo que se disseminou por todo o territorio impondo logicas economicas
e processos de ocupagdo autonomos. O edificio de habitacao, isolado na parcela, deu lugar
ao empreendimento com maior dimensdo que deixa de colonizar a estrutura urbana —
parcela e caminho — e passa, pela sua escala e forma implantag@o, a constituir-se como um
fragmento que se adiciona a estrutura. Este modelo de producao de habitacédo teve origem,
como referimos anteriormente, com a regulamentacao das operagdes urbanisticas de 1965,
diminuindo a ac¢do do Estado a fiscalizagdo/licenciamento de cada operagao.

Na cidade consolidada, este tipo de acgdo/investimento surgiu sobretudo para colmatar/
regular as auséncias de edificado, e mesmo quando pressuponham a expansao do tecido
(abertura de novas vias), estas eram absorvidas pela compacidade e densidade da forma
urbana. Na urbaniza¢do extensiva, as circunstancias sdo outras, porque o espago a edificar
¢ muito e a ocupacdo tem por base a dispersao do edificado. Logo este tipo de intervencdes
provocou a continua adi¢ao de pegas autonomas que contribuiram para a descontinuidade e
fragmentacdo da estrutura. Durante as ultimas décadas, os loteamentos residenciais foram
um dos “motores da urbaniza¢do’?’ e apenas no Municipio Famalicdo, entre 1965 e 2015
foram licenciados 1264 alvaras de loteamento®, sendo que do total cerca de 40 se localizam
na Vila de Joane.

A proliferagao deste modelo de ocupacao, ao fragmentar sucessivamente o territério,
diminuiu a inteligibilidade da sua compreensao contribuindo para a imagem de um urbano
extensivo mais cadtica e sem estratégia de organizagdo. Desta forma, promotores imobiliarios
e projectistas assumiram a responsabilidade de desenhar pecas urbanas que se baseavam
nas necessidades do mercado. A lei da oferta e da procura determinou a criagdo de modelos
de habitar customizados para um estilo de vida genérico.

A produgao de conjuntos habitacionais, desarticulados entre si e com o contexto em

que se inserem, fundamenta-se nas ideias de conforto, seguranca e exclusividade vendidas

27 Roselyne Villanova, Carolina Leite, e Isabel Raposo, Casas de sonhos (Lisboa: Salamandra, 1995). p.110
28 1Ibid., p.122
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nas campanhas de marketing publicitario®. A habita¢ao passa a ser vista como um produto
financeiro que ¢ produzido em série para depois ser escoado e por isso tem que ser rentavel
para quem o produz e constituir uma mais-valia para quem o adquire.

A imagem que ¢ vendida ao consumidor, da casa na qual deseja habitar, ¢ um instrumento
muito comum nas estratégias publicitarias, onde os renders do projecto constituem por
isso um material de analise interessante, que nos permite compreender a forma como os
empreendimentos se relacionam com a envolvente®®. Com grande esfor¢o para falsificar
a perce¢do real do espacgo, a imagem tenta realgar a exclusividade dos espagos - comuns
e privados - que estao isolados da “contaminacdo da cidade” e se refugiam na “vida no
campo”, calma e tranquila. Por outro lado, a imagem apaga todas as referéncias a envolvente
proxima, de modo a estetizar radicalmente os estilos de vida e a negar qualquer relacdo com
as caracteristicas do territorio.

A conectividade com o exterior que pretendem realgar, ¢ a permitida pela
hipermobilidade do carro, pela proximidade da auto-estrada, pela existéncia de internet e
televisao por cabo. O isolamento dos empreendimentos em relagdo ao contexto da envolvente
que (des)integra, transmite a ideia de que as habitagdes se implantam num lugar ausente de
caracteristicas proprias.

O condominio privado implantado na Rua da Torre constitui um exemplo de um
fragmento urbano isolado, empreendido por uma promotora imobiliaria € um arquitecto da
regido, onde foram edificadas 16 habitagdes tipificadas que se organizam a partir de uma
ordem fechada sobre si propria, aparentemente sem procurar relacdes com as estruturas
pré-existentes.

Numa parcela de terreno com 9000m? incluiram-se as moradias unifamiliares de
tipologia T3 organizadas em trés pisos e ainda areas colectivas de jardim, piscina e ginasio.
O conjunto habitacional implantou-se na parcela a partir de um principio de organizacdo
proprio, onde as habitagdes surgem alinhadas entre si segundo uma grelha ortogonal que
as dispde em 4 eixos, cada um com 4 casas. O acesso as habitagdes € feito a partir de um

sistema de plataformas pedonais a cota da rua que unifica todo o edificado e o acesso viario

29 Nuno Portas, Alvaro Domingues e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagdo e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011), p.173 - 174

30 Ibid., p.172
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por duas rampas no limite frontal da parcela que acedem directamente a garagem de cada
residéncia, 4 metros abaixo da cota da rua.

Desde logo se evidencia que a relagdo com a envolvente, com as caracteristicas
morfologicas naturais (topografia) e estrutura morfologica, ndo foram a primazia projectual.
As dissonancias existentes na concentracdo de edificado, no modo como se dispde na
parcela, ou na forma como ¢ feito o acesso as habitagdes, refor¢a ainda mais a ruptura entre
o empreendimento e as caracteristicas do lugar em que se implanta.

Os espagos comuns de “maior valor” — piscina e ginasio — situam-se num dos extremos
da parcela protegidos da envolvente por vegetagao alta, existindo também espagos verdes de
menor dimensdo entre as habitagdes e as plataformas de acesso. No limite da parcela, em
relagdo com a rua, os pontos de entrada no empreendimento estdo marcados pela presenga
de uma guarda que delimita o que € publico e privado, de forma a garantir a exclusividade
do utilizador.

O espago que ¢ publico determina-se por uma area residual ajardinada — que resulta
da intersecc¢do entre a grelha habitacional e o desenho da rua—, um passeio que da acesso
a entrada da plataforma e um estacionamento frontal. Esta sucessdo de espacos limita-se
a cumprir as fungdes de acesso a parcela e as distancias entre o edificado e a rua, sem
pretensao de se relacionar com a estrutura, mas apenas servir-se dela.

Do modulo de habitar — habitagdo unifamiliar integrada no conjunto — deve-se frisar a
op¢ao de edificar 16 habitacdes que tém a mesma organizacao espacial interna, compactada
numa volumetria de forma regular que ndo admite alteragdes ou acrescentos posteriores,
sendo por isso uma forma fechada.

Esta solu¢do, comum na maioria das operagdes urbanas deste género, ¢ consequente da
uniformizac¢éo dos modos e estilos de vida da populagdo. Os promotores imobilidrios pela mao
do projectista limitam-se a replicar modelos testados pelo mercado de modo a tentar garantir
o sucesso do empreendimento. A tipologia T3 fixa o numero de quartos que cada habitagao
deve ter para o modelo de familia/utilizador pretendido. Por outro lado, a proximidade dos
fogos e os grandes envidragados de cada habitagdo, pressupde que a rentabilizagdo do espago
da parcela ¢ mais importante que o desenho das relagdes entre os volumes.

Este padrao de habitacdo que ¢ mais amplo que a solu¢@o do condominio fechado —
accdes de reparcelamento para construgdo posterior, habitagdo em banda, habitagao em bloco,

etc. — disseminou-se por todo o territdrio criando varios momentos de fragmentagao urbana.
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A suaproliferacdo, principalmente entre a década de 1980 e o inicio dos anos 2000, demonstra
a amplitude da problematica, mas a0 mesmo tempo o espectro de procura/aceitacdo por
parte dos utilizadores.

Neste caso o empreendimento surgiu no periodo em que a crise econdmica globalizada
agravou. Em 2009, depois do licenciamento, o empreendimento comecou a ser construido
e a empresa promotora juntamente com o arquitecto que desenhou o projecto, ficaram
encarregues de todas as fases da obra. Quando em 2010 as Residéncias da Torre entraram
em fase de comercializagdo, o preco de cada habitagdo era de 300 mil euros — 1000 euros
por metro quadrado®.

No entanto a crise econdmica fez colapsar todo o sistema bancario responsavel por
conceder crédito a investidores e familias para a aquisicdo de habitacdo. Este sistema de
facilidades de acesso ao financiamento, que ja estava em decadéncia desde o inicio do
séc. XX1, com o fim dos empréstimos bonificados, abriu “faléncia” e com ele arrastou os
promotores ¢ os seus empreendimentos.*

As Residéncias da Torre, apanhadas no pico dos problemas econémicos de macro-
escala nunca chegaram a ser finalizas e comercializadas. Os consumidores do produto
financeiro — familias e investidores do ramo imobiliario — deixaram de ter capacidade para
aceder a crédito e adquirir habitagdes. Os promotores, por sua vez, ficaram com o “stock”
e ndo tiveram retorno do investimento, deixando de conseguir pagar os encargos bancarios,

aos fornecedores e construtores; todo o sistema ruiu.

De volta a micro-escala, o que ficou foram sobretudo construg¢des, como o condominio
fechado, que além de fragmentarem a estrutura urbana, estdo actualmente sem uso ¢ ao
abandono. As “novas ruinas’™?, decorrentes das operacdes urbanas dos ultimos anos, tornaram-
se uma ocorréncia comum porque grande parte delas, como esta, terminaram entregues a
instituicdo bancaria que concedeu o crédito. Neste sentido, este exemplo marca também
a instabilidade em que estava assente este processo de producao de tecido residencial e

que foi, durante as Gltimas décadas, um dos motores da urbanizagdo extensiva.

31 Informagdo obtida no site da empresa imobiliaria que promoveu o condominio. (http.//www.consoc.pt/index1.html)
32 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territorio: casa comum (Porto: FAUP, 2015), p.124
33 Nuno Travasso, «Do puzzle a collage Da collage a bricolage» (EURAU’12, Porto, 2012) p.9
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Aqui, o poder publico e os instrumentos de planeamento, que regulam e fiscalizam
as operagdes urbanisticas, parecem nao ter nenhuma capacidade de ac¢do. No territdrio, e
neste caso na Rua da Torre, ficam apenas as marcas edificadas que se vao deteriorando a
espera que melhores tempos e maior fulgor de capitais privados lhe voltem a dar sentido.
Como compreendemos ao longo desta analise, ¢ mais concretamente nesta ultima
parte, nada desta cultura econdmica e social se detém nas conotacdes de meio rural. Na
nova condig@o urbana que tentamos aqui compreender, a habitacdo e as formas de habitar,
sdo problema tdo grande ou maior que os estudados ao longo da historia da arquitectura e
do urbanismo. A questao € que esta realidade é mais complexa e incomoda, assume uma
grande variedade de escalas entre o local e o global, varios modelos e padrdes de ocupagao

e sobretudo exige outras formas e outros instrumentos de pensar e agir sobre o territorio.
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Mapa de localizagdo,Vale do Pele - Pousada de Saramagos



Industrializacao e

Urbanizacao extensiva

INDUSTRIALIZAGAO RURAL DIFUSA

Nesta amostra do Vale do Pele pretendemos estudar a relagdo entre o modelo de ocupagio
territorial e as transformagdes dos modos de producgao, distribuigdo e consumo; no sentido
de compreender que os processos de urbanizacdo estdo intimamente ligados as logicas
econdmicas e as dindmicas produtivas.

Quando debrugcamos o olhar sobre a area seleccionada, encontramos um territorio
fortemente marcado pela heterogeneidade das cargas urbanas, onde se destaca, no tecido
edificado, a escala de alguns edificios industriais em relagdo a filigrana de habitagdes que
foram colonizando a infra-estrutura viaria. De partida, percebemos que perante a base
de matriz rural, analisada na amostra A, se geraram outras ldgicas produtivas, sobretudo
industriais, que participam na organizacdo do territorio. Desta forma, este fragmento
territorial € elucidativo da condi¢do urbana extensiva e da coexisténcia de elementos de
origens distintas na composic¢ao do territério contemporaneo.

Nesta zona do fundo do vale, marcada pela presenca do rio Pele e pela fertilidade dos
terrenos de aluvido, também a actividade industrial encontrou condigdes propicias para a
sua fixagao e difusdo. Esta comunhao, a partida estranha, entre duas actividades produtivas
tao distintas como a agricultura e a industria sdo a base para explicar e compreender os
processos de transformagdo dos sistemas de produgdo ao longo do tempo ¢ a influéncia da
industria enquanto motor da urbaniza¢do extensiva.

Ao contrario do que aconteceu no processo comum da revolucdo industrial , neste
caso a actividade fabril ndo se instalou no centro ou na periferia proxima dos ntcleos

urbanos. O modelo de industrializagdo em meio rural, processo de “industrializacdo difusa’™,

1 Cf. Artur Pires, «Industrializagdo Difusa e “ Modelos” de desenvolvimento: um estudo no distrito de Aveiro», Revista
Finisterra Centro de Estudos Geogrdficos, 1986: 239-269.
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ou se quisermos a introducgdo do sector secundario num territorio predominantemente de
producao agricola de subsisténcia; caracteriza-se pela dispersao, sobretudo de pequenas e
médias empresas, onde se vincaram padrdes de pluriactividade que se complementavam
entre a agricultura e trabalho fabril.

Este fendémeno que nao ¢ unico do Noroeste Portugués e do Vale do Ave, aconteceu
em diferentes contextos e localizagdes geograficas, sendo um dos casos mais estudados
os territorios industrializados da Terceira Italia’. Embora se possam identificar questdes
analogas em todos os territorios de industrializacdo difusa, este processo esta muito ligado
as especificidades dos territorios em que se desenvolve.

Neste contexto de estudo das dindmicas produtivas, a nogao de “multi-escalaridade™,
ou seja a presenca de varias escalas que interagem no mesmo lugar, torna-se fundamental
para compreender as relagdes territoriais que se geram na interac¢do entre os factores
endogenos dos lugares e dos territorios, isto é as praticas sociais, econdémicas e culturais do
tempo longo do tempo longo do povoamento; e os factores exogenos que sao determinados
por pressdes externas variaveis como os mercados, a infra-estrutura e a tecnologia®.
A compreensdo deste modelo de industrializagdo feito na auséncia da cidade-corpo é
igualmente importante para dissipar, mais uma vez, a dicotomia cidade x campo ou urbano
x rural, uma vez que estas transformagdes socioecondomicas foram, e continuam a ser,
indissociaveis da producdo de uma paisagem urbana que ao mesmo tempo valida e suporta

outros processos de urbanizagao.

DINAMICAS PRODUTIVAS LOCAIS

No Ave, a industria transformadora na fileira do téxtil tornou-se preponderante para a
economia e para o territorio em relacdo as outras actividades produtivas. Esta especializagao
partiu de uma ja longa tradi¢ao rural de fiagao e tecelagem do linho enquanto oficio a jusante

da lavoura no campo que complementava o rendimento familiar®. As pecas produzidas nos

2 Artur Pires, «Industrializagao Difusa e “ Modelos” de desenvolvimento: um estudo no distrito de Aveiro», Revista
Finisterra Centro de Estudos Geogrdficos, 1986: 239-269. p.239

3 Amaldo Bagnasco, Tre Italie: la problematica territoriale dello sviluppo italiano (Bologna: 11 Mulino, 1977)
4 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territorio: casa comum (Porto: FAUP, 2015), p.116
5 Maria Jodo Santos, «Processos de Industrializacao Difusa: Breves notasy, Sociologia, 1992. p.126

6 Jorge Fernandes Alves, «O trabalho do linho», em Patriménio e Industria no Vale do Ave: um passado com futuro (Vila
Nova de Famalicdo: ADRAVE, 2002). p.294
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teares caseiros eram vendidas a comerciantes locais que depois escoavam o produto no
mercado regional.

Neste tempo, as dindmicas econdmicas, paisagisticas e sociais partilhavam do
mesmo sentido, a instituicdo da familia e as relagdes de proximidade entre a comunidade
de um mesmo lugar ou freguesia permitiram enraizar este conhecimento empirico de saber
fiar e tecer. O modelo social rural, marcado pela solidariedade e entreajuda, permitia que
as estratégias de producdo - modos de preparagdo da fibra, técnicas de fiacdo, tipos de
produtos, relagdes comerciais, etc. — rapidamente se difundissem e reproduzissem em toda
a comunidade’.

Assim ainda, num periodo proto industrial, surgiram pequenas oficinas de fiacdo
e tecelagem, que em simultdneo com o trabalho domiciliar davam resposta ao crescente
nimero de pedidos por parte dos comerciantes. A complementaridade com os afazeres
agricolas permitiam a flexibilidade da mao-de-obra e do tempo de trabalho. Nas alturas
de maior aperto repartia-se o esfor¢o por mais empregados e pelos teares domésticos,
enquanto nos periodos de acalmia se reduziam os trabalhadores. Era por isso comum, o
oficio do linho funcionar consoante as encomendas, baseando-se em esquemas de trabalho
temporario e na subcontratagdo dos teares caseiros.

A reproducdo dos saberes tradicionais foi um dos primeiros factores que levaram
a proliferacdo da industria no Vale do Ave, uma vez que esta mao-de-obra habituada ao
trabalho arduo do campo ¢ as dificuldades econdémicas, significava uma grande forca de
trabalho a pregos muito reduzidos. No entanto, esta “base fundamentalmente empirica, ndo
sistematizada nem erudita ", ndo seria por si so, suficiente para determinar a implantagdo
de um novo modelo produtivo. Mais uma vez a situagao geografica privilegiada da regiao
e as condicdes naturais de suporte territorial foram fundamentais neste longo processo de
industrializacdo.

A primeira, resultante da proximidade relativa aos nticleos urbanos mais consolidados
do Norte Litoral, facilitava as relagdes e rotas comerciais principalmente com a cidade do
Porto, que enquanto centro de negdcios beneficiava da capacidade de importar matérias-
primas e a0 mesmo tempo escoar os produtos produzidos para o mercado nacional e colonial.

A segunda pela capacidade que a bacia hidrografica do Ave, neste caso o rio Pele,

tinha para assegurar a mecanizagao dos processos produtivos. A utilizacdo da forca motriz

7 Maria Jodo Santos, «Processos de Industrializagdo Difusa: Breves notas», Sociologia, 1992 p.127

8 Ibid., p.128
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do rio, que ja era comum nos oficios rurais — moagem de cerais, tritura do linho, corte de
madeiras — vai permitir a obtengdo de energia hidraulica, processo fundamental na primeira

fase da industrializacao.

Torna-se dificil encontrar uma data que marque o inicio do periodo industrial desta
regido, principalmente porque foi um processo lento e incorporado nos modos de fazer
local, sabendo apenas que se evidenciou na “segunda metade do século XIX e ter-se-a
consolidado plenamente nos concelhos do Médio Ave ao longo do século XX™™. Neste
processo, “dificilmente se podera falar de revolucdo industrial”'’, enquanto momento de
ruptura com a historicidade das questdes locais, mas sim um processo de transformagao in
situ que tirou partido de um conjunto de factores favoraveis.

Nesta €poca assistiram-se a alteragdes fundamentais tanto nos métodos de producao
como na obtencdo e utilizacdo das matérias-primas. O algoddo — fibra importada e
economicamente mais rentavel — comegou a entrar nos teares caseiros no inicio do século
XIX e rapidamente se sobrepOs o trabalho do linho, uma vez que permitia uma maior
flexibilidade e variedade de produgao face ao linho tradicional. A sua difusdo no Ave, surge
directamente relacionada com a fixagao de novas unidades de producao que derivaram de
processos de descentraliza¢ao da industria algodoeira fortemente enraizada no Porto. Esta
nova linha de unidades industriais, que era mais moderna e organizada empresarialmente,
encontrou no Ave as enumeras vantagens geograficas e econdmicas anteriormente descritas.

Consequentemente, o processo de industrializagdo do territério, derivou assim,
numa estrutura contrastante, entre um conjunto reduzido de fabricas de grandes dimensdo
e um grande numero de micro e médias empresas'. Neste sentido, a maior parte da
estrutura empresarial demarcava-se por iniciativas locais, de investimento autdctone, que
funcionavam, normalmente, em complementaridade com a agricultura, seguindo a logica

do “operario-camponés”'2,

9 Virgilio Borges Ferreira, «Espago, ruralidade e industrializagdo do Vale do Ave: notas para uma defini¢do sintética
das respectivas propriedades sociaisy, em Patrimonio e Industria no Vale do Ave: um passado com futuro (Vila Nova de
Famalicao: ADRAVE, 2002). p.60

10 José Amado Mendes, «A Industria do Vale do Ave no contexto da Indtstria Nacionaly, em Patriménio e Industria no Vale
do Ave: um passado com futuro (Vila Nova de Famalicdo: ADRAVE, 2002). p.17

11 Alvaro Domingues, «Servios as empresas - concentragio metropolitana e desconcentragio periférica : o contraponto
entre a area metropolitana do Porto e as areas periféricas de industrializagdo difusa do Noroeste Atlantico de Portugal
Continental» (Tese de doutoramento em geografia humana, Faculdade de Letras da Universidade do Porto, 1993). p.35

12 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.117



26 .27 Antigo moinho da Riopele e instalacdes fabris da década de 60



amostra_B 91

“(...) quando se evita a plena proletarizagdo dos membros da
familia, a terra permanece como almofada capaz de suavizar os
problemas que sempre se poderdo colocar a quem trabalha nas
fabricas — compensar com alimentos a falta de dinheiro durante o

més; remediar a situacdo familiar por alturas de alguma crise (...)”"

No territorio da amostra, a referéncia mais proxima deste periodo ¢ o moinho de
farinha situado na margem do rio Pele, que o patriarca da Fabrica Riopele transformou em
1927, para colocar em funcionamento dois teares mecanicos'*. Este exemplo ¢ no entanto
muito tardio no espectro temporal da industrializagdo do Ave. Neste periodo ja eram muitas
as unidades produtivas — grandes e pequenas — que se organizavam segundo uma expressao
maior, o rio. Sendo fonte de energia e forga motriz essencial ao sistema produtivo, a bacia
hidrografica do Ave assumiu-se como razao da paisagem pois assegurava a linearidade da
disposicao dos edificios produtivos. A paisagem industrial difusa foi-se assim construindo
por fragmentos produtivos em consonancia com o padrdo de ocupagao tipico.

A acompanhar todas estas as altera¢des provenientes da implanta¢do da industria,
surgiram também, a partir da segunda metade do século XIX, iniciativas publica de infra-
estruturacdo do territorio portugués. As intervencdes do Estado tinham como objectivo
melhorar o sistema de comunicagdes terrestres, com a introdu¢do da ferrovia e a construgéo
de uma rede de Estradas Reais. Esta nova rede de estradas articulada com a densa malha de
capilaridades rurais vai-se tornar fundamental no esquema de organizagao do territorio. Na
amostra seleccionada, a Estrada Nacional 206 tracada paralelamente ao rio Pele ¢ um marco

e um exemplo desse periodo.

MULTIESCALARIDADE — ENTRE O LOCAL E O GLOBAL

A segunda fase do processo de industrializacdo foi novamente marcada pela
evolugdo tecnologica sobretudo ao nivel da obten¢do de energia e da mobilidade. “A

medida que a motorizagdo foi progredindo (...) e a cobertura infra-estrutural do territorio

13 Virgilio Borges Ferreira, «Espaco, ruralidade e industrializagdo do Vale do Ave: notas para uma defini¢do sintética
das respectivas propriedades sociais», em Patrimonio e Industria no Vale do Ave: um passado com futuro (Vila Nova de
Famalicao: ADRAVE, 2002), p.63

14 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.116
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se foi alargando (sobretudo rede elétcrica e a de telecomunicagdes), o sistema foi ganhando
fluidez e variedade de padroes de localizagao e mistura de actividades™'*. Assim, a partir da
década de 1930', quando a electrificagdo se tornou mais comum, a localizagdo das unidades
produtivas passou a depender cada vez mais das redes infra-estruturais basicas e da densa
rede de caminhos e cada vez menos do rio, enquanto fornecedor de energia hidraulica.
Desde logo percebemos que o territorio e a paisagem que nele se foi produzindo
passou a estar mais dependente de um conjunto de factores externos, aumentando
significativamente as possibilidades de localiza¢ao das actividades produtivas e deixando

de ser clara a linearidade da dispersao que as linhas de 4gua asseguravam.

A Fabrica Riopele, hoje a maior unidade industrial presente na amostra e uma
das maiores do sector té€xtil do Ave, representa de forma clara o0 modo como os avangos
tecnologicos se materializaram no territdrio e na capacidade produtiva da industria. O
moinho transformado em 1927, foi trocado logo em meados da década de 30, por novas
instalacdes fabris situadas numa parcela de terreno do outro lado da margem do rio, que
tendo conexao directa com a Estrada Nacional 206, possuia maior facilidade de acesso as
redes de infra-estruturas basicas e vidria.

Dada aimportancia que esta fabrica assumiu e assume nas dindmicas socioeconémicas
deste estrato do Vale Pele, contar o percurso da Riopele sera contar, em boa parte, a historia
deste territorio, tanto pela paisagem que se foi produzindo nas sucessivas extensoes fabris,
como pelas casas, comércio e servigos que as pessoas que direta e indiretamente trabalham
na Riopele foram construindo'.

Neste sentido interessa sobretudo salientar, o periodo a partir da 11 Guerra
Mundial, onde a industria Téxtil do Ave, e por consequéncia a Fabrica Riopele, ganharam
espago no mercado internacional, tendo este crescido consecutivamente com a entrada
de Portugal para o mercado da EFTA™, em 1960. Rapidamente conseguimos perceber
as diferencas entre a pequena empresa de modelo oficinal e gestdo familiar e grande

unidade produtiva, que exporta grande parte da mercadoria. Neste ponto deixa de ser

15 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.58

16 Cf. José Figueira, «A importancia da energia eléctrica para o surto da industrializagdo no Vale do Ave», em Patrimonio e
Industria no Vale do Ave: um passado com futuro (Vila Nova de Famalicdo: ADRAVE, 2002). p.202

17 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, op. cit., p.116

18 EFTA - “European Free Trade Association”



28 Geografias dos clientes, fornecedores e trabalhadores da Riopele



amostra_B 95

possivel “falar” de ruralidade ou economia agricola, mas sim de tecnologia, mercados,
transacgoes, etc. Todas estas transformacgdes, cruciais para compreendermos a evolucao
nos modos de produzir, distribuir e consumir actuais, vao culminar na década de 80
com a entrada de Portugal para a CEE, marcando definitivamente a mercantilizagdo e
globalizag¢do econdmica’®.

Durante estas décadas, houve necessidade de restruturar os modelos e processos
industriais com nova maquinaria e tecnologia que complexificaram todo o sistema. As
fabricas de menor dimensdo, foram-se adaptando através da divisdo técnica do trabalho
e da progressiva especializagdo em processos produtivos — botdes, tecelagem, tinturaria,
confecgdo. Por outro lado, as empresas de produgdo verticalizada tiveram maiores
dificuldades de adaptagdo, sobretudo devido a sua rigidez e dimensdo, o que contribuiu
largamente, para o fendmeno de desindustrializacao.

No caso da Riopele, o forte investimento na produgao de fios sintéticos, garantiu
que a empresa se tornasse uma das maiores exportadoras a nivel nacional. O crescimento
da empresa significou consecutivamente a contratagdo de mais mao-de-obra. Em 1935 a
Riopele contava 120 operarios®, no ano de 1966 ja seriam cerca de /600> ¢ em 1974 eram
420022 as pessoas que trabalhavam na Riopele, uma das maiores fabricas té€xteis do Ave.

Chegados aos dias de hoje, a fabrica Riopele ja ndo oferece a mesma bolsa de
emprego dos anos 70, tendo actualmente //00 funcionarios directos®, esta diferenca de
mais de 3000 postos de trabalho ndo se explica apenas pelas crises ciclicas que assolam a
industria téxtil, mas sobretudo pela, cada vez maior, automacao dos sistemas produtivos.

As proéteses tecnoldgicas que sustentam a paisagem, a sociedade e as actividades
econdmicas, sdo cada vez mais determinantes em todas as escalas de interac¢do. As estradas,
as auto-estradas, a internet, o telemovel, a despoluicao industrial, as energias renovaveis, as
investigacdes nas areas da nanotecnologia, da electrotécnica, das ciéncias de computagao,
etc., combinadas em versdes mais ou menos high-tech, dominam tanto nos modelos de

gestdo e produgdo industrial como também na vida das pessoas.

19 Alvaro Domingues ¢ Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.132

20 Jorge Fernandes Alves, «Cruzar os fios - a Fabrica Téxtil Riopele no contexto empresarial do Vale do Avey, Estudos do
Século XX, 2004. p.456

21 Alvaro Domingues ¢ Nuno Travasso, op. cit., p.116
22 Ibid.
23 Ibid.
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Actualmente o trabalho da induUstria, representa quase 40%?%* do emprego no
municipio de Famalicdo. Com o declinio da representacdo agricola na economia, as outras
actividades do sector terciario e quaternario — comércio e servigos — ainda ganharam maior
destaque, acompanhando as tendéncias da economia do mundo globalizado. Todos estes
factores influenciaram e continuam diariamente a influenciar a constru¢do do territorio
e da paisagem urbana do Noroeste Portugués, paisagem essa que se pretende analisar e

interpretar no sentido de compreender a sua organizagao.

URBANO TECNOLOGICO

Nao existindo dividas sobre a dimensao urbana transgénica deste territério, importa
sobretudo olha-lo de forma consciente, sabendo que os desafios urbanisticos decorrentes
das grandes alteragdes econdmicas, sociais e tecnologicas ja nada tém que ver com o
rural mas também nao se coadunam com as da cidade tradiconal. Focando a andlise sobre
as actividades produtivas, principalmente na industria téxtil, pretendemos perceber as
interagdes territoriais que se geram na sua presenga: enquanto motores da urbanizacdo
e polarizadores de emprego; enquanto elementos urbanos de escala heterogénea que
motivaram o aparecimento de outras actividades e com as quais coexistem; enquanto
actividade produtiva com necessidades logisticas especificas; enquanto patrimonio material

e imaterial que ¢ referéncia de uma regido e de um padrao de ocupagao territorial.

Comegando por analisar a evolugdo da cartografia da amostra seleccionada, € possivel
fazer uma leitura do crescimento urbano e das logicas de implantacao das actividades. A
planta relativa a 1958 da conta de um territorio de matriz rural marcado por uma grande
unidade industrial, a fabrica Riopele e pela resiliéncia da filigrana de habitagdes e oficinas.

A implantacdo da Riopele junto da EN206, enuncia a alteragao do padrao locativo da
industria, para localizagdes que assegurassem as novas necessidades energéticas e infra-
estruturais da época. Na planta referente a 1970, a tendéncia deste novo padrdo locativo €
evidenciada pela construcao de novas fabricas ao longo da Estrada Nacional, demonstrando

por um lado a independéncia face aos cursos de 4gua, mas por outro um territorio de parcos

24 Dados de 2001 referentes a todo o concelho de Vila Nova de Famalicio em Alvaro Domingues, Cidade e democracia :
30 anos de transformagdo urbana em Portugal (Lisboa: Argumentum Edigdes, 2006). p.172
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recursos onde as condi¢des de localizacdo pareciam estar restritas as estradas principais,
que garantiam melhores facilidades de acesso ao sistema de infra-estruturas.

Neste caso, a EN206, substituiu a importancia do rio enquanto razdo da linearidade da
paisagem industrial. A concentragdo de actividades econdmicas, tanto as industriais como
posteriormente de comércio e servigos colocam em evidéncia uma situagao morfologica de
densificagdo axial que € recorrente nos territorios extensivamente urbanizados.

Os mapas de 1958 e 1970 permitem assim compreender que este processo de
industrializa¢ao foi feito sem urbanizacdo, incorporando-se na genética dos territdrios
rurais, ou seja, a industria foi percursora da urbanizagao e um dos seus motores.

A medida que os sistemas de infra-estruturas foram cobrindo 4reas cada vez mais
extensas do territdrio, determinaram-se novas alteracdes no padrao locativo, gerando até
uma certa equidade nos requisitos minimos para a implantag@o de actividades produtivas.
Assim, qualquer parcela servida pela densa rede de capilaridades viarias de matriz rural
e onde chegassem as infraestruturas basicas - energia elétrica, agua e telefone -, estava
nutrida das necessidades essenciais para a fixagdo de novas fabricas. Esta indiscriminacao
locativa, dentro da geografia favorecida do Ave, aumentou a capacidade de dispersao e
multiplicou os focos de polarizagao da industria.

Verificando a planta de 1995, identificam-se novas localizagdes dos edificios
industriais que complementam a intensa constru¢do na EN206. Em todos os casos verifica-
se que as novas localizagdes se efetivaram em parcelas adjacentes aos caminhos pré-
existentes, numa logica de orgnizacao contigua a linearidade da infra-estrutura viaria.

Contudo, deve-se também frisar que a aglomeragdo destas actividades ao longo
do mesmo caminho de matriz rural — Rua da Ponte Nova — , como aqui se verifica ndo ¢
legivel como ocorréncia tipo, como no caso da Estrada nacional, onde a maior visibilidade
e acessibilidade torna comum a concentrag¢do de actividades econdmicas.

No entanto a proximidade territorial entre empresas acaba por ser um fenomeno
frequente, principalmente quando sdo do mesmo ramo, devido aos esquemas de
subcontratagdo e de colaboracdo nas diferentes especialidades da cadeia produtiva. Sendo
também comum nas grandes empresas como a Riopele, a subdivisdo em unidades de

producdo mais pequenas, normalmente proximas da localizagdo inicial.
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Ao percorrer o terrtorio tomamos conta que ao longo do tempo os edificios industriais
vao perdendo consecutivamente alguns referenciais tipoldgicos caracteristicos — coberturas
inclinas, chaminés de tijolo, etc. — dando lugar, maioritariamente, a constru¢des pré-
fabricadas, em estrutura metalica e de cobertura plana, assemelhando-se a imagem dos
armazéns de retalho ou dos supermercados.

A transformacao das caracteristicas formais pode explicar-se de varias formas,
tanto pela alteragdo dos sistemas produtivos e inovagado tecnoldgica como pelas mutagdes
econdmicas dos mercados ¢ da economia. Hoje em dia a localiza¢do primeira da industria
deixou de ser seu sitio — lugar de implantagdo fisico —, para o ser seu site — endereco
online—, uma vez que a maioria dos seus clientes estdo do outro lado do mundo, a morada
na World Wide Web torna-se muito mais importante para distinguir a imagem ou “forma”

da empresa do que a sua localizag@o no Vale do Pele.

“Companies have become global, so they do not need architecture
any more given that architecture is unavoidably local: what a
globally operating business needs is not local representation in the
form of a nice headquarters (i.e., architecture) but global branding
(a website, advertisements and so on). If such a business needs a
building, i tis just as the backdrop for a commercial. And by the way,
this is not a theory of the Ceci tuera cela type; this in not a theory
of the decline architecture as a médium ( architecture has never been
a real médium and has never been in competition with books or TV

or Internet); this is an argument about a physical context (...)"*

Tais alteragdes, na forma como as actividades produtivas gerem a sua posi¢do
no mercado e chegam ao consumidor ou ao distribuidor dos seus produtos, ¢ um
fenémeno alargado a todos os contextos territoriais e que deriva da extrema globalizagao
em que vivemos actualmente. No entanto, esta identidade liquida* — global, virtual —,

por oposi¢do a solidez do edificio fabril e das relagdes espaciais e tipologicas que lhe

25 Matteo Chidoni, «Editorialy, San Rocco: Clients, 2016, p.5
26 Cf. Zygmunt Bauman, Modernidade liquida, trad. Plinio Dentzien (Rio de Janeiro: Jorge Zahar Editor, 2000).
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estavam associadas, desvenda uma urbanidade cada vez mais globalizada. O que antes
era referéncia patrimonial e parte do imaginario comum das areas industriais, parece

hoje cada vez mais genérico e standarizado.

Continuando a andlise, na planta de 1995 é também visivel um grande aumento do
tecido residencial em relagdo as plantas de 1958 € 1970, onde, a medida que se solidificaram as
actividades industriais do sector téxtil nesta area, a construgdo de habitagdo foi igualmente
crescendo. A industria enquanto polarizador de emprego permitiu uma solugo viavel para
o rendimento das familias que aqui residiam, a0 mesmo tempo que fixou novos residentes.

A “geografia da residéncia operaria”’ nestes territorios, nao seguiu os padrdes
do modelo industrial convencional, com grandes bairros de operarios, aqui verificam-se
as mais variadas formas habitar, desde edificio multifamiliar, ao loteamento ou a mais
comum residéncia unifamiliar.

Aqui a industria misturou-se em primeiro lugar com as casas € com 0s campos
agricultados,sendo que sucessivamente novas casas se construiram em seu redor
acompanhando a sua localizagdo e a infra-estruturagdo do territério. No Ave, onde
a industrializagdo precedeu a urbanizagdo, as fabricas funcionam como um centro
gravitacional que catalisa os processos urbanos. As pessoas moram perto do sitio onde
trabalham e a partir dai “ [reproduzem-se] espacos de vida, enraizamentos e ambiéncias que
sdo favoraveis a manutencao dos lagcos de familia e de vizinhanga sem aquele anonimato
generalizado que genericamente € atribuido a no¢ao vaga de urbanidade.”®

Em todo caso, percebemos que as dinamicas dos territorios extensivamente
urbanizados parecem estabelecer-se perante uma dualidade dissonante € a0 mesmo tempo
complementar, entre a escala global do negdcio e da complexidade tecnoldgica por um

lado, por outro a dimensao local do quotidiano.

27 Alvaro Domingues e Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.117
28 1Ibid., p.118
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Quando analisamos o mapa do edificado em 2011, onde também representamos
as fun¢des dominantes, ¢ perceptivel uma grande multifuncionalidade espacial que se
constituiu ao longo das ultimas décadas. Numa primeira leitura percebemos que, perante
o dominio dos edificios industriais e do tecido residencial, as actividades comerciais € 0s
servigos surgem de modo irregular ora mais dispersos e pontuais nas capilaridades, ora
mais concentrados ao longo do eixo da EN206. Nos servicos, sobretudo os sociais e mais
basicos, a existéncia de escolas, centros de dia, junta de freguesia, postos de correios e
bancos, parecem assegurar as necessidades da populagdo de forma equilibrada.

No caso do comércio existe uma grande variagdo na escala e no modelo de negocio,
entre o supermercado e a mercearia, o caf¢ da vizinhanga e o restaurante, o pronto-a-vestir
e o stand automoével. Tudo acontece, seja no rés-do-chdo de uma casa ou num grande
edificio pré-fabricado. Todas estas actividades parecem assim funcionar e coexistir,
num territorio desruralizado que se adaptou ao mundo globalizado e as necessidades da
sociedade contemporanea que nele habitam.

O mundo global e tecnolédgico esta intimamente ligado a qualquer uma das actividades,
sejam os legumes importados que se vendem no supermercado, os tecidos que se produzem
para exportar para o outro lado do mundo, os carros importados que se vendem no stand
automovel a beira da estrada, ou até mesmo o milho de semente seleccionada (pelas
multinacionais que as vendem) que € plantado nas hortas e campos agricultados, todos se
regem e tiram partido das possibilidades de uma urbanidade cada vez mais tecnologica.

Tudo isto para que se perceba que na urbanidade extensiva, a multi-escalaridade
entre o global e o local ¢ absorvida de forma diferente que no espago urbano tradicional.
A instabilidade provocada pelas variagdes dos mercados internacionais; a constante
evolugdo tecnologica que modifica os sistemas produtivos; as novas formas de chegar ao
consumidor e todos os sistemas que suportam a mobilidade de pessoas, informagao, bens
e energia, materializam-se no espaco e alteram a organizag¢do da sociedade, da economia
e dos seus territorios e paisagens. Por isso se torna tdo pertinente estudar as alteracdes nas
dindmicas de produgdo e consumo, uma vez que sio estes processos globais que suportam

as transformacdes espaciais dos lugares extensivamente urbanizados em que vivemos.
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O mapa seguinte ¢ um fragmento de uma produgdo grafica mais alargada presente
no Catalogo Territorio Casa Comum e representa uma sintese da diversidade de elementos
e dindmicas que se sobrepdem e interrelacionam no quotidiano. O conjunto de dados que
acompanham a imagem aérea permite uma percep¢ao mais real do territorio, que indo além
de abstrac¢des morfologicas, coloca todos os materiais/elementos urbanos em contacto
directo com ntimeros tao especificos como: os empregos existentes, a faturagao das empresas,
a circulacdo diaria de veiculos (pesados e ligeiros)*; no fundo um mapeamento que cruza
dados analiticos, formas ¢ materialidades, uma espécie de amostragem hipertextual, capaz
de abrir uma leitura mais ampla e operativa para perceber que a heterogeneidade de escalas,
padroes e dinamicas que temos vindo a descrever sdo experienciados quotidianamente de
diversas formas. Destes “nuimeros espacializados™’, ndo interessa contudo analisa-los
detalhadamente, mas sim usa-los como meio de interpretagdo da realidade urbana com que

nos deparamos.

* Comecando pelas empresas e o emprego, verificamos que empresas localizadas
uma ao lado da outra tém volumes de facturagdo completamente diferentes e constituem, da
mesma forma, bolsas de emprego também muito distintas. Embora, grande parte da industria
seja da area téxtil, o sistema de relagdes entre empresas e mercados ¢ muito dindmica e
flexivel, originando tanto situagdes de complementaridade na cadeia produtiva, onde duas
ou mais empresas partilham encomendas e servigos, como de extrema auonomia onde duas
empresas localizadas contiguamente podem estar a transaccionar produtos completamente
diferentes para mercados distintos. *'

Este quadro produtivo diversificado, pode significar que a qualquer momento, dada
a heterogeneidade das situacdes econdmicas e a instabilidade dos mercados globais, uma
empresa pode fechar enquanto outra pode abrir ou expandir-se. Assim percebemos, que a
natureza dispersa das actividades e a complexidade das relagdes entre as empresas € 0s
proprios mercados globais onde trabalham, aumentam a desarticulag@o e instabilidade do

corpo empresarial do Municipio, e do distrito-industrial do Ave.

29 Alvaro Domingues ¢ Nuno Travasso, Territério: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.152
30 Ibid., p.151
31 Ibid., p.117
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Em termos urbanisticos, isto significa que o contexto econdmico de uma determinada
area como esta, pode mudar repentinamente com, por exemplo, o encerramento das grandes
actividades produtivas. Quando a industria ¢ um dos principais motores econdmicos e
urbanos e a principal bolsa de emprego no territorio, o insucesso das unidades produtivas
pode gerar situacdes de desemprego generalizado ou de desinvestimento urbano com a
obsolescéncia do edificado industrial.

Neste ponto existem varias questdes, do lado do urbanismo e do planeamento,
que se podem equacionar. No entanto, e partindo do principio que a natureza dispersa da
implantacdo industrial foi anterior a qualquer disciplina urbanistica ou regulamentagdo do
uso do solo, havera de partida um desfasamento entre qualquer mecanismo genérico de
regulagdo, assente sobre os mesmos principios para todo e qualquer contexto e a situacao
especifica que temos vindo a descrever.

No PDM de Famalicdo, encontramos um conjunto de relatdrios sectoriais sobre a
caracterizacdo do municipio nos seus mais diversos enquadramentos: socioecondomico,
ambiental, estado do edificado, infra-estruturas, usos do solo, etc., e um conjunto de mapas
— cartografias — mais ou menos abstractos onde estdo patentes as condicionantes do uso do
solo e o zonamento das fun¢des. Estes mapas delimitam poligonos que determinam o que
se pode ou ndo fazer nessa porgao de terra, num prazo equacionado de 10 anos (periodo para
nova revisao do PDM).

Aparentemente, todos os sistemas que interagem no territorio: produtivos,
economicos, de mobilidade; e todos os elementos e materiais que interagem com eles,
s6 poderiam alterar-se uma vez de dez em dez anos para que houvesse sempre uma
correspondéncia directa com que estd instituido no plano. Como assim nao acontece,
porque a realidade se sobrepde a qualquer retorica normativa, a rigidez dos mecanismos
de regulagdo e planeamento é cada vez menos operativa perante as exigéncias territoriais e
econdmicas que temos vindo a descrever.

O sistema de planeamento em vigor, torna-se por isso pouco eficiente, tanto na
ligagdo com as necessidades das unidades produtivas como a encontrar solugdes a curto
prazo que pudessem alterar ou reverter usos existentes para outros que possam satisfazer

as necessidades de quem regula e de quem transforma o territorio.
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No contexto da amostra, tomamos a titulo de exemplo, a densificagao de edificios
industriais ao longo da EN206, onde identificamos entre as varias actividades em
funcionamento um edificio industrial devoluto, que nao tendo perdido a seu uso inicial, surge
como uma oportunidade de regeneracao. A reutilizagdo das pré-existencias industriais, ou
das suas areas, sobretudo em contextos de dispersao, podem ser fundamentais para uma
estratégia de requalificagdo que integre e coza escalas, usos e elementos urbanos dissonantes.
Nestes casos principalmente, as acgdes e politicas urbanas, mais do que discriminar os
usos, deveriam encontrar estratégias pré-activas de qualificagdo urbana. Com isto, quer-se
dizer que ao contrario de restringir as possibilidades de uso a priori, os instrumentos de
planeamento poderiam incidir numa politica incentivadora de requalificacdo, que abrisse
espaco de discussdo sobre diferentes solugdes, num esquema de negociagdo/compromisso

entre os diferentes agentes publicos e privados™®

* Quanto aos dados relativos ao trafego automovel, percebemos mais uma vez que eles
espelham a grande heterogeneidade territorial e sobretudo a sua multifuncionalidade. Quando
focamos sobre as vias com transito mais intenso, € perceptivel que os fluxos nao sdo determinados
pela hierarquia ou tipo de vias — Estrada Nacional, Estrada ou Caminho Municipal - mas sim
pela acumulagdo diferencial das actividades que colonizaram a infraestrutura viaria. O trafego
de veiculos pesados mistura-se com o de ligeiros e com a circulagdo de pedes, provocando
muitas vezes situagoes de congestio tanto em vias principais - EN206 - como em caminhos
de matriz rural cujo perfil, ainda que muito varidvel em si mesmo, ¢ geralmente reduzido.
O engarrafamento das vias resulta da irregularidade da dispersao, que podendo surgir mais
esparsa ou condensada, também varia quanto ao tipo de usos e fungdes existentes.

A industria, enquanto foco de polarizagdo de fluxos, quando condensada ao longo
de um mesmo caminho de matriz rural, como é o caso da Rua da Ponte Nova, demonstra as
problematicas subjacentes a espontaneidade com que se desenvolve o padrao locativo. O “mix”
de fungdes e a diversidade de usos que ¢ interessante para a qualidade do ambiente do quotidiano
e uma das mais-valias deste padrao de ocupacao industrial e territorial, pode ficar comprometido
ou entrar em desequilibrio, quando a pressao sobre as vias e o grau de congestionamento impede

o funcionamento normal das actividades e da mobilidade das pessoas.

32 Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.157
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Na Rua da Ponte Nova os carros, autocarros ¢ camides atropelam-se entre si
impossibilitando, principalmente nas horas de “ponta”, a circulagao pedonal e o acesso as
habitacdes por parte dos moradores. Neste caso a aglomeragao de actividades industriais
com necessidades logisticas proprias, tanto de mobilidade como de acesso as redes infra-
estruturais, entra em dissonancia/ruptura com a capacidade das via onde se localizam,
gerando conflitos urbanos especificos daquele percurso e daquele tramo de via. No entanto,
se fosse possivel elaborar uma analise cruzada, dados relativos ao transito e fluxos viarios
nos diferentes focos de industrializagao difusa, certamente encontrariamos problematicas

semelhantes noutras zonas especificas.

“Aquando a realizagdo do Plano Director Municipal (PDM)
actualmente em vigor, houve a necessidade de adequar a planta de
ordenamento a situagdo existente. Ou seja, no territorio existiam
indastrias de grande dimensdo essencialmente vocacionadas
para o téxtil (Riopele, Téxteis Manuel Gongalves, Téxteis
Sampaio Ferreira, Fiacdo e Tecidos Oliveira Ferreira, etc...) que
influenciaram a posterior localizagdo dos espagos industriais.
Alguns dos espagos industriais existentes no actual PDM, encontram-se
confinados aos terrenos ocupados por grandes actividades econdémicas,
como ¢ o caso da Riopele apresentado na imagem seguinte. Estes
espacos encontram-se na maioria dos casos em locais estratégicos
do ponto de vista viario e confrontam com os espagos de ocupagao
urbana, nomeadamente com a ocupagdo habitacional, criando assim

existéncias caracteristicas e proprias dos espacos em que se inserem.””?

Mais uma vez, se verificarmos o PDM, estas problematicas adjacentes ao padrao de
industrializag@o, sdo apenas descritas, no Relatorio do Uso do Solo, como ocorréncias pré-
existentes de industrializagdo de onde advém caracteristicas proprias, contudo a analise/

problematizacdo dessas mesmas caracteristicas proprias nao se efectiva em nenhuma

33 - Decreto Lei n® 380/99 de 22 de Setembro. Diario da Republica: 2* série, N°10268 (2015). Acedido a 4 jun. 2016.
Disponivel em http://81.90.61.41/revisaopdm/. p.15
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medida ajustada a essa realidade®*. Das quais se pode destacar, a titulo de exemplo, solugdes
de conjunto, entre agentes privados e locais, para criar uma baia de parqueamento para
autocarros € camioes, ou para coordenar um sistema de transportes colectivos disponivel a
todos os funcionarios.

Por outro lado, a estratégia do municipio quanto a gestdo do tecido produtivo
traduz-se, além do zonamento mediante a situacdo pré-existente, na defini¢do de novas
zonas industriais com capacidade para abrigar novos investimentos € permitir a migragao
dos existentes. Ora, quando grande parte da estrutura empresarial e econémica prevalece
segundo um padrao de ocupacdo anterior, tais medidas ainda que sejam uma mais-valia para
o investimento futuro, parecem insuficientes para resolver os desequilibrios urbanos que
lhe antecedem. Mais uma vez deparamo-nos com a desarticulagao das retoéricas normativas,
dos planos e das politicas urbanas ndo entendendo que a rigidez do seu sistema nao se

coaduna com a elasticidade com que o territdrio se constroi e a sociedade se movimenta.

Em suma, estes numeros espacializados, que aqui tentamos interpretar, permitem-
nos estabelecer relagdes hipertextuais entre as diferentes pressdes quantitativas e 0s
seus lugares, tomando consciéncia de outros niveis de problematizacdo. Por si sd, esta
producdo grafica retirada do Catdlogo Territorio Casa Comum ¢ suficiente para perceber
a necessidade de criar novas representacdes e novos elementos de analise urbana que se
aproximem das questdes de multi-escalaridade que se verificam no territério.

Por fim, dizer que se por um lado a evolugdo dos sistemas tecnologicos e sociotécnicos
permitiram que a induastria e as actividades produtivas se tornassem, ao longo do tempo,
motores da economia da urbanizacdo extensiva; entendemos por outro, que com uma
pratica urbanistica informada e consciente das valéncias que estes sistemas introduziram
no territorio, a gestdo do tecido e patriménio industrial podem tornar-se motores de

reurbanizacao e de qualificagdo da dispersao.

34 Decreto Lei n® 380/99 de 22 de Setembro. Diario da Republica: 2* série, N°10268 (2015). Acedido a 4 jun. 2016.
Disponivel em http://81.90.61.41/revisaopdm/. p.15
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Infra-estruturacao e

Urbanizacao extensiva

TERRITORIO E MOBILIDADE

Com a terceira amostra do Vale do Pele, pretende-se produzir uma analise aprofundada
sobre os sistemas sociotécnicos de mobilidade urbana, no sentido de compreender a relagéo
indissociavel entre os elementos infra-estruturais e o alargado conjunto de praticas sociais
existentes no territorio. A passagem da cidade concentrada para a urbanidade extensiva
explica-se em grande parte “pelas fortes mutagdes registadas ao nivel da mobilidade™ e
pelo crescente predominio das redes (fisicas e virtuais) nos modos de vida da sociedade
contemporanea, sendo estas causa e efeito da transformagdo dos processos de urbanizagao.
Como referimos anteriormente, a hipermobilidade do automoével, o acesso democratico as
redes de agua, electricidade e de internet tornaram o territério num espago relacional, mais
dinamico e instavel nas morfologias e modelos de organizacao.

A rede viaria é, no que diz respeito a mobilidade territorial, o elemento mais visivel
e efectivo pela capacidade estruturante que detém na organizagdo do espago nas suas
multiplas valéncias: enquanto distribuidor de fluxos, canal de suporte para outras redes
infra-estruturais e dispositivo de uso colectivo que acomoda as experiéncias do quotidiano.

Nesta ordem de ideias, a rede viaria serd ao longo da analise o elemento territorial em
destaque, no sentido de tentar compreender, a partir dela, as especificidades que organizam
e estruturam o territorio extensivamente urbanizado do Vale do Pele. No dominio da infra-
estrutura viaria colocam-se muitos campos cientificos, que normalmente se posicionam
perante visdes estritamente funcionais, como o trafego ou a seguranca rodoviaria. A
autonomia que a tematica da infra-estrutura viaria adquiriu ao longo do tempo, impediu

que fosse repensada como elemento essencial para a organizagdo do espago, ou seja

1 Nuno Portas et al., Politicas Urbanas: Tendéncias, Estratégias e Oportunidades (Lisboa: Fundagao Calouste Gulbenkian,
2003). p.71
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como arquitectura. Desta forma, as investigagdes desenvolvidas no ambito da Tese de
Doutoramento dos arquitectos Ivo Oliveira®> e Sara Sucena’, tornaram-se fundamentais
no exercicio de compreensdo deste tema, pela forma como os autores operacionalizam o

conhecimento e as ferramentas de desenho para o interpretar.

A amostra escolhida localiza-se entre os terrenos do fundo do Vale e os terrenos de
meia encosta, sendo que administrativamente se divide entre a Vila de Joane e a Freguesia
de Mogege. Esta area contém diferentes eixos de mobilidade territorial, desde o agregado
de capilaridades de matriz rural responsavel pela dispersao da mobilidade local; a Estrada
Nacional 206 - via de grande permeabilidade determinante na distribuicao dos fluxos entre
Vila Nova de Famalicao ¢ Guimaraes - ¢ a VIM (Via Inter Municipal), que converge neste
ponto com a Estrada Nacional e conecta 4 concelhos da Regido do Ave entre a Vila de Joane
e as Caldas de Vizela.

Para compreender a analise que se segue ¢ também necessario enquadrar a amostra
no sistema de mobilidade arterial do Arco Metropolitano do Porto, onde a regiao do Ave
beneficia de relagdes directas. Neste sentido destaca-se a A3 que no trogo entre Porto e
Braga cruza os municipios de Santo Tirso, Trofa e Vila Nova de Famalicdo; e a A7 que
faz a ligagdo entre o litoral — n6 da A28 na Povoa do Varzim — e o interior do pais — nd
da A24 em Vila Pouca de Aguiar —, cruzando igualmente o concelho de Vila Nova de
Famalicao. Dos nds de acesso a A7 destacam-se, pela proximidade, o de S. Miguel de Seide
que conecta directamente com a EN206 e o de Serzedelo que ¢ acessivel através da VIM.
Esta contextualiza¢do no panorama da mobilidade da macro escala é fundamental para
perceber as condi¢des de maxima acessibilidade que comprimem as distancias entre os
diferentes pontos do territorio e aumentam a liberdade de movimentos, destinos, origens,

ritmos e circuitos existentes no quotidiano®.

2 Ivo Oliveira, «Revisdes da infraestrutura viaria local: o reconhecimento do lugar piblico no territorio desruralizado e
extensamente urbanizado de Santa Maria da Feira» (Tese de Doutoramento Arquitetura, Cidade e Territorio., Universidade
do Minho, 2015).

3 Sara Sucena Garcia, «Red viaria y Territorio en el “Vale do Ave” La red viaria de nivel intermedio como estructura del
Paisaje urbano en el NW Portugués» (Tese Doutor en Urbanismo, Escuela Técnica Superior de Arquitectura — Universidad
Politécnica de Catalunya, 2011).

4 Alvaro Domingues, Cidade e democracia : 30 anos de transformagéo urbana em Portugal (Lisboa: Argumentum Edigdes,
2006). p.19
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Posto isto, é perceptivel que a area seleccionada faz parte de um espago relacional,
dotado de diferentes padrdes de mobilidade e com escalas e logicas de organizacdo
muito distintas. A regido do Ave no geral e este estrato particularmente, sdo compostos
por um sistema viario complexo e atipico em rela¢do aos processos de urbanizacdo
canonicos’. A matriz de ocupacao rural e as especificidades topograficas do suporte natural
influenciaram, como ja vimos anteriormente, os processos de urbanizagdo deste territorio
e por consequéncia a estrutura e a “morfologia” do sistema viario de escala local; sistema
esse que € marcado por uma elevada densidade de linhas irregulares, desenvolvidas a partir
de caminhos de matriz rural pouco hierarquizados®.

Perante a auséncia de uma estrutura regular ¢ hierarquica da rede viaria local,
surgiram outros niveis de infra-estrutura de alta velocidade (rede de auto-estradas) que
se conectam directamente aos primeiros. A esta diversidade de padrdes de mobilidade
associa-se uma grande heterogeneidade de cargas urbanas com multiplos usos, escalas e
actividades; o que torna dificil, perante o lIéxico do urbano tradicional, encontrar o sentido
da organizacdo deste territorio.

As praticas urbanisticas convencionais estdo limitadas aos conceitos do centro
consolidado e da periferia, que ndo permitem compreender a elasticidade da metamorfose
do urbano extensivo nem tao pouco reconhecer outras ordens e modelos de organizacao.
Neste sentido, ao produzir um olhar sobre os sistemas de mobilidade pretende-se demonstrar
a multiplicidade de acontecimentos a que esta responde, para melhor compreender o

territdrio com que nos deparamos.

O ESTADO E O LUGAR

Antes de debrugarmos o olhar sobre a amostra que nos propomos analisar torna-se
peremptorio compreender a visdo que o Estado adoptou, ao longo do tempo, na regulacao

e ordenamento da infra-estrutura viaria no territério Nacional. Desta forma pretende-se

5 Domingues apud. Ivo Oliveira, «Revisdes da infraestrutura viaria local: o reconhecimento do lugar publico no territorio
desruralizado e extensamente urbanizado de Santa Maria da Feira» (Tese de Doutoramento Arquitetura, Cidade e Territorio.,
Universidade do Minho, 2015). p.1

6 “A paisagem do Ave ¢ marcada pela (...) reduzida dimensao da propriedade, o que da origem a uma extraordinaria
densidade da sua rede viaria (...) muito apertada e pouco hierarquizada, nascida do desenvolvimento dos caminhos rurais,
formando teias de ligagdo entre os diversos nucleos, residenciais, quintas, industria, equipamentos, etc. (...)” in Manuel
Pinheiro Fernandes de Sa, «O Médio Ave: novas politicas municipais» (Prova de dissertagdo apresentada ao concurso para
obtencdo do titulo de Professor agregado, Escola Superior de Belas Artes do Porto, 1986). p.32 - 34



1850 ESTRADAS 12 classe
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CAMINHOS
1862 ESTRADAS Reais 12 classe
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PUBLICOS
(alteragcao para Caminhos Vicinais em 1933)
1945 ESTRADAS Nacionais 12 classe (numerada de 1 a 200)
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3% classe (numerada a partir de 300)
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Integradas na Infraestrutura
Viaria Nacional

CAMINHOS Municipais
PUBLICOS Vicinais
1985 REDE NACIONAL - N
o0 PRN FUNDAMENTAL Iteneréarios Principais IP’s
REDE NACIONAL Itenerarios Complementares IC’s
COMPLEMENTAR Estradas Nacionais

OUTRAS ESTRADAS

1998 REDE NACIONAL L T

3° PRN FUNDAMENTAL Itenerérios Principais IP’s
REDE NACIONAL Itenerarios Complementares IC’s
COMPLEMENTAR Estradas Nacionais

Estradas Regionais (parte da antiga

REDE REGIONAL rede de estradas nacionais e outras estradas)

Estradas Municipais

REDE MUNICIPAL . L
UNIC Caminhos Municipais

Resumo da evolugdo da categorizagdo do sistema rodovidrio nacional in Ivo Oliveira, «Revisdes da infraestrutura
vidria local: o reconhecimento do lugar publico no territorio desruralizado e extensamente urbanizado de Santa Maria
da Feira» (Tese de Doutoramento Arquitetura, Cidade e Territorio., Universidade do Minho, 2015). p.33
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rever sucintamente as politicas e legislacdo que regulam o sistema viario, enquadrando-
as sempre que necessario com outros acontecimentos — de ordem politica, econdémica ou
cultural — relevantes para o prosseguimento da analise. Esta revisdo da matéria legislativa
pretende compreender as estratégias que foram postas em pratica pelo Estado e o contributo
que as mesmas tiveram na criagao de uma sistema viario que atende a loégicas estritamente
funcionais.

A modernizagdo do sistema de comunicagdes terrestres ganhou maior destaque
a partir da segunda metade do século XIX, com as politicas de crescimento econdémico
centradas na melhoria das acessibilidades entre os diferentes pontos geograficos do pais.
A construcdo de um sistema viario organizado surgiu pela primeira vez em 1850 com a
lei que contemplou o aparecimento do conceito de rede dividida em niveis hierarquicos
mediante a fungdo e tipo de via. Até as primeiras décadas do século XX foram feitas varias
revisdes das classificagdes do sistema viario que se adaptaram a 16gica crescente do transito
automovel, cada vez mais comum desde a década de 1920. As politicas ¢ acgoes legislativas
deste periodo refor¢aram a constru¢do de uma rede viaria segundo principios hierarquicos
que assumiam novas taxonomias, dada a mudanga de sistema politico.

Em 1945, foi aprovado o Primeiro Plano Rodoviario Nacional, que tinha como
principal objectivo estabelecer normas de regulamentacdo num utnico documento para
toda a infra-estrutura vidria. Neste momento assume-se uma visdo sistematica da rede
vidria organizada por critérios de exclusividade para cada grau hierarquico, ou seja, foram
redefinidas previamente as caracteristicas genéricas de cada categoria, as suas medidas e
seccdes tipo, bem como as tutelas e as competéncias de gestdo administrativa as diferentes
escalas. Na nova categorizagdo do Plano, as Estradas Municipais foram incluidas na infra-
estrutura vidria Nacional, dadas as dificuldades que os Municipios tinham em impor as

normativas nos processos e logicas locais’.

“[As Estradas Municipais] destinam-se a servir as diversas regides
por forma a provocar o seu desenvolvimento econémico e abrangem

também as estradas de interesse turistico. (...) dizem respeito a um ou

7 Ivo Oliveira, «Revisdes da infraestrutura viaria local: o reconhecimento do lugar publico no territorio desruralizado e
extensamente urbanizado de Santa Maria da Feira» (Tese de Doutoramento Arquitetura, Cidade e Territorio., Universidade
do Minho, 2015). p.33



37 Viaduto da A3 trogo Porto - Braga, construido em 1998
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mais concelhos, devendo haver na sua classificagdo a preocupagdo
de constituir percursos de interesse economico (...). Os Caminhos
Publicos incluem os Caminhos Municipais e os vicinais: os caminhos
municipais: (...) destinam-se a permitir o transito automével e, como o
seu nome indica, ficam a cargo das respectivas camaras; os Caminhos
Vicinais (...) destinam-se a transito rural e s6 excepcionalmente

permitirdo o transito automodvel. Ficam a cargo das juntas de freguesia.”®

O Plano Rodoviario foi revisto posteriormente duas vezes, a primeira em 1985
na preparacdo da entrada de Portugal para a CEE. Neste periodo, a utilizagdo intensiva
do automével e a necessidade de equiparar o sistema vidrio aos niveis da Europa levou a
criagdo de uma nova rede viaria exclusiva para o transito automovel de alta velocidade -
Rede Nacional Fundamental (IP'S) e Rede Nacional Complementar (IC'S). A infra-estrutura
vidria Nacional sobre a ac¢do directa do Estado, passou entdo a restringir-se a estas duas
categorias hierarquicas onde grande parte das vias era exclusiva ao transito automovel de
alta velocidade.

A década de 90 foi prodiga na construgdo de canais de alta velocidade, esta segunda
vaga de infra-estruturacao Nacional foi promovida, sobretudo, por Fundos Comunitarios
provenientes da CEE. A construcdo da nova rede arterial permitiu melhorar a conexao
entre diferentes pontos geograficos, substituir ligagdes de méa qualidade de tragado e com
problemas de congestionamento’, reduzindo exponencialmente o atrito territorial.

A possibilidade de suprir longas distancias em curtos periodos de tempo alterou as
condigdes de acessibilidade e a difusdo dos fluxos de pessoas, bens e informacao em todo o
territorio. Por outro lado, ampliou os processos de catalise urbana com a criagcdo de novas
centralidades que se associaram aos nos e ramais de acesso pela polarizacdo de novas
actividades nas areas adjacentes. Ao mesmo tempo, a localizagao destes nos, muitas vezes
desfasada dos principais focos de urbanizagdo, provocou a discriminacdo positiva das areas
em situacdo de proximidade relativa, onde nos casos de maior porosidade e densidade
da infra-estrutura viaria local se verificou um grande aumento da dispersao do territorio

urbanizado.

8 Diario de Governo n° 102, de 11 de Maio de 1945 em Ivo Oliveira, op.cit., p.57

9 Alvaro Domingues, Cidade e democracia : 30 anos de transformagdo urbana em Portugal (Lisboa: Argumentum Edigdes,
2006). p.23
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Na ultima revisdo do Plano em 1998, foi assumida a necessidade de encontrar niveis
hierarquicos intermédios que atenuassem as diferencas entre as escalas macro e micro. A
Rede Fundamental e Complementar juntaram-se duas novas classificagdes que revém os
niveis mais baixos da hierarquia, a Rede Regional e a Rede Municipal.

No entanto, a falta de estruturas governativas com validade a escala Regional e
Supra Municipal ndo permitiram a implementagao sistémica de uma Rede Regional que
dissipasse algumas dificuldades de articulag@o entre os diferentes padroes de mobilidade.

Posto isto continua a verificar-se a necessidade de:

“(...) Estabelecer um nivel intermédio na hierarquia viaria, a fim de se
reduzir os conflitos entre as diversas redes, verificado na existéncia de
demasiados conflitos e incompatibilidades na coordenacao entre os dois
niveis mais expostos: (...) Rede arterial de alta capacidade e rede capilar,
considerando que, as auto-estradas ajustaram-se as pré-existéncias
de uma malha viaria fina, sem o apoio essencial de uma (...) “rede
intermédia” de ambito intermunicipal capaz de desenhar uma malha que,
a0 mesmo tempo, sirva como catalisadora de desenho urbano e aumente

e dissipe as possibilidades de acessibilidade em relagdo aos nos (...)."°

Desta forma, o que se pretende retirar desta revisdo da matéria legislativa no que
diz respeito a regulagdo da infra-estrutura viaria é sobretudo a segmentagao e autonomia
com que foi regulada. A transversalidade dos métodos de regulagdo, ao longo dos
ultimos dois séculos, basearam-se em principios estritamente funcionais para a defini¢do
de uma rede hierarquica com critérios de exclusividade quantitativos e tipologicos que
categorizam genericamente as vias. As ldgicas de circulagdo automével dominaram sobre
outras valéncias que a infra-estrutura viaria deve incluir, desprezando tanto a capacidade
estruturante que a infra-estrutura detém na qualificac@o e organizagdo do territério, como
as caracteristicas dos territorios e as praticas que lhe atribuem significado.

Por outro lado destaca-se a dificuldade de incluir de forma sistematizada a infra-

estrutura viaria local nos critérios genéricos de hierarquia vinculados nos Planos Rodoviarios.

10 Manuel Sa, Nuno Portas, e Alvaro Domingues, «Modelo Territorial: Arco Metropolitano», Relatorio Sintese (Porto:
CEAU - FAUP / LET, 2009). Documento provisério apresentado 8 CCDR-N no ambito do PROT-N. p.43
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Asinconsisténcias entre as classificagdes earealidade daescalalocal foram consecutivamente
abordadas noutras acgdes de regulamentagdo avulsa que tentaram qualificar o espago
urbano, como por exemplo os Planos de Pormenor em 1934, ou o Regulamento de Estradas
e Caminhos de 1961. No entanto estas condi¢des apenas surtiram efeito nos principais
centros urbanos, sendo que no espago exterior — rural — acentuou-se ainda mais a caréncia
de regulacao, dadas as dificuldades técnicas de cartografar o territorio e tomar consciéncia
da diversidade de logicas que sustentam o denso aglomerado de capilaridades locais. S6
mais tarde, na década de 90, com os Planos Directores Municipais foi possivel um maior
conhecimento do territério alargado dos municipios.

Contudo, e com grande parte do territorio ja minimamente infra-estruturado e
urbanizado, as normativas sectorizadas tanto por esquemas de zonamentos como pela
continuidade do modelo de mobilidade funcionalista, ndo tém formulado uma solu¢ao de
regulacdo operativa para a urbanidade emergente. Sobre esta matéria, Ivo Oliveira torna

claro, na sua revisdo sobre a infra-estrutura viaria local, que:

“Apesar dos sucessivos esfor¢os de introdugdo de principios capazes
de distinguir e simultaneamente articular a infra-estrutura viaria
nacional e a infra-estrutura viaria local, especialmente a exterior
aos principais nicleos urbanos, ndo foi possivel a sua afirmacdo
como espago especifico no qual se podem trabalhar estratégias e
identidades especificas. O baixo sucesso de muitas das estratégias
adoptadas, algumas com mais de dois séculos, permite que se afirme
que hoje dificilmente a infra-estrutura viaria local encontrara a
sua especificidade e coeréncia através da introducdo de legislacao,
normas, categorias ou parametros funcionais genéricos. A insisténcia
nesta trajectoria tem correspondido a insisténcia numa resposta

simplista a um problema cujo centro e contornos sdo complexos.”"!

11 Ivo Oliveira, «Revisdes da infraestrutura viaria local: o reconhecimento do lugar publico no territorio desruralizado e
extensamente urbanizado de Santa Maria da Feira» (Tese de Doutoramento Arquitetura, Cidade e Territorio., Universidade
do Minho, 2015). p.50
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Neste sentido pode dizer-se que a corrente pratica de ordenamento e regulacdo
urbanistica, espelhada na deriva de tutelas e nas acgdes desarticuladas, ndo ¢ suficiente para
organizar o territorio de forma coerente. A sucessiva introducao de infra-estruturas (rede
arterial e outras redes infra-estruturais) foi consecutivamente abrangendo cada vez maiores
porgoes de territorio sem que existisse uma abordagem inclusiva e multidimensional capaz
de compreender as mutagdes que estas podem gerar no espaco urbano. Esta dificuldade
fundamenta-se e explica-se pelas visdes dicotomicas, macro x micro e urbano x rural
patentes no paradigma urbanistico. Voltar a olhar para a infra-estrutura como elemento
fulcral dos processos de territorializacdo da sociedade contemporanea, ¢ compreender
o potencial que detém enquanto “elemento director da (re)forma urbana'? que regula e

ordena os processos de urbanizacao.

De volta ao territdrio que nos propomos analisar, elaboramos um mapa que inclui
toda a area de referéncia, e onde estdo representadas as diferentes categorias que vigoram
na classificagdo do Plano Rodovidrio Nacional. A sua leitura serve para expressar a
dificuldade que sera explicar as dindmicas de mobilidade e de ocupagao do territorio com
base em classificagdes genéricas. Grande parte das vias descriminadas no mapa, salvo a A7,
a VIM e a EN206, tém como base a pré-existéncia de caminho rural.

De partida, as diferengas tipologicas ou morfologicas de uma via, em relagdo a outra
sdo todas e nenhuma ao mesmo tempo. Uma vez que cada uma na sua extensdo assume uma
grande diversidade de perfis, usos e cargas urbanas. As restantes vias, neste caso caminhos
vicinais ou vias desclassificadas, ou tém a mesma origem de matriz rural, ou fazem parte
do conjunto de “carimbos” proveniente dos processos de loteamento como ja estudamos
anteriormente e que, em todo o caso, realmente poderiam classificar-se pela dissonancia.

Perante esta estrutura reticular complexa associam-se por aglomeracgao ou dispersio
uma grande multiplicidade de actividades e edificios que tornam dificil associar a cada
via uma fungao, tipologia ou uso especifico. Quando as redes de infra-estruturas bésicas
cobrem praticamente toda a extensdo do territorio; quando a maior parte dos caminhos

foram regularizados com pavimentos que permitem a circulacdo automoével e os usos das

12 Sara Sucena Garcia, «Red viaria y Territorio en el “Vale do Ave” La red viaria de nivel intermedio como estructura del
Paisaje urbano en el NW Portugués» (Tese Doutor en Urbanismo, Escuela Técnica Superior de Arquitectura — Universidad
Politécnica de Catalunya, 2011). p.272
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parcelas adjacentes variam entre a pequena parcela agricola e o grande edificio industrial,
¢ praticamente impossivel definir o que € rua, caminho ou estrada.

Todas as vias tém validade econdmica, produtiva, cultural, social e paisagistica,
sendo que as suas dinamicas multiplas ndo cabem nos parametros de estrada nem tém
a qualidade “urbana” de uma rua. O melhor exemplo deste fendmeno ¢ a EN206 (agora
classificada como parte da Rede Regional ER206) que foi construida segundo um perfil
estradal mas ao longo do tempo foi “territorializada” pelas vivéncias do quotidiano e pelos

edificios que colonizaram as suas margens.

Por outro lado, a VIM ¢ igualmente um exemplo paradigmatico. Construida na
primeira metade da década de 90 pela Associacdo de Municipios do Vale do Ave (AMAVE),
esta via foi percursora da rede viaria arterial, tendo como objectivo inicial melhorar a
circulagdo interna do sistema rodoviario do Médio Ave, até entdo suprido pelas Estradas
Municipais e Nacionais que ligavam os concelhos. A capacidade de articular as capilaridades
locais com as vias estruturantes da macro escala que surgiram posteriormente, atribui-lhe
o caracter duplo de colector e distribuidor dos fluxos viarios equivalente ao das Estradas
Nacionais, no entanto as barreiras metdlicas e o efeito canal que adquiriu em alguns
assemelha-se mais ao cardcter de uma via-rapida®. Neste caso as solugdes de tracado
e as caracteristicas variaveis do perfil tinham o proposito de a tornar um eixo de fluidez
que suprisse as caréncias do Médio Ave, ndo tendo como preocupagdo o vinculo a uma
categoria hierarquica restritiva.

Passados mais de 20 anos desde a sua construgao, persiste a ideia que a VIM é uma via
incompleta quanto as potencialidades que encerra. A afirmagdo de um caracter hibrido, que
mantenha os niveis desejados de fluidez e a0 mesmo tempo multiplique as possibilidades
de intersecgao e acessibilidade reforgaria a sua importancia enquanto elemento referencial
da urbanizagdo.'

Com isto, o que se pretende demonstrar ¢ que a regulacdo do sistema viario deve estar
enquadrada com as 16gicas urbanas que este sustenta e ndo limitada por categorias e classificagoes,

que além de serem pouco operativas nao atendem a solugdes especificas e contextualizadas.

13 Sara Sucena Garcia, «Red viaria y Territorio en el “Vale do Ave” La red viaria de nivel intermedio como estructura del
Paisaje urbano en el NW Portugués» (Tese Doutor en Urbanismo, Escuela Técnica Superior de Arquitectura — Universidad
Politécnica de Catalunya, 2011). p.266

14 Ibid.
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A falta de operacionalidade deste modelo torna-se ainda mais visivel quando os
préprios documentos de planeamento municipal se regem por outra escala de organizacao.
Segundo a Planta de Mobilidade e Acessibilidades da ultima revisao do PDM de Vila Nova
de Famalicdo em 2015, percebe-se que o sistema viario esta divido por outras categorias
hierarquicas com outras designagdes e taxonomias (ver legenda). Como € possivel identificar
no mapa, as designacdes de Via Distribuidora Primaria e Via Distribuidora Secundaria ndo
correspondem muitas vezes aos mesmos conjuntos de vias designados pela classificacdo
do PNR.

As observagdes acima referidas permitem expor diferentes problematicas, a primeira
sera a diversidade de taxonomias e de estratégias para o entendimento da infra-estrutura
vidria existentes nos diferentes graus técnico-administrativos, o que revela que a falta de
articulagdo do sistema viario tem por base o diminuto entendimento entre as partes que
o regulam. A segunda sera a continua percep¢ao da rede viaria apenas enquanto canal
funcional para a transacg¢do de fluxos. Esta visdo simplista amplia a dificuldade de encontrar
uma organizagao, sobretudo na escala local, que seja transversal em todos os momentos
de planeamento e da qual se possa compreender um método ajustado as caracteristicas e
especificidades das areas extensivamente urbanizadas.

A continua categorizacdo das vias, por parametros exclusivos dedicados ao transito
automovel, nunca sera suficiente para compreender e ordenar o territorio. Independentemente
de se classificarem como Estradas, Caminhos ou Vias Distribuidoras, a dificuldade em
encontrar legibilidade nos modelos de organizagdo vigentes sugere que o problema ¢ do

proprio modelo e ndo das taxonomias que lhe sdo atribuidas.

O URBANO RIZOMATICO

Na aproxima¢ao ao lugar da amostra seleccionada pretendemos, num processo
duplo de descricdo e andlise critica, expor alguns exemplos onde se tornam claras as
diferentes relagdes entre os padroes de mobilidade e os restantes elementos urbanos. Neste
momento centramos as atengdes sobretudo na infra-estrutura viaria de escala “municipal”

e “regional”, uma vez que sdo estes os elementos de continuidade territorial que actuam

15 Planta de Mobilidade e Acessibilidades pertencente ao Plano Director Municipal de Vila Nova de Famalicao, Maio 2015.
Acedido em Margo 2017. Disponivel em http://www.vilanovadefamalicao.org
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directamente na organizagdo do espago da amostra e onde o modelo de regulagdo vigente
assume maiores debilidades. Pois se no conjunto de vias mono-funcionais que integram a
rede vidria arterial, a categorizacdo por critérios de exclusividade podiam corresponder a
uma visdo simplista mas possivel, aqui toda a sua operacionalidade se desfaz, tendo em
conta a densidade e multiplicidade de acontecimentos que o sistema viario suporta.

Pretendemos interpretar o territério perante uma visdo mais tolerante em relagdo a
realidade observada, que nos permita compreender que o ferritério ndo é uma drvore'® de
taxonomias genéricas nem de relagdes de correspondéncia univoca. O urbano extensivo
€ um espaco relacional entre as formas, os usos, as praticas e os fluxos. Em si, a infra-
estrutura viaria ¢ mais do que um espago canal que gere fluxos e serve de suporte para as
outras redes infra-estruturais. Faz parte de uma estrutura maior — territério/sociedade —
onde se enreda a nogdo de espaco colectivo, os valores culturais, sociais e economicos que
constroem os lugares.

Esta sobreposi¢do de semidticas que se conjugam sobre o mesmo lugar em relagdes
hipertextuais requerem abordagens mais amplas e menos formatadas, que extravasem
questdes meramente morfologicas e funcionais (o espago estatico) € avancem para a
compreensao do territdrio partir das relagcdes que nele se articulam (o espago dindmico).
Quando tudo se mistura e estd sempre em processo de transformagao os conceitos pré-
estabelecidos de cidade, campo, urbano, rural, centro, periferia (e tudo o que nestes
contentores de significados se puder incluir) partilham identidades — caracteristicas, formas,
actividades — para constituir cada caminho-estrada-rua que integra o sistema viario e que
organiza as actividades do territorio.

Por oposi¢do ao sistema arborescente, dicotomico e de categorias exclusivas, o
sistema viario do Ave assemelha-se a formacao de um rizoma, que tem pertengas multiplas
e logicas de organizacdo provenientes de diferentes contextos. O conceito de rizoma,
importado da boténica, foi referido por Delleuze e Guattari’ nos anos 80 como uma
opcdo valida para restruturar o pensamento/ conhecimento e entendé-lo com um sistema

complexo de relagoes.

16 Christopher Alexander, «The city is not a tree», Journal Architectural Forum, 1965, 122. Neste artigo o autor explica
que a cidade ndo se limita as relagdes estipuladas pela logica hierarquica arborescente mas por multiplos fenémenos que se
relacionam de forma reticular.

17 Gilles Deleuze e Félix Guattari, Capitalisme et schizophrénie: Mille Plateaux, vol. 2 (Les Editions de Minuit: Paris,
1980).
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Por defini¢do dos autores, o rizoma é uma estrutura composta por um conjunto de
linhas que se interrelacionam em diferentes campos lexicais e que todas juntas, formam um
espaco sem inicio nem fim — alheias ao convencionalismo de lugar central ou periférico —
onde qualquer ponto se pode conectar ou desligar de outro sem que exista uma unidade de
grandeza que hierarquize os restantes elementos em seu redor. O rizoma ¢ uma estrutura
horizontal multipla que relaciona varios significados e s6 pode ser compreendido a partir
de um mapeamento sensivel ao valor das relagdes que exprimem a identidade de uma linha
ou ponto em relacdo a outro, sabendo que essas caracteristicas ndo sdo exclusivas nem

estaticas.!®

“O rizoma em si mesmo tem formas muito diversas, desde a extensdo
superficial ramificada em todos os sentidos até as concregdes em
bolbos e tubérculos (...) cada linha ndo aponta necessariamente
para um trago linguistico: elos semioticos de qualquer natureza
sao conectados com os modos de codificagdo muito diversos (...)
pondo em jogo ndo so regimes de signos diferentes, mas também
estatutos de estados de coisas. (...) Um rizoma ndo comega € nao
acaba, esta sempre no meio, entre coisas, inter-ser, intermezzo. A
arvore ¢ uma filiagdo, mas o rizoma ¢ alianga (...) a arvore impoe o

verbo ser, mas o rizoma tem por tecido a conjugagéo e...e...e...e.”"

No urbanismo e na arquitectura o uso da expressdo rizoma tem-se tornado muito
comum como subterfugio das formas — mais complicadas que complexas —, neste caso
pretende-se explorar o rizoma pela sua condicdo de estrutura relacional e inclusiva de
uma realidade transgénica. Para que se torne clara a relevancia teorica deste conceito
enquanto analogia ao espaco da analise e aos processos de territorializagao/ urbanizagao
contemporaneos com que nos deparamos, enumeramos algumas relagcdes que nos parecem

pertinentes:

18 Gilles Deleuze e Félix Guattari, Capitalisme et schizophrénie: Mille Plateaux, vol. 2 (Les Editions de Minuit: Paris,
1980).

19 Ibid., p.15, 16, 61
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e Um rizoma ndo é uma drvore ou raiz que fixam um ponto de ordem*. O rizoma nao
tem um ponto de ordem, ou seja um centro definido a partir do qual se estabelecem
limites precisos. Ao contrario da imagem da cidade tradicional que se confina ao
lugar da sua centralidade e onde tudo em seu redor ¢ periférico, o rizoma é complexo
e heterogéneo, ndo comeca ou acaba. Tal como o rizoma, a urbanidade emergente ¢

um processo que toma lugar no territorio e assume as mais variadas formas.

2+ O rizoma ndo ¢ uma rede. A rede como temos visto, ¢ hierarquica e funciona por
relagdes binomiais de exclusividade, expostas pela conjungdo ou (ou isto, ou aquilo).
O rizoma ao ter a capacidade de se conectar a partir de qualquer ponto*', nao fica
reduzido a combinagdes definidas por uma lei exterior. Ao mesmo tempo, nenhuma
das suas ligacdes ¢ especifica, ou seja, cada uma das suas linhas admite todo o
tipo de elos semidticos**. Por outras palavras, ndo ¢ da sua natureza ter restrigdes
de fung¢des, zonamentos ou usos de solo. O rizoma/urbano extensivo ¢ multiplo e

multifuncional.

3¢ O Rizoma ndo ¢ linear, regular ou continuo na sua morfologia. Ao contrario
da “malha” regular da cidade compacta, o rizoma funciona como um sistema de
colonizagao do espaco onde toma forma, respondendo aos obstaculos que encontra,

adaptando-se ao meio e incorporando novas logicas de organizacao.

4+ No rizoma qualquer raiz se pode tornar um caule, o crescimento horizontal e nao
hierarquizado permite que qualquer raiz - via - possa gerar novas extensoes ramificadas
ou criar concregdes em forma de bulbo ou tubérculo. O crescimento do rizoma, tal
como o da urbanidade extensiva ¢ irregular ¢ heterogéneo, qualquer linha ou conjunto
de linhas podem determinar uma aglomeragdo, uma polaridade ou nova centralidade.
No sentido oposto, no rizoma podem-se quebrar, interromper ou subtrair, qualquer

uma das suas linhas, sem que se percam as suas caracteristicas estruturais.

20 Gilles Deleuze e Félix Guattari, Capitalisme et schizophrénie: Mille Plateaux, vol. 2 (Les Editions de Minuit: Paris,
1980). p.15

21 Ibid., p.17
22 Ibid., p.16
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Posto isto, quando centramos a atengdo nos mapas da evolugao do territdrio, aimagem
de uma urbanidade rizomdtica esta de todo o modo patente na continua extensao das areas
urbanas e nos processos de dispersdo e aglomeracdo. As tltimas décadas evidenciam a
metamorfose de um territorio rural para um territorio transgénico que tomou novas formas
e assimilou um universo de pegas ¢ materiais descendentes dos processos extensivos de
urbanizagdo. Assumindo a impossibilidade de controlar todas estas variaveis, é necessario
pensar o territorio a partir dos elementos de continuidade — infra-estrutura viaria —, para
conseguir compreender os conflitos e os desequilibrios que se geram na sua intersec¢ao.
Neste sentido pretendemos demonstrar uma sequéncia de ocorréncias/fendmenos,
frequentes em contextos de urbanizagdo extensiva, que ilustrem a heterogeneidade e as

dissonancias do rizoma urbano.

* O primeiro retracta “um dos exemplos mais legiveis da estruturagdo da urbanizagio
extensiva”, a densificagdo axial das vias com maior acessibilidade ¢ visibilidade no sistema
viario e que Alvaro Domingues retractou como “Rua da Estrada™. Este conceito espelha
um fendémeno comum na urbanidade emergente e torna claro o desfasamento entre a
realidade e a normativa. A Rua da Estrada é tuado menos exclusiva ou mono-funcional. A
estrada inicial, construida para ligar dois pontos distantes, assimilam-se durante o percurso
uma grande multiplicidade de construgdes - casas, industrias, comércios e servigos -,
transformando-se num “centro em linha”** que desvirtua os cdnones da cidade e demonstra
que o simbolismo dos lugares nao se associam a uma forma tnica mas a vivencia que lhe

atribuem.

“Assim ¢ a Rua da Estrada: uma espécie de dispositivo socio-
técnico que possibilita a mobilidade das pessoas, da informacdo, das
mercadorias, da energia..., ¢ que funciona como uma proétese que
torna possivel a organizagio da sociedade/territorio. Falta s imaginar
que a cidade se desconfinou, que galgou muralhas e limites, que

colonizou o infinito rizoma do asfalto e de outras redes com ou sem

23 Cf. Alvaro Domingues, 4 Rua da Estrada: o problema é fazé-los parar, Equagdes de Arquitectura 44 (Porto: Dafne
Editora, 2010)

24 Tbid., p.15
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fios, canos, condutas, cabos e outras teias. Por estes infinitos caminhos
circulam os humanos e as suas urgéncias: vdo a bola, a fabrica, a

farmacia, ao comboio, a remar, a escola, a Aveiro ou a Sarrazola...”*

A Rua da Estrada é tanto o acumular de varios elementos distintos, como a auséncia
ou redugdo de outros que podiam garantir a sua maior legibilidade. “O problema da rua da
estrada ¢ a fimbria de espaco entre o asfalto e os edificios: valeta, passeio, auséncia de um e
de outro, estacionamento, rampas de acesso a edificios e lotes, interrup¢des, problemas”?®,
Existe um conflito permanente de um espaco que tem grande fluxo de transito como uma
estrada e a0 mesmo tempo a aglomeracdo de actividades de uma rua, sem que haja um
espago qualificado para a vivéncia do pedo. Por isso as montras transformam-se em “hiper-
montras "’ para expor os produtos de forma a serem visiveis a quem passa de carro e as
sinaléticas agigantam-se para promover a visibilidade dos negodcios, gerando-se espagos
densos e muito variados a cada momento.

Estetroco da Estrada Nacional 206, ouneste caso Avenida-Estrada?® dada a taxonomia,
¢ exemplo de um espaco transgénico onde a fungdo primeira de canal de mobilidade se
funde com as praticas do quotidiano numa sequéncia de espagos relacionais que sao de uso
colectivo mas ndo t€ém forma de espaco publico canonico. O espago gerado pelo afastamento
dos edificios e pelas bermas - com ou sem passeio -, S30 espagos permeaveis que ora sdo a
extensdo do publico para estacionamento, comércio, etc., ou o prolongamento do privado
para o acesso as residéncias, fabricas ou parcelas agricolas. E por isso um lugar instavel
em permanente mudanga, tanto pelo conflito de fluxos dos diferentes meios de mobilidade,
como pelos edificios que se aglomeram com alinhamentos, escalas ¢ usos diferentes e se
combinam com outros elementos urbanos — postes de electricidade, paragens de autocarro,
publicidades, sinais de transito — instalados mediante as necessidades de infra-estruturagao,

sem que exista uma regulagdo propria para os articular de forma coerente e estruturada.?

25 Alvaro Domingues, «A Rua da Estrada: apresentagiow, Correio do Porto, 27 de Janeiro de 2015.

26 Alvaro Domingues, 4 Rua da Estrada: o problema é fazé-los parar, Equacdes de Arquitectura 44 (Porto: Dafne Editora,
2010). p.15

27 Ibid., p.75

28 Este trogo entre Pousada de Saramagos e o nd da Vim a estrada nacional assume a taxonomia de Avenida Dr. Mario
Soares

29 Alvaro Domingues, op. cit., p.218 - 219
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Além de espago axial aglutinador de actividades, a Rua da Estrada garante também
facil acessibilidade a partir de qualquer ponto ¢ a permeabilidade para conectar com
qualquer outro. Nao existe hierarquia nem categorias nas relagdes que concede, tanto se
conecta com um cul-de-sac com 3 metros de largura que apenas permite acesso a duas
habita¢des, como a uma via estruturante de distribui¢do dos fluxos para as capilaridades
locais ou a uma via de mobilidade intermunicipal. Desta forma, “a rua da estrada ¢ mais
trajecto do que lugar, mais relagdo do que forma’’; e as relagdes estdo sempre a crescer e
a alterar a sua ordem de fluxos: a localizagdo de uma nova fabrica ou de um grande espago
comercial podem alterar a importancia que certa via assume na relagdo com a rua da estrada
e com o restante sistema, independentemente da sua seccdo tipo ou génese primaria.

A Rua da Estrada, neste caso formada a partir do tragado de uma estrada nacional
secundaria mais ou menos regular no dimensionamento das vias de transito, ¢ o fendémeno
explicativo mais comum e perceptivel aos olhos para expor a multiplicidade de elementos
e as suas relagdes. Contudo toda a infra-estrutura viaria local adquire estas multiplicidades
de usos e relagdes de formas distintas. A matriz rural dos caminhos que irrigam toda a
extensdo do territorio faz com que se torne praticamente impossivel compreender a
existéncia de um perfil tipo que corresponda a uma taxonomia ou fun¢ao. Encontramos por
1SS0 no territorio variados casos de ruas da estrada, avenidas-cul-de-sac, travessas-estrada,

caminhos-estradas-ruas, vias distribuidoras-travessas, etc.

Neste sentido, seleccionamos o segundo exemplo, a Avenida Padre Silva Rego.
Conectando-se com a VIM ¢ a Estrada Nacional 206, este caminho — linha — evidencia uma
grande diversidade de ambiéncias ao longo dos 650 metros da sua extensdo. No extremo
mais proximo da VIM, a Avenida Padre Silva Rego tem um perfil estradal com uma faixa
de rodagem em cada sentido, bermas reduzidas para a condug@o de aguas pluviais e onde
os terrenos adjacentes sao maioritariamente baldios ou pequenas produgdes agricolas.
Passados 100 metros, o perfil transversal da Avenida assume outro caracter, condicente
com os edificios de habitagdo multifamiliar e comércio que a ladeiam. Neste segmento
de via, que até entdo se assemelhava a seccdo tipo de uma via distribuidora dos fluxos da

VIM, surgem espacgos de estacionamento, passeios e arborizacdo, aqui o transito parece

30 Alvaro Domingues, 4 Rua da Estrada: o problema é fazé-los parar, Equagdes de Arquitectura 44 (Porto: Dafne Editora,
2010). p.217
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circular de forma mais lenta para permitir o acesso as actividades comerciais, garagens e
residéncias. Mais a frente, a mesma via adquire uma ambiéncia totalmente diferente que
se denota pela diminui¢do da largura, a mudanga de pavimento — de asfalto para cubo
granitico — ¢ a alteracdo do tipo de actividades que suporta: parcela agricola, habitagoes e
uma oficina de carpintaria.

Até chegarmos ao extremo oposto, onde se conecta com a EN206, a Avenida
transforma-se num caminho de pé-posto, neste momento a circulagao fica circunscrita ao
espago que existe entre o muro que delimita uma parcela e a habitacao construida no limite
da outra, transpondo por momentos a ideia — para quem o percorre — da idilica ruralidade
de caminhos estreitos e sinuosos.

O exemplo da Avenida Padre Silva Rego demonstra a grande variedade de ambientes
€ usos que existem numa mesma linha, expressando com clareza a nog¢ao de multiplicidade
rizomatica descrita anteriormente. Este tipo de situagdes é recorrente em grande parte
dos caminhos provocando uma total auséncia de relacdo entre as taxonomias, os perfis
transversais e os usos existentes. Talvez por isso o rizoma nao se possa ler por taxonomias
nem desenhar-se pela morfologia de uma malha regular.

A liberdade que existe para que em cada percurso se conjuguem diferentes variaveis
— elementos urbanos — deve ser entendida como uma qualidade do urbano rizomadtico.
Permitindo libertar-se dos canones hierarquicos e associar-se a novas narrativas que tenham
em conta caracteristicas dominantes ou especiais do lugar.

Assim o rizoma passa a entender-se pelas relagdes que nele se articulam formando
percursos/ itinerarios que convergem pela sua ambiéncia e ndo pela categorizagao genérica

de linhas, que excepto a forma, s3o completamente abstractas para quem regula e planeia.

Como terceiro exemplo, salientamos o caso da VIM, que sendo um elemento urbano
excepcional de infra-estruturagdo territorial, evidencia um conjunto de ocorréncias multi-
escalares contraditorias, ora pela extrema conexao com o sistema viario existente, ora pela
ruptura e autonomia em que, em alguns trogos, medeia a relacdo com a envolvente urbana.

No primeiro caso, o n6 de articulagio com a EN206 ¢ um exemplo de como a
convergéncia de fluxos em diferentes direc¢des e destinos — de curta ou longa distancia—,
aumentou as condi¢des de acesso e visibilidade dos terrenos da envolvente imediata e

tornou a sua localizacdo mais “atraente” para o aparecimento de novas cargas urbanas.
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Desde a constru¢do da VIM no inicio da década de 90, varios edificios de habitacdo
colectiva, comércio e servigos foram construidos tanto nos terrenos contiguos ao né como
ao longo das vias que se conectam directamente com ela. Ainda que, numa escala mais
reduzida, os efeitos aqui produzidos sigam a mesma logica de polarizacdo que existe nas
areas adjacentes aos nos de auto-estrada. Logo verifica-se que a existéncia de uma relagao
aberta—disponibilidade paraa interac¢do com o meio onde se implanta—, gera a intensificacao
da ocupagdo do espaco ¢ a criagdo de novas morfologias que se interrelacionam com outras
logicas de organizagao (por exemplo a da Rua da Estrada).

Contudo, o desenho da VIM ndo contou com a dimensao polarizadora que se efectivou
com o seu tracado. Assim o resultado € a construgcdo de formas desarticuladas entre si e
com a envolvente. A variagao de escalas, de volumetrias e de espagamentos geradas entre
o edificado, compde-se em relagdes dissonantes que espelham a desarticulagdo entre a
regulacdo da infra-estrutura viaria e a legislagdo que regula a edificagdo.

A compreensao das potencialidades polarizadoras que determinados pontos ou linhas
detém na organizacao do rizoma, sao fundamentais para perceber grande parte da evolucao
multidireccional e heterdgena que se verifica no territorio. Tanto nos fendomenos, como
este, de densificagdo de uma area nodal, ou noutras situagcdes de maior dispersdo, a rede
viaria surge sempre como um elemento de continuidade que podera ordenar a progressiva

metamorfose da urbanizagao e estruturar a teia de relagdes que dai resultam.

“(...) cada um destes canais ¢ um eixo de grande escala ligado
a uma vasta rede que atravessa o territorio. Um eixo com a
capacidade de criar percursos dedicados as mais diversas formas
de locomogdo, de promover e ordenar ocupagdes do territorio,
de apoiar a criagdo de mapas mentais, de se adaptar a qualquer

tipo de urbaniza¢do cujo desenvolvimento possa fomentar”.’!

Dada a extensdo e densidade variavel do territorio, as vias que foram planeadas
e construidas nas ultimas décadas e por isso integram o territério para suprir falhas ou

debilidades do sistema, deveriam ser as primeiras onde essa capacidade de estruturar

31 Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagées, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.192
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e organizar o territorio é mais visivel. Quando o espago é muito e o dinheiro publico é
pouco®, principalmente em territérios de urbaniza¢do extensiva, os investimentos de
grande envergadura deveriam garantir sempre o seu contributo para um ordenamento
sustentavel e sustentado da realidade em que se inserem.

Desta forma o problema ndo se podera justificar na imagem cadtica que se insiste
em atribuir ao urbano rizomadtico, aqui torna-se claro que a deriva de tutelas que regulam o
territorio e a falta de uma estratégia supra municipal, sdo em grande parte os responsaveis
pela fragmentagao do espago urbano.

No fundo quando olhamos mais atentamente para a VIM, apercebemo-nos de um
grande desfasamento qualitativo entre as l6gicas da macro escala, onde desempenha um
papel fundamental na distribuicdo de fluxos intermunicipais, ¢ as légicas de microescala,
onde ficam muitas vezes comprometidas as relagdes espaciais com os elementos naturais
e urbanos pré-existentes. Ou seja, se por um lado a introducdo desta via no sistema de
mobilidade produziu alteragdes na qualidade da deslocagdao entre os municipios que
cruza, por outro, nao parece existir um planeamento capaz de estruturar novas logicas de
urbanizagdo nem tao pouco favorecer as existentes. Com isto ndo pretendemos discutir os
designios que motivaram o tragado da VIM, mas sim analisar ¢ interpretar os espagos ¢ as

relagdes que se efectivam através do seu tragado na produgado da paisagem urbana.

Como exemplo, temos o viaduto da VIM que na passagem sobre o rio Pele e a Rua do
Rio Pele — caminho de matriz rural, Estrada Municipal segundo o PNR e Via Distribuidora
Secundaria segundo o PDM—, surge completamente desarticulado com o espago em que se insere.

Neste caso, a necessidade técnica de vencer a depressdo topografica levou a
constru¢do de uma “obra de arte especial™?, o viaduto de 78 metros de comprimento tem
como objectivo o cumprimento técnico ¢ legal para a fungdo a que se destina. No entanto,
depois de assegurada a continuacao do tracado da via e a passagem de veiculos motorizados

“em cima”, a forma e o desenho do espaco que se formou para quem percorre o espago

32 Nuno Portas, Alvaro Domingues, e Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagdes, Regulagio e Projectos (Lisboa:
Fundagao Calouste Gulbenkian, 2011). p.170

33 “Toda a via rodoviaria, e dada a natureza acidentada do terreno, possui obras de arte especiais, para além das obras
hidraulicas correntes e passagens inferiores ou superiores de média importancia. Sera de destacar as seguintes obras de arte
especiais: - Ponte sobre o Rio Pele, no concelho de Vila Nova de Famalicao, com quatro vaos, perfazendo no total 78 metros
de comprimento; (...)”. Disponivel em: <http://www.amave.pt/index.php/projectos/18-vim-via-intermunicipal>. Acesso em
5 Maio de 2017
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“por baixo” revelaram-se pouco importantes. Neste caso a obra de arte ¢ significado de
engenho técnico no dimensionamento dos pilares de suporte, na distancia do vdo e na

~ 9

espessura da laje. O “ch@o” onde assentam os pilares parece so ter sido tomado em conta
pelas caracteristicas do solo que determinam o tipo fundacdes, ficando por compreender
o espaco que dai resultou e se este poderia ser catalisador do desenho urbano e parte dos
espacos colectivos do quotidiano.

A inexisténcia de relacdo entre o objecto, o espago por ele produzido e os edificios/
usos contiguos demonstram a incapacidade que visdes tdo sectorizadas tém em incorporar
novos elementos territoriais de modo a que estes possam contribuir para a consolidagdo
das caracteristicas do lugar. O espaco criado por baixo do viaduto, ¢ um lugar residual que
desvirtua a legibilidade de outras estruturas biofisicas importantes para a identidade do
territério, como ¢ o caso do rio Pele.

Sendo a coexisténcia de elementos de origens distintas um fenomeno comum no urbano
rizomatico, seria de esperar praticas urbanisticas capazes de promover relagdes de equilibrio
entre espacos e dinamicas urbanas, de partida ja dissonantes e por vezes contraditorias.

Este tipo de desarticulacdo acontece novamente nos exemplos seguintes, onde
a constru¢do da VIM provocou a ruptura de ligagdo entre dois caminhos pré-existentes.
A solug@o encontrada para restituir a conexdo foi a abertura de um tinel de dimensdes
reduzidas e ausente de qualquer pavimentagdo. Tanto nesta situagdo de atravessamento
transversal como no ultimo perfil onde se verifica a triplicagao das vias paralelas entre si,
a VIM surge como um elemento autdbnomo que ndo permite a articulagdo directa com a
infra-estrutura viaria local gerando situagdes ambiguas e conflituosas para a qualidade do
desenho e estrutura da urbanizacao.

Se por um lado se compreende que a necessidade de fluidez foi uma premissa
importante para as questdes de macro-escala que motivaram a construg¢ao da via, por outro
questiona-se o modo como se materializaram essas mesmas premissas, uma vez que parece
ter ficado ausente o cuidado pela qualificagcdo do espago urbano pré-existente. Assim, nos
perfis (2 e 3) ficam claras duas situa¢des que demonstram que toda e qualquer intervengao,
mais ou menos técnica, suportam questdes multi-escalares que influenciam as formas e os

lugares com que interagem.
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Em suma, o que se pode retirar desta analise € o desfasamento entre os velhos modelos
de planeamento e as novas realidades urbanas que se observam no territorio. Através da
infra-estrutura viaria tentamos expor esses desfasamentos usando exemplos recolhidos da
amostra seleccionada, o que se tornou num exercicio dificil pela grande diversidade de
acontecimentos que poderiam ser analisados. Os casos ilustrados representam situagdes
tipicas ou ocorréncias singulares, que sendo sempre muitos distintas umas das outras,
complementam o entendimento da diversidade de morfologias e esquemas de organizacdo
que sdo suportadas pela infra-estrutura viaria.

A compreensdo do territorio como um rizoma urbano torna clara a relacdo
indissociavel entre as infra-estruturas de mobilidade e as actividades ou usos que estas
suportam. Neste sentido, ao longo da amostra tomamos consciéncia que uma estratégia de
organizacdo coerente do urbano extensivo passara por solugdes de escalas varidveis, que
integrem a rede viaria na construgdo de uma rede de espagos colectivos, para que esta se
possa articular com outras formas de planecamento que regulem a implantacao das cargas
urbanas. Assim sendo a rede viaria, além da sua fung@o primeira, podera determinar-se pela

capacidade que detém em organizar o espago urbano.
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Consideracoes finais

Ao longo desta dissertacdo focamos em trés processos/fendomenos fundamentais para a
urbanizagdo extensiva do Ave e do Noroeste Portugues: a desruralizagdo, que diz respeito
a perda das caracteristicas rurais, ou seja, dos modos de vida ¢ da economia agricola
tradicional; aindustrializa¢do difusa, tem que ver coma configuragdo dos sistemas produtivos
industriais € a sua sucessiva integracdo no modelo global do capitalismo economico ¢ a
infra-estrutura¢do do territorio que assenta sobre a reducdo do atrito territorial entre os
diferentes pontos geograficos e as facilidades de mobilidade de pessoas, informagao, bens
e energia criando condi¢des de potencial isotropismo territorial € indiferenga locativa.
Num processo de analise duplo, entre a experiéncia dos lugares percorridos e o quadro
de referéncias teoricas que fomos mencionando, tentamos reconhecer com a maxima clareza
que nos foi possivel, as logicas e as dindmicas que organizam o territorio contemporaneo.
Aurbanizagdo extensiva do Noroeste Portugués, sera emultima analise, arepresentagao
de um modo de territorializagdo da sociedade contemporanea, que pela larga escala que
assume no territorio deve ser matéria de investigacdo e de planeamento urbano, de forma a
comprrender as suas problematicas especificas mas também as suas potencialidades.
Contudo, antes de avangarmos para uma perspectiva final sobre a wurbanizagdo
extensiva no Noroeste Portugués, iremos expor algumas reflexdes sobre a nogdo de

urbanidade, que se tornaram claras ao longo desta dissertagao.

Neste sentido torna-se importante fixar que, se por um lado o urbano nio se
pode associar apenas a uma forma ou tipo de assentamento, por outro a urbanizacio
enquanto processo que toma varias formas em varios lugares, ndo ¢ homogéneo nem
constante, mas sim uma sucessao de fendémenos desencadeados no tempo e no espago, que

derivam de muitos agentes ¢ dindmicas —locais e globais—, provocando causas e efeitos
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sucessivamente interconectadas e dificeis de explicar segundo logicas hierarquicas e
modelos uniformizadores da urbanidade.

Neste exercicio de interpretar a realidade percebemos que o urbano se constitui como
uma construgdo teorica', ou seja um conceito, que pela polissemia de significados que
adquiriu nos mais diversos campos: cientifico, politico, econémico, cultural; condiciona
o entendimento do territorio contemporaneo. Tornando dificil atribuir ao conceito uma

defini¢do coerente e partilhada por todos os agentes territoriais.

“Se o urbanismo ¢ um campo estruturado do conhecimento, torna-se
paradoxal investigar e comunicar com esta espécie de «conceitos-
esponja» que, por excesso de desconfinamento conceptual que contém
essa polissemia, absorvem qualquer tematica social. Torna-se por
isso necessario estabilizar minimamente esta questao, desconstruindo

sentidos para recompor outros que sejam mais claros e operativos.”

A necessidade de rever conceitos e abordagens, e em alguns casos prescindir de
bloqueamentos que estdo associados a inércia de modelos preconcebidos, torna-se tdo
importante como a necessidade de estabelecer novos conceitos e abordagens sobre os
processos de urbanizagdo contemporaneos.

Ao longo da dissertagdo, recorremos a um conjunto de conceitos — desruralizagdo,

industrializacao difusa, rua-da-estrada, hipertexto, transgénico, rizoma —, que pertencendo

a corpos tedricos coesos sobre as questdes desenvolvidas, nos ajudaram a construir um
conhecimento mais inteligivel e organizado. Por isso parece tdo importante, nesta nota final,
frisar a necessidade de construir um novo léxico urbano, que além de distinguir morfologias,
devera distinguir processos pelos quais a urbanizagdo se torne compreensivel e dos quais

seja possivel criar estratégias de intervengdo comuns. Tal como refere Neil Brenner:

“(...) it is time for urbanists to abandon the search for a nominal

essence that might distinguish the urban as a type of settlement

1 Neil Brenner, “Theses on urbanization,” Public Culture, n. 25 (2013). p.96

2 Alvaro Domingues, “Nem Lugar Nem Nio-lugar: o site da Arrdbida —Ensaio de Andlise Hipertextual Aplicado as Neo-
aglomeracoes Urbanas”, Revista Escola das Artes da Universidade Catdlica do Porro, (2010)
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(whether conceived as a city, a cityregion, a metropolis, a
megalopolis, or otherwise) and the closely associated conception
of other spaces (suburban, rural, wilderness, or otherwise) as being
nonurban due to their supposed separation from urban conditions,
trends, and effects. Instead, to grasp the production and relentless
transformation of spatial differentiation, urban theory must prioritize
the investigation of constitutive essences — the processes through

which the variegated landscapes of modern capitalism are produced.” 3

Mesmo em contextos de urbanizagdo mais candnicos, os recentes processos de
gentrificacdo e turistificacdo das cidades tradicionais, chegam para que se perceba a
importancia de estudar e analisar os processos que dominam as transformagdes e 0os modos
de vida do espaco urbano, pois s6 assim sera possivel encontrar estratégias e intervengoes
que se adaptem a cada circunstancia.

Nao se trata por isso de fixar meta-narrativas ou de gerar novas dicotomias entre
urbanizacdo concentrada x urbanizacdo extensiva ou modelo tradicional x modelo
emergente, mas sim de compreender que os processos de urbanizagdo, acompanhando a
evolugdo da sociedade, se transformam sistematicamente’ e que por isso precisam de se ir
redefinindo mediante as exigéncias e os contextos.

Obviamente, todas estas preocupag¢des que aqui enunciamos, ¢ que espelham o
debate alargado de algumas investigagdes no campo do urbanismo, devem promover uma
discussdo sobretudo dos mecanismos ¢ instrumentos de planeamento territorial, a fim de
encontrar meios de analise e de interven¢do mais contextualizadas com os cenarios urbanos
que se pretendem planear e regular. Em Portugal onde o modelo de planeamento em vigor

assenta na/o:

» aplicabilidade de modelos instituidos na dicotomia cidade x campo;

* desfasamento de escalas de planeamento fixadas entre, a macro-escala das

estratégias politicas genéricas — promovidas pelo Estado Central — ¢ a micro-escala

da cascata de Planos Municipais;

3 Neil Brenner,“Theses on urbanization”, Public Culture, n. 25 (2013). p.98 - 99
4 Tbid., p.101
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¢ deriva e desarticulacdo de tutelas que promovem estratégias e instrumentos de

intervencao territorial, descoordenados entre si;

* elaboragdo de planos rigidos e morosos, ao nivel municipal, que regulam unicamente
a partir de zonamentos e regulamentos genéricos, visando controlar a forma e o uso

do solo, sem ter em conta as especificidades dos contextos;

* incapacidade de financiamento exclusivamente publico e na pouca operatividade
em encontrar compromissos publicos-privados que déem respostas legitimas e

eficazes a curto e médio prazo;

 falta de instrumentos com validade institucional a nivel supramunicipal que

coordenem estratégias comuns;

* inércia dos instrumentos existentes € pouca discussdo acerca das grandes mudangas

sociais, e por isso, também mudangas territoriais.

Subsequentemente, parece-nos importante a existéncia de uma maior coesdo entre
as diferentes escalas de planeamento, que permitam as politicas publicas de macro-escala
estarem informadas de uma realidade urbana que se constréi a multiplas dimensdes e pela mao
de varios agentes e processos. Devendo estes ser coordenados na mezzo e micro-escala de
forma a que as transformagdes urbanas se orientem segundo objectivos estratégicos comuns.

Em aberto, deixa-se a questdo de perceber por que meios € com que instrumentos
se tornaria possivel efectivar solucdes que ndo concebam visdes tdo desfasadas entre a
retorica normativa® e a realidade que se investiga, entre o plano e a intervengao, no fundo

entre o poder que regula e os agentes que constroem o territério.

No entanto, seguimento deste enunciado geral, podemos identificar alguns pontos
prospectivos sobre os quais existe ja algum consenso® em matéria e potencial de qualificagdo
no contexto extensivamente urbanizado do Noroeste Portgués. Sao esses a:

* Criac@o de novas estratégias de regulacdo do tecido edificado, que além de gerir

5 Alvaro Domingues ¢ Nuno Travasso, Zerritdrio: casa comum (Porto: FAUP, 2015). p.31

6 Cf. As investigagoes realizadas no Ambito na urbanizagdo extensiva: Manuel Fernandes de S4, «O Médio Ave: novas politicas
municipais»(1986); Sara Sucena Garcia, «Red viaria y Territorio en el “Vale do Ave” La red viaria de nivel intermedio como
estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués» (2011); Marta Labastida, «El Paisaje Proximo. Fragmentos del Vale do Ave»
(2013); Ivo Oliveira, «Revisoes da infraestrutura vidria local: o reconhecimento do lugar publico no territério desruralizado e
extensamente urbanizado de Santa Maria da Feira» (2015).
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areas urbanas e urbanizaveis, tomem uma posicdo mais sensivel quanto ao tipo de
edificado a construir. Tentando assim evitar que processos de loteamento e outras
operagOes urbanisticas de impacte semelhante, se constituam como pecas autobnomas
que fragmentam o espago em que se inserem, normalmente com a adigdo de infra-

estrutura viaria a densa rede existente.

* Regulagao das areas de RAN (Reserva Agricola Nacional) tendo em conta as
especificidades do modelo de ocupagdo tradicional, onde a contiguidade casa-
campo, ou seja, a construgdo de habitagdo com zona exterior apropriavel para a
agricultura de autoconsumo, poderia permitir uma maior sustentabilidade do espago

agricola e garantir o seu uso.

* Reorganizacao da REN (Reserva Ecolégica Nacional) pensada a partir da avaliagdo
dos cobertos florestais e das suas diferentes qualidades — paisagisticas, economicas e
biofisicas— de forma a operacionalizar o conceito de Estrutura Ecologica’. Tornando
possivel integrar parte dessa estrutura num sistema de espacos colectivos que
transformasse “rios, ribeiras, matas ¢ florestas em elementos ordenadores e espagos

de fruicao abertos ao publico™®.

* Criagao de novos elementos de analise urbanistica que permitam perceber os fluxos
viarios e a sua relagdo com os sistemas de transporte, no sentido de adaptar percursos
e/ou direccionar acgdes de loteamento que ao adicionarem infra-estrutura viaria,

colmatem problemas de outras vias congestionadas pela sobrecarga funcional.
» Gestdo articulada entre as diferentes escalas de planeamento para que, o tracado

de novas vias arteriais ou vias de escala regional ndo potenciem novos focos de
urbanizagdo desarticulados com os existentes ou com outras estratégias para

localizagdo de actividades.

* Promogdo de projectos de reabilitacdo urbana, tal como acontece em contextos
de cidade consolidada, a fim de promover a reutilizagdo de edificios industriais ou
habitacionais que se traduzam em momentos de qualificagdo espacial e a0 mesmo tempo

produzam um “efeito de demonstracdo” que catalise novas acgdes de reabilitagdo.

7 Nuno Portas, Alvaro Domingues, ¢ Jodo Cabral, Politicas Urbanas II: Transformagies, Regulagio e Projectos (Lisboa: Fundagio
Calouste Gulbenkian, 2011). p.192

8 Ibid.
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No fundo trata-se de encontrar, dentro dos limites da ac¢do do planeamento e do
clima de rapidas mudangas em que a sociedade se encontra, um conjunto de estratégias e
instrumentos que permitam qualificar a dispersdo, promover a articulagdo dos diferentes
padroes de territorializacdo e evitar a proliferacdo de novos focos de urbanizacdo que
fragmentem o territorio e prejudiquem a sua legibilidade e organizagao.

Por fim importa referir, que esta investigagdo revelou-se util na construgdo de
uma perspectiva mais ampla sobre o territorio e os processos de urbanizagdo, que nos
informaram sobre novos modos de ver a urbanidade, o urbanismo e suas capacidades de
accao/influéncia no territério contemporaneo. Bem como contribuiu para a construgao de

uma atitude mais reflexiva sobre os designios a explorar em situa¢des projectuais futuras.
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