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RESUMO
0 Jogo Didatico no Ensino da Geografia: aplicagdo ao tema dos transportes

O presente relatério apresenta a aplicacdo de uma estratégia didatica supervisionada, no
ambito do Estagio Curricular do Mestrado de Ensino em Geografia no 32 ciclo do Ensino Bdsico e no
Ensino Secundario da Faculdade de Letras da Universidade de Coimbra, no ano letivo 2018/2019, bem
como uma analise e reflexdo do ano de estdgio realizado na Escola Secunddria Infanta D. Maria, em

Coimbra.

Como estratégia didatica, direcionada a consolidacdo de conteldos, foi selecionado, o jogo
didatico, uma estratégia cada vez mais utilizada em contexto de sala de aula, revelando-se como uma

alternativa adequada a consolidacdo de conteudos.

O objetivo deste trabalho é compreender de que forma o jogo didatico pode ser utilizado
enquanto estratégia didatica e quais os critérios a ter em conta na aplicacdo do mesmo, como por
exemplo, a turma, os conteldos a abordar, a estrutura e a forma de implementacdo do préprio jogo,

entre outros.

A estratégia didatica foi aplicada no ambito da disciplina de Geografia A, no 11.2 ano do Ensino
Secundario, no ambito do tema: “A populagdao, como se movimenta e como comunica”, tendo por
referéncia as Aprendizagens Essenciais para este ano de escolaridade. Esta estratégia baseou-se no

jogo “Quem Quer Ser Milionario?”, adaptando-o assim ao contexto de sala de aula.

Neste relatdrio é possivel confirmar, com base na andlise dos resultados apresentados, que o
jogo didatico é uma estratégia didatica que, bem planeada e enquadrada, podera ser uma mais valia
em contexto de sala de aula, tendo em conta que os alunos se apresentam mais motivados,

assegurando a consolidagdo dos contetdos abordados.

Sendo assim, durante aplicacdo desta estratégia, verificou-se que os alunos detinham
bastantes conhecimentos sobre os conteldos abordados, apresentando-se, pois, com grande
capacidade de resposta imediata sobre as questSes colocadas. Tal se comprovou através dos
resultados do jogo, onde todos os grupos obtiveram uma taxa de aprovacado entre os 14 valores e os

19 valores.

Palavras-chave: Geografia; Ensino; Jogo Didatico; Transportes; Escala;



ABSTRACT
The Didactic Game in Geography Teaching: application on the subject of transport

This report presents the application of a supervised didactic strategy, integrated during a
Curricular Internship for a Master’s Degree in the Teaching of Geography for Middle and High School
by the Faculty of Letters of the University of Coimbra, during the school year of 2018/2019, as well as

an analysis and reflection upon said internship, performed at Infanta D. Maria High School, in Coimbra.

Directed towards the consolidation of subjects, the didactic game was selected, a strategy that
has been being used more in a classroom environment, revealing itself as an adequate alternative to

other methods.

The purpose of this work is to understand in which ways the didactic game can be used as a
didactic strategy and what criteria should be held in account when applying it, i.e., the class itself, the

subjects in matter, the structure and implementation of the game, among other factors.

The didactic strategy was applied in an 11™" grade Geography A class, amidst the topic of “The
population, how it moves and communicates”, having as a reference the Essential Teachings for that
particular grade. The strategy was based on the popular quiz show “Who Wants to be a Millionaire?”,

adapted to the classroom environment.

In this report we can confirm, based on the analysis of the results, that the didactic game is a
didactic strategy that, when well-planned and deployed, could be of great use and impact in a
classroom environment, seeing that the students present themselves as more motivated, assuring the

consolidation of the subjects in matter.

That being said, during the actual application of this strategy, we could verify that the students
had a vast knowledge of the subject in hand, showing a great ability in answering, almost immediately,
to every question. Such was confirmed, as well, through the game results, where all groups had an

approval rate between 14 and 19, out of 20.

Keywords: Geography; Teaching; Didactic Game; Transports; Scale.
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Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

INTRODUGCAO

O presente Relatério de Estagio apresenta as atividades letivas e ndo letivas desenvolvidas no
ambito do Estagio em Ensino de Geografia no 32 ciclo do Ensino Basico e no Ensino Secunddario, no ano
letivo 2018/2019, o qual decorreu na Escola Secundaria Infanta Dona Maria, em Coimbra, numa turma
de 11.2 ano na disciplina de Geografia A. Inclui ainda uma proposta de estratégia dedicada a
consolidacdo de conteudos, a qual é apresentada, em termos de estrutura e operacionalizacdo, e
avaliada a sua implementacdo em contexto de sala de aula. A estratégia didatica enquadrou-se no
tema “A populagdo, como se movimenta e como comunica”, tendo por referéncia as Aprendizagens

Essenciais previstas para o ano em questao.

Sendo primordial para qualquer docente a diversificacdo e, consequentemente, a eficacia dos
recursos didaticos, optou-se por escolher um recurso didatico ludico. A escolha do mesmo vem de
encontro a necessidade dos docentes se manterem em constante atualizacdo, pois melhora a

qualidade dos conteldos a lecionar, e torna-os capazes de dar resposta aos padrdes sociais atuais.

Neste sentido, o jogo didatico torna-se uma ferramenta pertinente, na medida em que é um
recurso estimulante, dindmico e capaz de atrair atengdo dos alunos. Ao mesmo tempo, é um recurso
que, bem desenvolvido e planeado, permite consolidar o conhecimento de conteldos lecionados de

uma forma mais interativa.

Posto isto, este relatério esta dividido em dois capitulos, sendo o primeiro composto pelo
resumo do estagio curricular, incluindo uma breve apresentacdo e caracteriza¢do da escola e da turma

com a qual se desenvolveram as atividades letivas, e ainda uma reflexdo sobre o ano de estégio.

O segundo capitulo divide-se em dois subcapitulos. No primeiro apresenta-se uma breve
introducdo focada nos desafios do ensino atual e na tematica dos transportes, a qual é abordada no
ensino da Geografia no 8.2 ano do 32 ciclo do ensino basico e no 11.2 ano do ensino secunddrio,

incidindo assim nos conteddos que ambos os anos exploram.

Para finalizar, este subcapitulo este relatério explora o documento “Cidadania e
Desenvolvimento” com base nos temas que correspondem a tematica dos transportes, sendo estes: o
“Desenvolvimento Sustentdvel”, a “Educacdo Ambiental”, a “Seguranca Rodovidria”, o
“Empreendorismo” e o “Risco”, como tal a Dire¢do Geral de Educacdo (DGE) e a Comissdo Europeia
disponibilizam referenciais de educagao e orientagdes de como abordar estes temas, sendo assim, o
objetivo de incluir este tema neste relatdrio vai de encontro a necessidade de alertar os alunos para

este tipo de questdes.
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O segundo subcapitulo desenvolve a estratégia didatica e a sua aplicacdo, onde se
desenvolvem os seus objetivos, o método utilizado, e de que forma a estratégia foi elaborada. Este
relatdrio de estdgio termina com a apresentacdo e a analise dos resultados obtidos e, por fim, as

reflexdes finais sobre a tematica em estudo.

CAPITULO | - ATIVIDADES DESENVOLVIDAS NO ANO DE ESTAGIO

Estagio Curricular

O estagio curricular realizou-se na Escola Secunddria Infanta Dona Maria, em Coimbra, e teve

inicio no dia 26 de setembro de 2018.

Tendo em conta aquilo que esta estabelecido no protocolo entre a Universidade de Coimbra e
a escola acolhedora, os estagidrios sdo considerados alunos e ndo professores-estagidrios, o que
limitou as interac6es com a comunidade escolar: apenas havia liberdade dentro da sala de aula,
excluindo assim as reunides de conselho de turma e todas as outras tarefas associadas a uma dire¢ao
de turma. Tendo em conta esta situagdo, as informagdes relativas a caracterizagdo da turma em

questdo que seguidamente se apresentam, ainda que pouco detalhadas, sao as possiveis.

No inicio do estagio foi fornecido a cada um dos estagidrios um cartdo da escola, que dava
acesso a escola, a reprografia, ao refeitério e ao bar. Para além disto, a prdpria escola forneceu a
documentacdo necessdria para ser pedido a editora, que tinha sido acolhida pela disciplina de

Geografia, neste caso a editora Leya, o envio dos manuais escolares, do presente ano letivo.

No entanto, a editora em questdo ndo forneceu os manuais escolares, apresentando-se como
incapacitada de os imprimir, o que acabou por ser um dos contratempos durante o estagio, pois os
estagiarios sé tinham acesso ao manual escolar via digital, e em fotocdpias fornecidas pela escola. No

entanto, estas estavam a preto e branco, o que dificultava a interpretagdo cartografica.

Nas primeiras semanas assistiu-se as aulas da professora Helena Jorge (professora
orientadora), ndo s6 para enquadramento dos contelddos, mas também para conhecer ambas as

turmas e definir quais as estratégias a aplicar.

Apds este periodo, comecou a fase experimental das aulas. Seriam aulas de 90 minutos, dividas

em duas partes (de 45 minutos cada), em que a primeira parte era lecionada por um estagiario e a

2
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segunda parte pelo outro, permitindo assim uma interacao progressiva por parte dos estagidrios com

a turma.

Depois da adaptacgdo inicial com as respetivas turmas, comegou o verdadeiro desafio, em que
o objetivo era lecionar duas aulas de 90 minutos por semana. Numa fase inicial, o nervosismo estava
sempre presente, mas ao longo do tempo, apds se conhecer a turma em questdo e se perceber que
tipo de estratégias didaticas se poderiam adequar a mesma, o processo tornou-se mais exequivel. O

periodo de lecionacdo prolongou-se até ao final do estdgio, 17 de maio de 2019.

As atividades letivas que foram desenvolvidas durante o estagio passaram pela elaboracdo de
uma planificacdo anual (Anexo |) e trés planificacbes a médio prazo, esta ultima com os respetivos
conteudos que se pretendiam lecionar em cada periodo, tendo por base o calendario escolar da escola
e o hordrio de cada turma. Para além disso, foram elaboradas duas fichas de avaliacdo por periodo,

assim como um trabalho de grupo com os respetivos conteudos.

Durante o estdgio foi possivel aprender a procurar informacado e, sobretudo, a seleciona-la,
bem como a construir uma ficha de avaliacdo de raiz, neste caso, para o 11.2 ano, com base no modelo
do exame nacional, preparando assim os alunos para o mesmo. Também foram desenvolvidas, ao
longo das aulas, fichas de trabalho para os alunos resolverem durante as aulas, de modo a consolidar

os conteudos aprendidos.

Relativamente as atividades extralectivas, houve a oportunidade de participar no jornal da
escola, intitulado “Mundo Contemporaneo”, onde estiveram expostas noticias da atualidade na area
da Geografia, elaboradas pelos estagidrios e pela professora orientadora. O objetivo principal do jornal
era a aplicagdo dos conteludos programaticos da disciplina em questdo e exemplifica-los através de

noticias atuais.

Para além disso, participou-se também no apoio as Olimpiadas da Geografia 2019, onde
participaram alunos de ambas as turmas do 11.2 ano. A func¢do dos estagiarios nesta atividade passou
pela vigia da mesma, assim como assegurar que 0s recursos necessarios para a participacdo dos alunos

estavam em conformidade com o previsto.

Ainda retratando as atividades extralectivas, os estagidrios participaram na celebragdo do
Centendrio da escola, onde a direcdo da mesma juntou todos os alunos, pessoal docente, e ndo
docente, no atrio da escola de forma a comemorar o evento, salientando a importancia do ensino na

instituicao em causa.



Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

Houve também a participacdo dos estagiarios numa visita de estudo, no ambito da disciplina
de Histdria A, a Universidade de Coimbra e ao Museu Nacional Machado de Castro, onde neste ultimo
se pode observar uma exposicao referente aos respetivos contelddos programaticos da disciplina. A
funcdo dos estagidrios foi apenas de auxilio na deslocagdo dos alunos, assim como na promogao de

um bom comportamento da turma em questdo.

No ultimo dia de estagio houve também uma participacdo dos estagidrios no dia aberto da
escola (17/05/2019), sendo este comemorado anualmente. Tal como o nome o indica, o dia aberto
significa que os alunos da parte da manha ndo tém, por norma, aulas, visto que os antigos estudantes
da escola vém fazer uma visita aos atuais estudantes. O objetivo do mesmo é criar lacos entre os alunos
gue 1a estudaram com os que atualmente o fazem, normalmente existe uma troca de informacoes

sobre as experiéncias ou de trabalho apds o término do ensino secundario ou sobre a universidade.

Da parte da tarde, os estagiarios tiveram um papel mais relevante, na medida em que
contribuiram para uma exposicdo de conteldos de Geografia elaborados pelos alunos do ensino basico
e secundario. Os temas retratados foram expostos, maioritariamente, em cartolinas, e os
encarregados de educacdo também foram convidados para ver ndo sé esta exposicdao, mas também

as restantes que estavam espalhadas pela escola.

Por fim, as atividades extralectivas terminaram com o Sarau de final de ano letivo da escola,
que se realizou no pavilhdo Mdério Mexia, em Coimbra. Este sarau em especifico celebrou novamente
o Centendrio da escola, onde participaram antigos estudantes e os atuais. O principio desta atividade

foi promover a inclusdo social, através de dangas com os diversos alunos.
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Caracterizagdo da escola e da turma

O estagio curricular foi realizado na Escola Secundaria Infanta Dona Maria, em Coimbra, uma
escola que engloba o 32 ciclo do ensino basico e o ensino secundario, sendo este Ultimo dedicado

apenas a cursos cientifico-humanistos.

A escola é frequentada por 1017 alunos, dos quais 658 do Ensino Secundario e 359 do Ensino
Basico, 510 rapazes e 507 raparigas. O corpo docente é constituido por 92 professores, dos quais 61
pertencem ao Quadro da escola. O corpo ndo docente é constituido 2 técnicos superiores (Psicéloga e

Assistente Social), 8 assistentes técnicos e 28 assistentes operacionais.

A escola também dispde de gabinetes de apoio aos alunos com Necessidades Educativas
Especiais, Gabinete de Mediacdo de Conflitos e Gabinete de Informacdo e Apoio ao Aluno. Para além
disso, na vertente extracurricular, apresenta atividades como o desporto escolar, participacdo em
olimpiadas, projeto de Bibliotecas Escolares/Centro de Recursos, Clube de Inglés/Alem3o, Clube de

Francés, Clube de Jornalismo, entre outros.

A turma que foi acompanhada ao longo do ano letivo, e na qual foi aplicada a estratégia
didatica, frequentava o 11.2 ano de escolaridade do curso Cientifico-Humanistico de Linguas e
Humanidades, constituida por vinte e sete alunos, catorze do género feminino e treze do género

masculino.
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Reflexdo critica do ano de estagio

Tendo em conta, todo o processo do estagio descrito no ponto anterior, é necessario clarificar

alguns aspetos.

Primeiramente, assume-se que faltou desenvolver as atividades relacionadas com a Direcao
de Turma. Ou seja, e tal como mencionado anteriormente, houve falta de acesso as reunides de
Conselho de Turma por parte da instituicao, que fez com que ndao houvesse uma aprendizagem nesse

sentido. As implicacBes que mais tarde poderdo surgir serdo nesse ambito, por falta de experiéncia.

Sendo assim, o trabalho que foi realizado a volta desta situacdo definiu-se através da caracterizacdo
de duas turmas, uma de 8.2 ano e outra de 102 ano, para outros docentes. Para além do mais, a
professora orientadora do estagio ndo teve, no presente ano letivo, uma Dire¢do de Turma, o que

proporcionou também a falta de acesso a essas reunides.

Atendendo a isto, s foi possivel definir as estratégias didaticas a aplicar em cada turma com
base nas suas caracteristicas observadas em contexto de sala de aula e com o apoio da professora

orientadora.

Sendo assim, as duas turmas de 11.2 ano apresentavam-se como bastantes distintas: quer na
questdao comportamental, quer na questdao do desenvolvimento cognitivo. Isso implicou a utilizagdo

de estratégias didaticas distintas, mas de forma funcional para cada turma.

A turma do curso Cientifico-Humanistico de Linguas e Humanidades detinha algumas
dificuldades de concentracdo em contexto de sala de aula, provenientes da sua questdo
comportamental. Para além disso, era uma turma que tinha alguns alunos com dificuldades de
aprendizagens, e também onde um dos seus alunos se apresentava com uma Necessidade Educativa
Especial: Hiperatividade e Défice de Ateng¢do, o que requeria um acompanhamento mais presente
junto desses mesmos alunos. Tendo em conta o mencionado, o acesso a este tipo de informagdes
provinha apenas da professora orientadora; sendo esta o Unico auxilio disponivel para dar todas as

orientagBes necessarias sobre as estratégias didaticas aplicar, e como dar resposta a todos os alunos.

As estratégias didaticas a aplicar nesta turma passaram por ser de caracter mais interativo: os
alunos tinham de fazer um resumo do que foi dado na aula passada, no inicio da presente aula, e rever
o que tinha sido lecionado na prdpria aula, no final da mesma; optar por fazer mais sinteses no quadro
em vez de mandar trabalhos de casa, desenvolver a escrita e a leitura durante as aulas, entre outras.

Estas acabaram por se revelar como estratégias didaticas eficazes, tendo em conta a melhoria ao longo
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do ano letivo que os alunos apresentaram nas suas avaliacdes, assim como uma melhoria na sua

concentragdo e na questdo comportamental.

A outra turma do curso Cientifico-Humanistico de Ciéncias Socioeconémicas era bastante
diferente da turma referenciada anteriormente. A nivel comportamental era uma turma bastante

sossegada e com grande capacidade de concentracdo, em contexto de sala de aula.

Esta turma ndo requeria a necessidade de aplicar estratégias didaticas especificas, ao contrdrio
da outra turma, pois o seu desempenho revelava-se muito positivo utilizando qualquer tipo de
estratégia didatica. Porém, eram aplicadas estratégias didaticas mais motivadoras e que
acompanhassem o desenvolvimento cognitivo desta turma, como por exemplo: o trabalho de pares, o
didlogo entre os alunos sobre os conteldos da aula, entre outros. Nesta turma, este tipo de estratégias
didaticas revelavam-se bastante eficazes, notando-se uma melhoria ao longo do ano nas suas
avalia¢des, mas de forma gradual, tendo em conta que ja era uma turma com uma média de resultados

bastante positiva.

Além do mais, procurava-se diversificar os recursos diddaticos utilizados em ambas as turmas,
promovendo assim uma atualizacdo constante dos alunos, tendo em conta que os manuais escolares
utilizados pela escola nao se encontravam atualizados, quer a nivel estatistico quer de cartografia, o

que favoreceria a aprendizagem dos alunos.

Relativamente as atividades letivas e extralectivas descritas no ponto anterior, foram
essenciais para aprender a gerir uma turma, e compreender o funcionamento do ensino e da escola

em questao.

Acerca das atividades extralectivas, a escola em questdo cria um ambiente, fora da sala de
aula, bastante agradavel e inclusivo, onde os alunos, o pessoal docente e ndo docente, participam em

atividades, promovendo assim o espirito de entreajuda, o desenvolvimento cognitivo e interpessoal.

Uma das atividades extralectivas onde os estagidrios puderam participar foi uma visita de
estudo no ambito da disciplina de Histdria A, como ja referido. A visita, apesar de ndo estar enquadrada
na disciplina de Geografia A, tornou-se uma mais valia, tendo em conta a experiéncia enquanto
professores-estagidrios e ndo como estudantes. Foi possivel compreender como esta se organizou:
enquadrando-se sempre aos conteldos da disciplina, tendo sempre por bases referéncias cientificas,
toda a organizagao do transporte dos alunos, as autorizagdes dos encarregados de educagdo dos

mesmos, os horarios e os bilhetes para as entradas nos respetivos edificios.
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Todavia, no inicio do ano letivo, elaboraram-se duas visitas de estudo no ambito da disciplina

de Geografia A e Geografia C, com as duas turmas de 11.2 ano e uma de 12.2 ano, respetivamente.

Enguadraram-se os conteldos de ambos os anos com os locais a visitar. Neste caso, a proposta
de visita de estudo do 11.2 ano seria ao Parque Natural da Serra da Estrela, onde se interligavam os
conteldos do 10.2 ano com os do 11.2 ano. Em Geografia C, a proposta de visita de estudo passou pela
cidade da Guarda, para visitar a Feira Ibérica de Turismo. De modo a organizar ambas as visitas, foram
elaboradas duas planificacOes, para serem aprovadas no Conselho Pedagdgico. Apds aprovado, foi

pedido orcamento para o transporte e o envio das autorizacdes aos encarregados de educacao.

Porém, as duas visitas ndo chegaram a ser realizadas, visto que a pouco tempo das datas
marcadas, todas as turmas desistiram de ir e, como tal, ndo foi possivel realizar nenhuma das visitas

de estudo.

Concluindo, e apesar de alguns impedimentos que surgiram durante o estdgio, este mostrou-
se muito enriquecedor sob o ponto de vista cognitivo, interpessoal e profissional. Assim foi, uma vez
que se aprendeu a gerir uma turma, a procurar informacao e a seleciona-la (por exemplo, cartografia),
e a adequar as estratégias didaticas e os seus elementos de avaliagcdo consoante as caracteristicas de

cada turma.

Além do mais, aprendeu-se a elaborar uma planificacdo anual e a médio prazo, os planos anuais de
atividade, fichas de avaliagdo, fichas de trabalho e guiGes de trabalhos de pares ou de grupo. Na
componente extralectiva, aprendeu-se a organizar uma visita de estudo, desde a elaboragao das
planificagdes, ao contacto com os transportes e os restantes servigos necessarios, até as autorizagées

dos encarregados de educagao.
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CAPITULO Il - O JOGO DIDATICO COMO ESTRATEGIA DE APRENDIZAGEM

Os desafios do ensino no século XXI

O docente tem um papel fundamental no desenvolvimento de qualquer sociedade, quer a
nivel intelectual quer a nivel socioeconémico. Neste segmento, e atualmente, os docentes deparam-
se com novos desafios. Esses desafios podem manifestar-se de vdrias formas, das quais se pode
destacar a heterogeneidade da turma, o método de ensino, o funcionamento da escola, o
desenvolvimento tecnoldgico, entre outros. Para dar resposta a esses novos desafios, os docentes
devem estar em constante atualizacdo: através da recolha de informacdo, adaptando-se ao
desenvolvimento tecnoldgico e ao padrdo social atual, de modo a garantir uma evolucdo e uma

melhoria do ensino no futuro.

Quanto a heterogeneidade da turma, o que o professor deve fazer é adaptar-se a cada turma
como sendo Unica, isto significa que a nossa abordagem com a turma A poderd ndo ser a mesma com

a turma B. Assim, o método de ensino deve ser adaptado a cada turma e a cada aula.

Os professores que atualmente lecionam pertencem a diferentes geragdes, como os
Babyboomers, que correspondem a individuos que nasceram entre 1948 e 1963, correspondendo ao
grupo em fungbes mais representado a nivel nacional. A par com esta primeira geracao de professores
existe a Geragdo X, que corresponde a individuos nascidos entre 1964 e 1977, e a Geragao Y, que

corresponde a individuos nascidos entre 1978 e 1994 (Patela, 2016:6).

Segundo o Perfil do Docente 2016/2017, verificamos que nesse mesmo ano letivo existiam 531
professores com 30 ou menos anos, e 31 832 professores com 50 ou mais anos. Comparando a geragao
dos Babyboomers e a Geragdo Z, constatamos que o corpo docente em Portugal é bastante

envelhecido (DGEEC, 2018: 35).

Neste contexto, os alunos atualmente formados nas escolas portuguesas estdao associados a
outras geragdes: a Geragdo Z, correspondente a individuos nascidos entre 1991 e 2009 e, a Geragdo
Alpha, que corresponde a individuos nascidos apds 2010. Gerag¢des consideradas altamente
tecnoldgicas, tendo em conta que, segundo Patela (2016), o periodo entre 1991 e 2010 colidiu com o
aparecimento dos aparelhos tecnoldgicos, justificando assim a aptiddo destas duas geragdes para o

uso de equipamentos digitais (Patela, 2016:11).
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Em suma, existe uma diferenca geracional bastante significativa entre o professor e o aluno.
Neste sentido, a autora afirma que “o conhecimento dos principais tracos das geracdes mais recentes
conduz-nos, entdo, a busca de teorias educativas que permitam ir ao encontro dos perfis e dos estilos

de aprendizagem genéricos dos alunos da atualidade” (Patela, 2016:16).

De modo a colmatar esta diferenga geracional, reforga-se, pois, a necessidade de os docentes
acompanharem o desenvolvimento tecnolégico, sendo capazes de o introduzirem nas suas aulas.
Como tal, para além da utilizacdo dos aparelhos digitais, devem, portanto, explorar as suas
ferramentas, de modo a recolher mais informacao cientifica e atual, melhorando assim o processo
ensino-aprendizagem. O facto de os docentes terem a capacidade de estarem em constante
atualizacdo faz como que as suas aulas sejam mais motivantes, e ao mesmo tempo transporta esse
desenvolvimento para a escola, fomentando assim o acompanhamento da modernizacdo da

sociedade.

0O Jogo Didatico como estratégia de aprendizagem

O dicionario eletrdnico Houaiss (2001) classifica a palavra “jogo” como sendo o substantivo
que “deriva do «latim jocus que significa "gracejo, graca, pilhéria, mofa, escarnio, zombaria", que
posteriormente se tornou no vulgar latim classico ludus, ou seja, "jogo, divertimento, recreacdo".
“Geralmente, a palavra jogo é a «designagao genérica de certas atividades cuja natureza ou finalidade

é recreativa; diversdo, entretenimento” (Marinheiro, 2010).

Antes de referirmos o conceito em si, de “Jogo Didatico”, é relevante fazer um enquadramento
destes jogos operacionais. Sendo assim, os grandes pioneiros destes jogos foram os norte americanos,
e com aplicacdo no ensino secundario. Estes jogos foram-se propagando, até chegar a Inglaterra, sendo

gue “a sua aceitacdo foi menos generalizada neste pais” (Lema, 1973: 130).

Nesta linha de raciocinio, a autora refere diretamente as vantagens destes jogos, sendo que
os alunos “além de praticarem a atitude geografica, ao participarem no jogo, os alunos alargam a sua

informacdo de factos que ndo sdo apreendidos isoladamente” (Lema, 1973: 136).

Numa outra perspetiva, o jogo é visto como estimulante, pois permite uma maior
compreensao e concentracdao, tendo em conta que este potencializa o crescimento e o

desenvolvimento intelectual do aluno (Verri & Endich, 2009 :67).
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Por outras palavras, Carvalho (2017), considera que “o jogo didatico € um dos varios
instrumentos existentes ao servico do processo de ensino e de aprendizagem”. Ou seja, esta estratégia
didatica “assume-se como uma atividade integradora, pela qual os alunos podem consolidar
aprendizagens, autoavaliando o seu desempenho na disciplina”. Por outro lado, o professor para além
do seu papel como guia durante a atividade, este consegue aferir, através da mesma, a progressao dos

alunos (Carvalho, 2017: 28-29).

Neste segmento, quando se fala em jogos “temos de levar em consideracdao o nivel de
conhecimento, a dinamica de funcionamento e o grau de utilidade que esse jogo ira proporcionar aos
alunos e ndo apenas aplica-los como uma espécie de passatempo para distrair os alunos” (Verri &

Endich, 2009 :67).

Para além disso, Lema (1973: 136) refere que a importancia de um jogo didatico é feita através
do que o aluno retém, e, para tal, é necessdrio que haja experiéncia, que quanto mais praticada for,

mais retida fica na memdria a longo prazo.

Também é importante frisar que o ganhar ou perder neste jogo ndo tem qualquer importancia,
mas o que é importante é “aprender conceitos, desenvolver habilidades, além da interagdo com os
colegas”, através do espirito colaborativo. Quanto ao espirito de competitividade, este é ultrapassado

com a maturidade do aluno e deve ser moderado pelo professor (Verri & Endich, 2009 :68).

Segundo Carvalho (2017), os jogos, por norma, estdo relacionados com fatores de ordem
emocional: alegria e o entusiasmo, como tal, estes “devem e podem ser aplicados em contexto de sala
de aula”. O processo de aprendizagem torna-se mais eficiente quando é acompanhado por estes

sentimentos, reforcando assim atenc¢do dos alunos (Carvalho, 2017: 29).

Esta estratégia didatica permite desenvolver algumas competéncias, valores e principios
abordados no Perfil dos Alunos a Saida da Escolaridade Obrigatdria, e que pretendem desenvolver nos
alunos aptiddes durante o seu percurso escolar valorizadas pela sociedade atual em que vivemos (DGE,

2017: 14-19).

Para além do mais, o objetivo subjacente ao uso do jogo didatico no ensino passa por auxiliar
o processo de “apreensdo e fixacdo do conteldo passado pelo professor, tornando, dessa forma,
indispensavel a presenca e a orientagdo do professor na sala de aula”. O professor serd assim um
veiculo de comunicagao, sendo que este deve respeitar o tempo de aprendizagem de cada aluno, visto
gue cada aluno aprende de maneira diferente e ndo aprende ao mesmo ritmo (Verri & Endich, 2009

:68).

11
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De acordo com Lema (1973), o jogo atribui diferentes papéis quer aos alunos quer ao
professor, ou seja, “se o jogo € um modelo de simulacdo em que os alunos participaram, a mais
importante da sua utilizacdo com fins educativos é a final, ou seja, a discussdao em que os jogadores
tomam parte para esclarecer o grau de aproximacdo entre o jogo e o processo real que ele pretende
dar a conhecer”. Para tal, cabe ao professor provocar esta fase, isto é, “ele devera suscitar o confronto,
guiar as criticas ao jogo, para que a experiéncia seja amplamente aproveitada para uma discussao”,

neste caso sobre a dindmica dos transportes (Lema, 1973: 136-137).

Segundo Lema (1973), qualquer tipo de construcdo de jogo deve ter tida em conta o rigor
cientifico e estar, por sua vez, adequado ao nivel de ensino em questdo. No entanto, a mesma refere,
citando J. P. Cole (1972), que é mais complicado contruir um jogo para o ensino elementar (ensino
basico) do que para o ensino secundario, tendo em conta a necessidade de simplificacdo que o ensino

basico necessita (Lema, 1973: 139).

A base essencial para qualquer jogo didatico sera utilizar os conteudos vistos em sala de aula, de
modo a auxiliar e tentar aproximar os alunos do contetido que foi explorado anteriormente, para tal é

necessario fazer uma sistematiza¢do do que foi dado (Verri & Endich, 2009 :75).

Com base na autora, Lema (1973), a responsabilidade que é atribuida neste tipo de aulas mais
didaticas, supera a responsabilidade das aulas tradicionais, isto &, o professor tem o papel de orientar
os alunos em todo o processo do jogo desde o inicio (durante a experiéncia) até ao fim, que sera nesse
mesmo fim que os alunos passardo pelo processo educativo de reter informagdo, ou seja, através do

processo de discussao.

De modo a completar esta linha de raciocinio e, segundo Verri & Endich (2009) apud Lino de
Macedo (2003), “as aquisigOes relativas a novos conhecimentos ndo estdo nos jogos em si, mas
dependem das intervencdes realizadas pelo profissional que conduz e coordena as atividades”, ou seja,
no caso especifico dos jogos didaticos tudo depende da abordagem do professor, seja para qualquer
jogo didatico. A nossa abordagem enquanto docentes é que vai determinar o sucesso do processo

ensino-aprendizagem (Verri & Endich, 2009 :67).

Por outras palavras, Carvalho (2017) considera que o professor é um guia que apoia os alunos
e os orienta em situagdes dificeis, assumindo-se como um intermedidrio no processo de ensino-
aprendizagem. Para além disso, a mesma autora considera que “apesar de se assumir como mediador,
o professor tem um papel ativo na condugao da aula, na medida em que lhe cabe o estabelecimento

dos objetivos e das metas a atingir” (Carvalho, 2017: 29).

12
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Por fim, a mesma autora ainda refere a importancia dos jogos diddticos através da conexao
com arealidade, assim como a possibilidade de resolucdo de problemas. Fazendo assim, com que estas
experiéncias contribuam “para a unidade de ensino da geografia baseado no tipo da aprendizagem e
no caracter necessario das concecbes tedricas para a analise e interpretacdo das distribuicdes

geograficas” (Lema, 1973: 140).

O tema dos transportes no ensino da Geografia

Transportes no 82 e 112 anos de escolaridade

Este capitulo tem como objetivo analisar a forma como é explorada a temdtica dos transportes
em dois anos de dois ciclos de escolaridade diferentes. Como descrito, esta tematica é desenvolvida

no 8.2 ano do 39 ciclo do ensino basico, e no 11.2 ano do no ensino secundario.

No 8.2 ano, esta temadtica apresenta-se no tema: “Atividades Econdmicas”, no subtema:
“Redes e meios de transportes e telecomunicagdes”, e inclui-se nos seguintes dominios (DGE,

2018a:10-11):
-Comparar os diferentes tipos de transporte, quanto as respetivas vantagens e desvantagens,

-ldentificar padrdes na distribuicdo de diferentes redes de transporte e telecomunicagdes, a nivel

mundial, e em Portugal, enunciando fatores responsdveis pela sua distribuicao,
-Determinar a acessibilidade de lugares, simulando redes topoldgicas simples,

-Aplicar as Tecnologias de Informacdo Geografica para localizar, descrever e compreender as

atividades econdmicas”.

Nas Aprendizagens Essenciais de Geografia A para o 11.2 Ano, esta tematica apresenta-se no
tema “A populagdo, como se movimenta e como comunica”, no subtema: “A diversidade de modos de

transporte e a desigualdade espacial das redes” e encontra-se nos dominios (DGE, 2018b:10-11):

-Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel

das redes de transportes e telecomunica¢des no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise”
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-Relacionar a organizacao espacial das principais redes de transporte com a distribuicao da populacao

e do tecido empresarial.

De modo a complementar a comparacdo entre os dois anos de escolaridade, utilizou-se como
referéncia dois manuais escolares: GeoDescobertas, Geografia, 82 Ano (2014) e Geografia A, 112 Ano

(2014).

Com base nos contelidos apresentados nas Aprendizagens Essenciais do 8.2 ano, assim como
o manual escolar de referéncia, é possivel identificar que, neste ano, cada tema inicia-se com conceitos

base, que, posteriormente, permitirdo desenvolver os temas em estudo.

Sendo assim, no 8.2 ano da-se particular destaque ao conceito de “modos de transporte”,
assim como uma representacao ilustrativa do mesmo, e a uma definicdo das “redes de transporte”,

exemplificando as vias de utilizacdo que cada modo de transporte necessita para se deslocar.

0 8.2 ano apresenta apenas uma definicdo geral de “redes intermodais”, que vai ao encontro
do conceito de “intermodalidade”, sendo este também explorado no 11.2 ano. A intermodalidade
relaciona-se com a “cooperagdo e permanente integracdao dos diferentes modos: aéreos, terrestres e

maritimos” (Gaspar & Rodriguez, 2006: 60).

No entanto, no 11.2 ano, a intermodalidade é abordada a uma escala nacional. A sua
importancia gera um equilibrio no uso dos transportes em detrimento do excesso de utilizagdo do

transporte rodoviario. (Gaspar & Rodriguez, 2006: 60).

Ou seja, tal como é apresentado anteriormente, o transporte rodoviario é o modo mais
utilizado no transporte de pessoas e mercadorias em curtas distancias, pois permite o transporte
porta-a-porta e destaca-se pelo seu itinerario flexivel. Em contrapartida, torna-se num dos modos mais
poluentes, devido a sua elevada utilizacdo. Como tal, a intermodalidade surge como uma solucdo

vidvel, promovendo a utilizacdo dos diversos modos de transporte.

Para além destes conceitos, no 8.2 ano abordam-se os conceitos de “distancia absoluta e
relativa”, assim como no 11.2 ano. No 32 ciclo do ensino basico identifica-se a “distancia absoluta”
como medida em quilémetros e a “distancia relativa” com base numa varidvel, que se apresenta
através do tempo e do custo de uma deslocagdo. No 11.2 ano, segundo o manual escolar e as suas
Aprendizagens Essenciais, acrescenta-se aos conceitos de “distancia-tempo” e “distancia-custo”, as

isdcronas e a as isétimas, respetivamente, na sua representacdo cartografica.
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Figura 1- O mundo em encolhimento (McHale, 1969)

Fonte: McHale (1969) O mundo em encolhimento. In: Geographypods (s.d.) Reduction in the Friction of Distance. Disponivel

em: http://www.geographypods.com/2-changing-space---the-shrinking-world.html#, acesso a: 29 de junho de 2019.

O conceito de “distancia” é fundamental na tematica dos transportes, assumindo-se como um
conceito central na discussdo e uma referéncia no desenvolvimento e e expansdo das redes de
transporte e de telecomunicagdes, as quais permitem estreitar “as distancias e desvalorizaram o papel
dos dois principais elementos da Geografia: as distancias e a localizagao”. Sendo assim, “sem este
efeito de atrito espacial e com uma aparente desvalorizacdo das ciéncias da localiza¢do, as atividades
econdmicas, mas também os processos de natureza social e cultural, ficariam livres do efeito de atrito
do espaco geografico e criariam um mundo plano” (Fernandes, 2008: 4; Friedman, 2005). Num
contexto de crescente expansdo das referidas redes, assistimos ao encurtamento das distancias
relativas, ou seja, a compressdao do espaco-tempo, tal como nos apresenta a Figura 1, criando assim
“um efeito de progressdo geométrica nas varias dimensdes associadas aos transportes e
comunicagdes: movimentos de pessoas, nas varias escalas temporais e com diferentes objetivos

funcionais, movimentos de mercadorias, movimentos de informac¢do” (Gaspar & Rodriguez, 2006: 58).

Atualmente, a informacdo divulgada por meios digitais estd disponivel quase

instantaneamente em diferentes locais do mundo, tirando partido da evolugao das Tecnologias de
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Informagdo e Comunicagdo (TIC). Também os fluxos de pessoas e bens ganharam um ritmo, velocidade
e volume sem precedentes, resultado direto dos efeitos da evolugcdo tecnolégica na reducdao dos
tempos de deslocacdo e custos associados, reforcando a centralidade que o conceito de distancia

relativa assume atualmente (Sousa et al., 2011).

No entanto, este é um cenario que ndo é comum a todos os paises, uma vez que nos paises
em desenvolvimento, as dificuldades no acesso aos meios de telecomunicacdo e de transporte criam

uma realidade muito diferente da conhecida nos paises economicamente mais desenvolvidos.

Tendo em conta estes conceitos iniciais apresentados, tanto os contetdos do 8.2 ano como do
11.2 ano definem as redes de cada modo de transporte. No entanto, estas sdo abordadas de maneira

diferente, principalmente em termos de escala de abordagem (nacional, global).

0 8.2ano retrata as redes de cada modo de transporte, definindo as suas caracteristicas com base
nas suas vantagens, nos seus aspetos negativos e no contraste de cada modo de transporte nos Paises
Desenvolvidos e nos Paises em Desenvolvimento, ou seja, numa escala global. Em contrapartida, 0 11.¢
ano utiliza essas mesmas caracteristicas como base, para apresentar a sua competitividade entre os

diversos modos de transporte, exemplificando a escala nacional.

Segundo Gaspar & Rodriguez (2006), os modos de transporte sdo “uma forma particular de
realizar o transporte, seja a pé ou através do automodvel, comboio, avido, barco, etc...”, ou seja, os
modos de transporte sdo o meio para as pessoas e as mercadorias se deslocarem. Estes modos
distinguem-se pelas vias de comunicagdo que utilizam, no ambiente terrestre encontra-se o transporte
rodoviario, ferrovidrio e o pipeline, no ambiente aéreo encontra-se o transporte aéreo, e no ambiente

aquatico encontra-se o transporte maritimo e fluvial (Gaspar & Rodriguez, 2006: 64).

Tal como foi referido anteriormente, o transporte rodovidrio é apresentado como tendo
vantagens diversas; em ambos os anos de escolaridade, reforcam-se os aspetos positivos do mesmo,
e identifica-se este modo de transporte pela necessidade de grandes investimentos em

infraestruturas, assim como a sua constante manutengéo.

E um grande consumidor de espaco fisico com o menor nimero de restri¢cdes fisicas, dentro dos
meios de transporte, o que o torna favoravel tendo em conta as caracteristicas apresentadas
anteriormente; no entanto, apresenta aspetos negativos: para além de ser um modo de transporte
muito poluente (associado também a sua elevada utilizagdo), apresenta restricdes fisiograficas
significativas no que diz respeito a construcdo de estradas, com custos adicionais substanciais, na

presenca de rios e declives acentuados (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 90-91).
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No manual escolar do 8.2 ano, apesar de referir os aspetos positivos e negativos deste modo de
transporte e a sua integracdo nas redes intermodais, ndo se aproveitam as desvantagens do transporte
privado para promover a utilizagdo do transporte publico, tal como acontece no 11.2 ano. No entanto,
o aspeto que se destaca corresponde ao transporte de mercadorias, onde se salienta a capacidade de

carga que o transporte maritimo apresenta, em detrimento do transporte rodoviario.

Nesse sentido, o manual escolar do 11.2 ano, como retrata cada modo de transporte a escala
nacional, refere que existe uma desigualdade geografica das redes de estradas, apresentando-se com
maior incidéncia no litoral portugués, em detrimento do interior, tal se explica pela concentracao
demografica e das atividades econédmicas junto ao litoral. Sendo assim, este manual escolar apresenta
o transporte ferrovidrio como uma alternativa ao transporte rodovidrio e individual, para o transporte
de pessoas e mercadorias. Os objetivos passam pelo descongestionamento das grandes vias de

transito e uma reducao significativa dos indices de poluicao.

O 8.2 ano faz ainda a comparagdo da rede rodovidria em Paises Desenvolvidos e Paises em
Desenvolvimento, recorrendo a escala global e com apoio da cartografia, destacando assim os grandes

contrastes. Neste caso, esta rede apresenta-se mais densa na Europa e na América do Norte.
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REDE RODOVIARIA

Figura 2- Rede Rodovidaria Nacional

Fonte: Infraestruturas de Portugal (2018). PRN 2000. Disponivel em:

http://www.infraestruturasdeportugal.pt/sites/default/files/files/files/mapa prn pt a0.pdf, acesso a: 29 de junho de 2019.

No 11.2 ano destaca-se a escala nacional, tal como mencionado anteriormente, através da rede

rodoviaria nacional, representado na Figura 2 (Rede Rodoviaria Nacional).

Como podemos observar na Figura 2, a rede rodoviaria nacional apresenta maior densidade
no litoral face ao interior, o que se justifica com os padrdes sociodemograficos da populagdo
portuguesa, refletindo ainda a dindmica socioecondmica associada aos grandes aglomerados urbanos.
No ambito do 119 ano de escolaridade, a abordagem a rede rodoviaria nacional é feita com base no
PRN 2000 - Plano Rodovidrio Nacional, fazendo-se referéncia tanto a definicdo espacial como a
tipologia. Neste contexto, é identificada a rede nacional fundamental, associada aos itinerarios
principais (IP). “(...) Os itinerdrios principais sdo as vias de comunicacdo de maior interesse nacional,

servem de base de apoio a toda a rede rodoviaria nacional, e asseguram a ligagdo entre os centros
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urbanos com influéncia supradistrital e destes com os principais portos, aeroportos e fronteiras” (DRE,

1998: Art2 2).

Para além da rede nacional fundamental, é dada ainda relevancia a rede nacional
complementar, a qual, formada pelos itinerarios complementares (IC) e pelas estradas nacionais (EN),
» N . A .

assegura a ligacdo entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou

IM

supraconcelhia, mas infradistrital” (DRE, 1998: Art2 4). E ainda feita referéncia a redes regionais e as

vias envolventes e de acesso nas areas metropolitanas de Lisboa e Porto.

O principal objetivo subjacente a utilizacdo do PRN 2000 em sala de aula esta na necessidade
de que os alunos compreendam a constituicdo da rede rodovidria nacional para poderem avaliar as
diferencas regionais ao nivel da densidade e tipologias, e ainda poderem compreender a perda de

importancia do transporte ferrovidrio em Portugal.

No que diz respeito ao transporte ferrovidrio, tanto o 8.2 ano como o 11.2 ano fazem o mesmo
tipo de abordagem. O transporte ferroviario é apresentado como sendo um transporte mais adequado
para médias distancias, com maior capacidade de carga comparativamente ao transporte rodoviario,
tanto de peso como de volume, e com custos mais reduzidos. E ainda apresentado como
ambientalmente mais sustentavel e sem problemas ao nivel de congestionamento nas vias, como

acontece no rodoviario.

No entanto, a sua operacionalizagdo envolve um sistema de servicos regulares (programados)
e rigidos, necessitando assim de transbordo, quer de pessoas quer de mercadorias, obrigando assim a
existéncia de plataformas intermodais. Este modo de transporte, tal como o transporte rodoviario,
tém uma relagdo importante com o espaco, devido a sua fisiografia (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013:

93).

Este modo de transporte tem um forte potencial na economia mundial, no entanto, necessita
de infraestruturas adequadas e de equipamentos modernos para aumentar a sua utilizacdo. No ambito
do 82 ano de escolaridade abordam-se as diferencas mundiais em termos de utilizacdo deste modo de

transporte, onde se salienta o facto de a sua rede ser densa apenas na Europa e na América do Norte.
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Figura 3- Mapa dos servicos do transporte ferrovidrio em Portugal

Fonte: cpP (2018). Mapa dos servigos CP. Disponivel em:
https://www.cp.pt/StaticFiles/Passageiros/3 viajar/0_servicos/mapa-servicos.pdf, acesso a: 29 de junho de 2019.

A guestdo da evidente assimetria em termos de densidade da rede no territério continental
portugués é também abordada ao nivel do 11.2 ano de escolaridade, onde se explora também a
diferenga evidente quando se compara com a rede rodovidria, , salientando-se o reduzido nimero e
linhas, tal como podemos observar na Figura 3 (Mapa dos servicos do transporte ferroviario em
Portugal). Além da densidade da rede, sdo ainda abordadas questdes relacionadas com a necessidade
de modernizacdo das linhas e material circulante, tipo de servigos disponiveis (Figura 3) e aspetos a

melhorar para aumentar o nimero de utilizadores (Abreu, 2006: 341).

20


https://www.cp.pt/StaticFiles/Passageiros/3_viajar/0_servicos/mapa-servicos.pdf

Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

Ainda relacionado com este modo de transporte, este ano de escolaridade faz também a
referéncia ao metropolitano, construido para responder as necessidades das populacdes de ambas as
areas metropolitanas de Lisboa e do Porto, sendo uma alternativa favoravel ao ambiente e provocando

uma diminui¢do do trafego rodovidrio proveniente destes grandes centros urbanos.

Por fim, no 11.2 ano aborda-se a questdo da Rede Ferrovidria da Alta Velocidade em Portugal,
procurando avaliar os impactes no ambiente, na sociedade e na economia a partir dos dados
disponiveis. Para além disso, é feita a referéncia aos Planos Estratégicos dos Transportes e
Infraestruturas, onde predomina a existéncia de corredores Norte-Sul, corredor Norte e corredor Sul
do transporte ferrovidrio, cujo objetivo passa pela “coesdo social e territorial, assegurando a
mobilidade e acessibilidade de pessoas e bens, em todo o pais” e também permite uma
internacionalizacdo do territdrio nacional, numa perspetiva intermodal (Infraestruturas de Portugal,

2018b).

J4 o transporte aéreo é apresentado no 8.2 ano como sendo o transporte mais competitivo a
longas distancias, sendo a velocidade a sua principal vantagem em comparac¢do aos outros modos. E
ainda valorizado pelo facto de apresentar uma elevada capacidade para transportar pessoas e
mercadorias pereciveis e urgentes, em oposi¢do ao transporte ferrovidrio e transporte maritimo, que
possuem a maior possibilidade de transportar mercadorias mais pesadas e volumosas (Rodrigue,

Comtois, & Slack, 2013: 100).

No transporte aéreo, o desenvolvimento da tecnologia promoveu um grande avango nos
equipamentos utilizados neste modo de transporte, promovendo assim o aumento da sua capacidade
de resposta, sempre alavancados por avultados investimentos nos equipamentos e nas infraestruturas

de apoio, ainda que nado se verifiguem custos com criagdo e manutengao de vias de comunicagao.

Em comparacgdo, é o modo de transporte mais poluente, pelo que tem sido um dos transportes que
tem tentado reduzir a sua pegada ecoldgica, até como forma de responder as preocupacdes atuais
com as alteragdes climaticas (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 100). Com necessidade de transbordo,
tal como o transporte ferroviario, a complexidade da logistica associada promove uma grande taxa de

empregabilidade de técnicos especializados para dar resposta a esta atividade.

A rede nacional de aeroportos é constituida por dez aeroportos, dos quais cinco sdo os
principais: Aeroporto Francisco Sa Carneiro (Porto), Aeroporto Humberto Delgado (Lisboa), Aeroporto
Internacional de Faro (Faro), Aeroporto Cristiano Ronaldo (Funchal, Madeira) e Aeroporto Jodo Paulo

Il (Ponta Delgada, Agores) (ANA, 2016).
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A somar a esta rede de infraestruturas aeroportuarias com maior trafego de passageiros e
mercadorias, ha ainda cerca de 39 aerédromos em Portugal, a maioria bases militares que servem de
apoio ao exército portugués, sendo que alguns estdo associados a aviacao civil, e ddo resposta as
necessidades da populagdo. Nas Regides Autdnomas da Madeira e dos Agores servem sobretudo para

deslocac¢des de passageiros e mercadorias entre ilhas (NAV Portugal, 2018).

No 82 ano de escolaridade, e a escala global, a representacao cartografica apresenta as rotas
aéreas mais densas sobre o Atlantico Norte, dentro da América do Norte, na Europa e sobre o Pacifico
Norte, justificando-se assim, ndo sé por questdes turisticas, mas principalmente por questdes

comerciais (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 100).

O transporte maritimo, a semelhanc¢a dos modos de transporte terrestre e aéreo, opera no seu
proprio espaco. A sua fisiografia € composta por dois elementos principais: os oceanos e 0s rios.
(Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 96). Tanto no 8.2 ano como no 11.2 ano de escolaridade, descreve-
se este modo de transporte como tendo uma pegada ecolégica inferior a outros, tendo ainda a
vantagem de possuir maior capacidade de carga (peso e volume), o que justifica a sua ampla utilizacdo

no transporte de mercadorias a escala mundial.

Também o desenvolvimento tecnoldgico foi importante, nomeadamente na criagdo de navios
especializados para o transporte de mercadorias quer de granéis liquidos (petréleo), quer de granéis
solidos (carvao), carga geral e Ro-Ro, facilitando assim o seu armazenamento. Predomina a existéncia
de itinerdrios regulares, conhecidos por rotas maritimas, que implicam um processo de logistica

especializada (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 96).

O termo Ro-Ro, é destacado no manual escolar do 11.2 ano, como sendo de entrada (roll-on)
e saida (roll-off) de mercadorias, e “sdo navios em que a carga € rodada ou é carregada/descarregada

a bordo em veiculos ou plataformas equipadas com rodas” (Ventura: 3).

Para além da vertente do transporte de mercadorias, € ainda importante a dedica¢do ao turismo,
através de navios de cruzeiro, tipo de turismo que em Portugal se destaca na Regido Auténoma da

Madeira (Moreira & Figueiredo, 2017).

Apesar de ser um modo de transporte lento, a sua capacidade de carga e custos reduzidos
transformam-no numa opgao eficiente. Embora o transporte maritimo tenha melhorado as suas
condigdes de seguranca e confiabilidade, as rotas maritimas ainda sdo bastante prejudicadas pelos

ventos, correntes e outros padrdes climaticos gerais (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 96).
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No 11.2 ano, descreve-se a rede nacional de portos maritimos identificando os principais
portos, sendo estes: porto de Leixdes (Porto), porto maritimo de Aveiro (Aveiro), porto maritimo de
Lisboa (Lisboa), porto maritimo de Setubal (Setubal), porto maritimo de Sines (Setubal), e nas Regides

Auténomas destaca-se o porto maritimo do Funchal (Madeira) e o de Ponta Delgada (Acores).

Apesar de Portugal apresentar uma localizacdo geogréfica periférica face aos centros de
decisdo econdmica da Europa, esta mesma localizacdo assegura-lhe um posicionamento
geoestratégico considerando este modo de transporte, assumindo-se como uma “porta Atlantica”

para a Europa.

E a partir dos portos maritimos nacionais que se faz o transbordo de um modo de transporte
para outro (rodoviario ou ferroviario), fazendo com que a mercadoria chegue ao seu destino. Outra
via muito utlizada, tanto para o norte da Europa como para o sul, é o transbordo para navios de
menores dimensGes e mais leves, que permitam o abastecimento nos paises destinatarios e com

precos reduzidos.

Os “portos sdo mais do que uma mera interface entre os modos de transporte. Neles, ou nas
suas proximidades, localizam-se importantes funcdes logisticas, de armazenagem, de recomposicdo e
de distribuicdo de bens. As industrias transformadoras tendem a instalar-se nas proximidades e a
utilizar os seus servicos, especialmente as que utilizam matérias-primas muito volumosas” (Gaspar &

Rodriguez, 2006: 82).

Com base nestas fung¢des apresentadas, desenvolvem-se outros conceitos que sao explorados
em ambos anos de escolaridade: logistica e contentoriza¢do. Através da logistica, segundo Gaspar &
Rodriguez (2006), “explora-se o incremento da eficacia dos transportes, promovendo o articulado
entre a produgao nas suas varias fases, cada vez mais segmentadas e complexas, e o consumo”, ou
seja, existe uma coordena¢do enorme, desde a execugdo das tarefas ao rigor dos horarios

estabelecidos (Gaspar & Rodriguez, 2006: 60).

Os mesmo autores definem o processo de contentorizagcdo ndo sé como eficaz, pois permite
reducdo dos “tempos e custo de manipulagdo e de transporte, como garante a credibilidade entre os
varios agentes excecionais, pela proximidade aos mercados ou aos grandes portos com terminais de

contentores” (Gaspar & Rodriguez, 2006: 60-61).

No 11.2 ano de escolaridade é dado especial destaque ao porto de Sines, sendo este “o melhor
porto de dguas profundas do nosso pais e um dos melhores da Europa”; isto significa que é o Unico em

Portugal com esta especificidade, o que permite receber navios de grande porte, implicando a rececao
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de um maior nimero de mercadorias, ao mesmo tempo que exige um terminal portudrio com

capacidade de resposta a este tipo de navios (Abreu, 2006: 360).

E ainda explorado, de forma ligeira, a importancia que este assume no transporte de
passageiros, tanto no tipo fluvial, na travessia do rio Tejo, como nas ligagdes maritimas entre ilhas nas
Regides Auténomas da Madeira e dos Acgores. Esta escala nacional e regional diferencia a abordagem
neste nivel de escolaridade, uma vez que no 8.2 ano de escolaridade é explorada a relevancia do
transporte maritimo a escala global, sendo exploradas, com apoio de cartogramas dedicados, as
principais rotas maritimas. A esta escala, sdo explorados exemplos de navegacao fluvial em grandes
rios, como o Reno ou o Chang Jiang, que sdo artérias bastante importantes para o transporte fluvial,

permitindo o acesso a mercados interiores a partir dos oceanos (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 96).

Por fim, o ultimo modo de transporte que ambos os anos de escolaridade abordam é o pipeline,
que se apresenta como sendo um transporte tubular, nomeadamente o oleoduto, dedicado ao
transporte de petréleo e os seus derivados; o gasoduto, utilizado para transporte de gas energético; e

os aquedutos, para abastecimento urbano e industrial de agua.

Segundo Rodrigue, Comtois, & Slack (2013) o propdsito do pipeline é fazer o transporte de
mercadorias de um lugar para o outro, garantindo uma elevada capacidade de carga. Distingue-se pela
baixa manutencdo e por ser o modo de transporte mais eficaz e vidvel tendo em conta o tipo de
mercadorias que transporta. Por outro lado, uma das grandes desvantagens do pipeline é o facto de
ser inflexivel, na medida em que esta suscetivel as “mudancas geograficas na producdo ou consumo”,

sendo que a via tubular ndo tem capacidade de se ajustar (Rodrigue, Comtois, & Slack, 2013: 95-96).

No 8.2 ano de escolaridade, para além da exibigdo das vantagens e desvantagens, é utilizada a
escala global para apresentar alguns exemplos do transporte tubular com grande extensdo e com
grande capacidade de carga, como é o caso dos paises do continente Asidtico. No 11.2 ano de
escolaridade é explorada a rede nacional de distribuicdo de energia, onde é possivel compreender a
distribuicdo de gas natural, petréleo e eletricidade em Portugal. No caso do oleoduto, Portugal recebe
o petrdleo via maritima, estando as centrais de rececdo localizadas em Leca da Palmeira e Sines (sendo
esta ligada por um oleoduto de 147 quildmetros a Aveiras de Cima, onde fazem o resto da distribuicdo

do petréleo via terreste) (ERSE, 2017a).
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Figura 4- Rede Nacional de Transporte, Infraestruturas de Armazenamento e Terminais de GNL

Fonte: REN (2019). Rede Nacional de Transporte, Infraestruturas de Armazenamento e Terminais de GNL2019. Disponivel
em: https://www.ren.pt/files/2019-03/2019-03-18120041 f7664ca7-3ala-4b25-9f46-2056eef44c335572f445d4-8e31-
416a-bd01-d7b980134d0fSScfe76813-0212-4746-9cd8-92083fe2500eSSstorage _imageSSpt$Si.jpg, acesso a: 05 de julho de
2019.

Por outro lado, o gas natural que Portugal tem acesso vem do Magrebe e do terminal de gas
liquefeito do porto de Sines. A partir dai é distribuido pela rede de gasodutos nacionais, composta por

ramais de alta, média e baixa pressdo, tal como nos apresenta a Figura 4 (ERSE, 2017b).
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Figura 5- Rede Nacional de Transporte de Eletricidade 2019

Fonte: REN (2019). Rede Nacional de Transporte de Eletricidade 2019. Disponivel em: https://www.ren.pt/files/2019-
03/2019-03-18120110 f7664ca7-3ala-4b25-9f46-2056eef44c335572f445d4-8e31-416a-bd01-d7b980134d0f$$739407a8-
4cfa-4c7c-b8d0-787ebb2a8cf25Sstorage imageSSptS$Sl.ipg, acesso a: 05 de julho de 2019.

Por fim, a rede de eletricidade nacional apresenta um padrao espacial semelhante a rede de
gas natural, tendo em conta que é composto por linhas de alta, média e baixa tensdo, tal como esta
representado na Figura 5. A rede de alta tensdo distribui-se consoante os parametros de consumo,
neste caso, acompanha a dindmica demografica e econdmica do litoral do pais. A linha de média tensdo
e alinha de baixa tensdo, abastecem o restante territdrio a medida que nos deslocamos para o interior.

(ERSE, 2017c).
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A escala Europeia

Para além dos conteldos abordados anteriormente, a analise ao nivel do 11.2 ano de
escolaridade diferencia-se ainda pelo facto de se abordar a escala Europeia, através da introducao da
Rede Transeuropeia de Transportes (RET-T), explorando a ideia de “criar uma rede de infraestruturas
que facilite a circulacao de bens e pessoas entre os paises da UE”, ou seja, criar uma rede unificada de

transportes, como base na intermodalidade que estes apresentam (Comissdo Europeia, 2019).

Segundo o Parlamento Europeu (2013) “a nova politica de infraestruturas de transportes da UE
tem por objetivo a transformacdo da manta de retalhos das estradas, caminhos de ferro, vias
navegaveis interiores, aeroportos, portos de navegacao interior e maritimos, assim como terminais
ferroviarios/rodoviarios, numa rede integrada europeia que cubra todos os Estados-Membros. A falta
de uma infraestrutura coerente de transportes deste tipo é um sério obstaculo ao funcionamento agil

do mercado interno” (Parlamento Europeu, 2013).

Para além do mais “a criacdo desta rede requer a preparacdo e implementacao de milhares de
projetos destinados a eliminar congestionamentos, suprir ligacdes em falta e melhorar a
interoperabilidade entre diferentes modos de transporte, bem como entre infraestruturas de
transportes regionais e nacionais. Além disso, entre as prioridades do desenvolvimento da
infraestrutura da RTE-T encontra-se a aplica¢do de solugGes tecnoldgicas inovadoras que tém um papel
vital a desempenhar na transformacgdo dos transportes, de modo a torna-los acessiveis a todos os
cidaddos e a criar um sistema mais seguro, sustentavel, hipocarbdnico e eficiente do ponto de vista

energético” (Parlamento Europeu, 2013).

Neste sentido, em 2013, foram ainda criados dois niveis que promovem o desenvolvimento
desta rede. Primeiro nivel: Rede Global, isto é, “abrange todas as infraestruturas de transporte
(ferrovidrio, vias navegaveis interiores, rodoviario, transporte maritimo e autoestradas do mar,
transporte aéreo e transporte multimodal) existentes e planeadas da RTE-T, bem como medidas
destinadas a promover uma utilizacdo eficiente e sustentavel, dos pontos de vista social e ambiental,
dessa mesma infraestrutura (conclusdo até 2050.12.31)”, e o segundo nivel: Rede Principal refere-se
a “partes da Rede Global estrategicamente mais importantes para atingir os objetivos de

desenvolvimento da RTE-T (conclusdo até 2030.12.31)” (Cruz, 2015:2).

A andlise da rede dos eixos prioritarios dos diversos modos de transporte permite explorar a
problemdtica, mencionada anteriormente, da falta de uma rede coesa de infraestruturas de
transportes na UE. No ambito do 11.2 ano de escolaridade propde-se aos alunos a analise de

cartografia no sentido de confirmar esta necessidade, e como forma de valorizar a criacdao da RTE-T.
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Figura 6- Rede ferrovidria (passageiros) e aeroportos na Unido Europeia

Fonte: IMT (2013a). Rede ferrovidria (passageiros) e aeroportos na Unido Europeia. Disponivel em: http://www.imt-
ip.pt/sites/IMTT/Portugues/Observatorio/InformacaoGeografica/CartografiaTematica/RedeTranseuropeiaTransportes/Doc

uments/RTE T FerrovMercPortRRT Europa.pdf, acesso a: 08 de julho de 2019.

A Figura 6 corresponde a rede ferrovidria (passageiros) e aeroportos na Unido Europeia. De uma

forma geral, na localizagdo geografica dos aeroportos apresentados na Figura 6, esta apresenta uma

caréncia de linhas ferrovidrias, como é o caso do Norte de Espanha e Sul de Franga, fazendo com que

o processo de transbordo seja apenas efetuado através do transporte rodovidrio. No entanto, esta

figura, apresenta uma projecao de construgdo destas mesmas linhas ferroviarias, em falta. A existéncia

de uma rede ferroviaria coesa, nestas zonas de maior caréncia, permitira a facilidade do transbordo e

do desenvolvimento do transporte intermodal.

Tal como podemos observar na Figura 6, o caminho de ferro convencional tem uma maior

representatividade na Europa Central/Ocidental/Norte.
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Em contrapartida, as linhas ferrovidrias em projecao correspondem, sobretudo, ao Leste Europeu,

apresentando-se assim com bastante caréncia neste modo de transporte.

(

Core Core Core

mmmmm  Conventionalrail/ Completed mmmmm  High speed rail /Completed @ Ports
=== Conventionalrail /Tobe upgraded === Tobeupgradedto high speed rail
=== Conventionalrail/Planned = um = Highspeedrail/Planned O

Figura 7- Rede ferrovidria (mercadorias), portos e terminais rodoferroviarios (RRT)

Fonte: IMT (2013b). Rede ferroviaria (mercadorias), portos e terminais rodoferroviarios (RRT). Disponivel em:
http://www.imt-
ip.pt/sites/IMTT/Portugues/Observatorio/InformacaoGeografica/CartografiaTematica/RedeTranseuropeiaTransportes/Doc
uments/RTE T FerrovMercPortRRT Europa.pdf, acesso a: 08 de julho de 2019.

Na Figura 7 esta representada a distribuicio da rede ferrovidria (mercadorias), portos e
terminais rodoferrovidrios (RRT), onde se evidencia uma grande heterogeneidade na sua distribui¢do

espacial.

Tal como se pode observar na figura, a Peninsula Ibérica carece de linhas de Alta Velocidade. No
entanto, estas encontram-se projetadas. O mesmo acontece no Leste Europeu, que para além de

carecer de linhas de Alta Velocidade, também carece de linhas de caminho de ferro convencionais.
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O impacto que esta falta de infraestruturas apresenta em zonas de menor acesso faz com que
os precos da importagdo se tornem superiores, visto que a alternativa sera sempre o transporte aéreo
ou maritimo, representando o transporte rodovidrio a Unica alternativa no processo de transbordo.
Apesar das suas multiplas vantagens, o transporte rodoviario tem menor capacidade de transporte,

quer de peso quer de volume, comparativamente ao transporte ferroviario.

Aliado a isso, o trafego associado, a poluicdo, e os custos adicionais fariam o desenvolvimento
de linhas ferroviarias convencionais no Leste Europeu uma alternativa bastante favordvel no
transporte de mercadorias, tal como na Peninsula Ibérica: a projecdo internacional que o transporte
de mercadorias de Alta Velocidade proporciona faria com que, por exemplo, Portugal, tivesse ligacao
direta ao Centro da Europa, reforcando a capacidade para realizacdo de trocas comerciais com custos

mais reduzidos.

Quanto ao transporte maritimo, os seus portos apresentam-se mais concentrados no Centro da
Europa. No entanto, estes apresentam-se também com alguma importancia no Leste Europeu, sendo
a alternativa favoravel no transporte de mercadorias entre estes paises (tal ndo acontece com o
transporte ferroviario). Portugal, tal como mencionado anteriormente, detém uma vantagem superior
por ser a “porta Atlantica” para a Europa, nomeadamente com a existéncia de um porto de aguas

profundas, o Porto de Sines.
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Figura 8- Rede rodoviaria, portos, terminais rodoferroviarios (RRT)

Fonte: IMT (2013c). Rede rodovidria, portos, terminais rodoferroviarios (RRT). Disponivel em: http://www.imt-
ip.pt/sites/IMTT/Portugues/Observatorio/InformacaoGeografica/CartografiaTematica/RedeTranseuropeiaTransportes/Doc
uments/RTE T FerrovMercPortRRT Europa.pdf, acesso a: 08 de julho de 2019.

Por fim, a Figura 8, apresenta a rede rodovidria, portos, terminais rodoferroviarios (RRT) e
aeroportos. A rede de aeroportos tal como nos restantes modos de transporte, é mais densa no Centro
e Sul da Europa, correspondendo a drea da Europa com maior densidade populacional e maior
dinamismo econdmico, um padrdo que é duplicado pela rede rodovidaria e de terminais
rodoferroviarios. No entanto, e ao contrario das restantes redes, é a rede que estd melhor distribuida
pelos paises europeus, dando uma cobertura geral a todo o territdrio. Todavia, existe falta de

infraestruturas no Leste Europeu (Figura 8).

Em suma, para criar uma Rede Transeuropeia de Transportes € necessario construir mais
infraestruturas e de maior qualidade, assim como melhorar as ja existentes. S6 assim sera possivel

criar um mercado Unico europeu e desenvolver o transporte intermodal.
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Em jeito de conclusdo, enquanto que os contelddos do 8.2 ano se debrugcam numa escala global,
dando exemplos concretos, apresentam também uma enumeracao das vantagens e desvantagens dos
modos de transporte. Também referidas no ambito da exploracdo proposta no 11.2 ano de
escolaridade, as vantagens/desvantagens sdo associadas ao caracter competitivo entre os modos de
transporte, por um lado, e ao sistema de complementaridade por outro, abordando a perspetiva
intermodal; privilegiando-se neste nivel a escala nacional, abordando tanto as diferencas espaciais
como as tipologias das diferentes redes. Como grande diferenca, salienta-se a integracado desta analise
numa escala mais ampla, a Europeia, através da Rede Transeuropeia de Transportes, com especial

énfase nos objetivos das politicas europeias.

Numa analise a dois manuais escolares, de ambos os anos de escolaridade tratados
anteriormente, podemos afirmar que o manual escolar do 8.2 ano esta ilustrado de forma suficiente,
considerando fotografias e cartogramas. Os conteudos apresentam-se muitas vezes por topicos (sendo
o seu objetivo a sintese das ideias principais, permitindo assim aos alunos uma melhor consolidagdo
dos conteldos), e a linguagem utilizada é mais simples (comparativamente ao 11.2 ano), adequando-

se ao ciclo de estudos em questdo (Lobo, 2014:232-245).

Por outro lado, e de uma forma geral, no manual escolar do 11.2 ano de escolaridade sdo
utilizadas menos ilustragdes. No entanto, o manual escolar recorre mais a representagao cartografica,
grafica e tabelar, com dados estatisticos correspondentes a tipologia dos transportes, permitindo
assim desenvolver a capacidade de analise de mapas, graficos e tabelas, por parte dos alunos. Ha ainda
uma clara aposta na apresentagdo de noticias e documentos governamentais alusivos a esta tematica.

(Rodrigues, 2014:162-183).
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O papel da cidadania e desenvolvimento no tema dos transportes

No ensino secundario, a Educacdo para a Cidadania ndo é lecionada como uma disciplina
especifica, como acontece no 22 e 32 ciclo do ensino basico, mas sim transversalmente em todas as
disciplinas dos cursos Cientifico-Humanisticos. Quer isto dizer que todos os dominios que estdo
predefinidos no documento “Cidadania e Desenvolvimento”, devem ser tidos em conta quando se

leciona a matéria correspondente a cada disciplina.

Com base neste documento, as aprendizagens esperadas, tanto por dominios como por ciclos
de escolaridade, sdo: a Concecdo de cidadania ativa, a ldentificacdo de competéncias essenciais de

formacao cidada e a Identificacdo de dominios essenciais em toda a escolaridade (GTEC, 2018:1-6).

Sendo assim, na Educacdo para a Cidadania, em contexto de sala de aula, o tema do presente
relatdrio de estdgio, enquadra-se nos trés grupos do documento: no primeiro grupo, corresponde aos
dominios de “Desenvolvimento Sustentavel” e “Educacdo Ambiental”, no segundo grupo ajusta-se a

“Seguranca Rodovidria” e, por fim, no terceiro grupo adequa-se ao “Empreendorismo” e “Risco”.

Em qualquer um dos dominios a desenvolver, o site oficial da Direcdo-Geral da Educagdo (DGE)
tem como orientacdo alguns referenciais e documentos elaborados, sendo que estes ajudam a

completar e enriquecer aquilo que deve ser desenvolvido com os alunos.

Sendo assim, no que diz respeito ao dominio do Desenvolvimento Sustentdvel e da Educagao
Ambiental, a DGE desenvolveu um referencial intitulado “Referencial de Educacdo Ambiental para a
Sustentabilidade”, em 2018. Este referencial tem como objetivo sensibilizar e promover os valores, a
mudanca de atitudes e de comportamentos face ao ambiente, numa perspetiva do desenvolvimento

sustentavel (DGE, 2018c¢:10).

Tal como é indicado anteriormente, podemos estabelecer uma relagdo direta entre a utilizagao
dos modos de transporte e o ambiente, na medida em que a disciplina de Geografia promove as
praticas ambientais sustentdveis, de modo a consciencializar os alunos sobre esta tematica. Este tdpico
em especifico pretende que os alunos ndo sé consigam pér em pratica aquilo que aprendem, como

também consigam ensinar estas praticas ambientais a comunidade em que estdo inseridos.

As medidas sustentaveis que tém vindo a ser praticadas pelos Paises Desenvolvidos passam
pela utilizacdo do transporte elétrico em alternativa aos combustiveis fosseis, sendo estes bastante
poluentes; o aumento da utilizacdo do transporte publico de passageiros em alternativa ao transporte
individual (automével); o incentivo ao transporte intermodal, visto que este cria um equilibrio na

utilizacdo dos diferentes modos de transporte; e, por fim, em curtas distancias, sugere-se a deslocacdo
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a pé, de bicicleta e trotinete. O objetivo é descongestionar os principais eixos de circulagdo, diminuir
os indices de poluicdo a que as populag¢des estdo expostas, melhorando a qualidade do ar e, ao mesmo

tempo, preservar o meio ambiente.

Relativamente ao dominio “Seguranca Rodovidria”, este insere-se no referencial “Estratégia
Nacional de Seguranca Rodovidria 2008-2015”, tendo sido elaborado pela Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria (ANSR) em 2009. Os seus principais objetivos passam pela “acalmia de trafego
(controlo de velocidade); o controlo da conducdo sob o efeito do alcool e de substancias psicotropicas;
a formacao, as condicdes do acesso ao titulo de conducao e a avaliacdo dos condutores; a formacao e
a educacdo para a seguranga do ambiente rodoviario; o socorro as vitimas (especialmente ao nivel da
prontiddo e do estabelecimento de uma rede especializada de estruturas hospitalares); a auditoria das
vias (particularmente nas estradas nacionais e municipais) e a inspecdo da sinalizacdo; a fiscalizagcdo

da seguranca do parque automaével” (ANSR, 2009:3-9).

Com base nestes objetivos, é importante salientar que o tema deste relatério tem ligacdo
direta com este dominio, na medida em que, independentemente do meio ou modo de transporte
utilizado por um individuo, seja este de transporte de passageiros ou transporte de mercadorias, e de
modo a contribuir para a reduc¢do da sinistralidade, de mortes e feridos, e até mesmo a melhoria da
propria logistica de cada transporte, este documento permite orientagdes especificas que,
enquadradas na Educac¢ado para a Cidadania, sdo uma mais valia para os alunos, sendo estes alertados
para os problemas que podem surgir em contexto rodovidrio, e assim prevenir futuramente

comportamentos desadequados.

No que corresponde ao dominio do “Empreendorismo”, um dos documentos de apoio cedidos
pela DGE foi o relatério “Educa¢do para o Empreendedorismo nas Escolas Europeias - Destaques
Eurydice”, elaborado pela Comissdo Europeia/EACEA/Eurydice em 2016. Neste relatério “a educacgdo
para o empreendedorismo define-se como a capacidade de os alunos desenvolverem as suas
competéncias e mentalidades, tornando-se aptos a transformar ideias criativas em acdo
empreendedora. Trata-se de uma competéncia chave para todos os aprendentes, na medida em que
apoia o desenvolvimento pessoal, a cidadania ativa, a inclusdo social e a empregabilidade” (Comissdo

Europeia/EACEA/Eurydice, 2016:1).

Isto significa que, em ligacdo com o tema deste relatdrio, o “Empreendorismo” pode ser a
chave para o desenvolvimento dos transportes, interligando-se também com os dominios de
“Desenvolvimento Sustentavel” e da “Educagdo Ambiental”, sendo estes capazes de tornar o
transporte mais sustentdvel, ecoldgico e amigo do ambiente, em jun¢do com o desenvolvimento

constante das Tecnologias de Informacdo e Comunica¢do (TIC). Como tal, em Educagdo para a
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Cidadania, os alunos devem ser capazes de desenvolver a sua capacidade de resolucdo de problemas,

em via da andlise dos mesmos e a sua criatividade, associada ao meio em que se insere.

Por fim, o ultimo dominio é pertinente desenvolver corresponde ao “Risco”, sendo que contém
alguns documentos orientadores cedidos pela DGE, o principal intitulando-se de “Referencial de
Educacdo para o Risco - Educagdo Pré-Escolar, Ensino Basico (1.2, 2.2 e 3.2 ciclos) e Ensino Secundario”,
elaborado pela mesma entidade em parceria com a Direcao-Geral dos Estabelecimentos Escolares
(DGESstE) e a Autoridade Nacional de Protecdo Civil (ANPC), em 2015. Este referencial tem como
principais objetivos “Sensibilizar a comunidade educativa para a tematica da protecao civil; Identificar
os riscos; Adquirir habitos de seguranca e desenvolver competéncias no ambito da protecdo civil;
Promover atitudes e comportamentos adequados em situa¢des de emergéncia; Promover os planos
de seguranca internos face aos riscos; Promover a seguranca pessoal” (Ministério da Educacdo e

Ciéncia, 2015:6).

A ligacdo deste dominio com o tema deste relatério é evidente, na medida em que os
transportes acabam por estar suscetiveis a catastrofes ambientais, sendo estes desenvolvidos no
curriculo de Geografia ao longo do percurso escolar. Logo, é importante, através da disciplina em
questdo, e da interligagdo com a Educagao para a Cidadania, alertar os alunos para os riscos a que

estamos expostos todos os dias, assim como os impactes associados ao uso de cada tipo de transporte.

Em suma, o principal objetivo da utilizacdo deste documento é a interligacdo direta com os
conteudos lecionados. Isto acaba por ser bastante vantajoso a integracdo dos dominios do documento,
uma vez que estes ja se encontram presentes, por exemplo, no tema dos transportes. Assim, enquanto
desenvolvemos os conteldos programaticos, podemos e devemos também alertar para estas

questdes importantes.
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O uso do jogo didatico no tema dos transportes

A aplicacdo do uso didatico como estratégia de ensino-aprendizagem no tema dos transportes
tem como objetivos principais melhorar o conhecimento sobre as assimetrias em termos de
distribuicdo espacial das redes associadas aos diferentes modos de transporte e explorar as vantagens
e desvantagens dos transportes com base na sua diversidade, complementaridade e competitividade,
permitindo assim uma escolha favordvel consoante a necessidade do cidadao. Pretende-se, ainda,
consolidar a aplicacdo de diversos conceitos, como: Acessibilidade, Barreira, Distancia (Distancia-
custo, Distancia relativa e Distancia-tempo), Granéis (sélidos e liquidos), Gasodutos, Hub (eixo),
Interface/Plataforma intermodal, Isécronas, Isétimas, Infraestruturas de transporte, Logistica, Modos
de transporte, Meios de transporte, Oleodutos, Redes de transporte, Transhipment (transbordo),

Transporte e Transporte intermodal.

Proposta de Estratégia didatica e a sua aplicagdo

Com base nos aspetos que ja foram apresentados até agora, é de todo pertinente desenvolver
uma estratégia didatica que se adeque sempre a turma, e cujo objetivo principal seja fomentar a

aprendizagem nos alunos, mas que ao mesmo tempo va ao encontro das exigéncias geracionais atuais.

Esta estratégia didatica foi aplicada no inicio do terceiro periodo escolar, no dia 9 de maio de
2019, sendo que esta foi preparada com cinco aulas de conteldos e, posteriormente, uma aula de

preparacgao especifica para o jogo didatico.

Assim sendo, a estratégia escolhida para se desenvolver em contexto de sala de aula numa
turma de 11.2 ano de escolaridade foi o jogo didatico, tendo em conta todas as vantagens que este
apresenta, destacando-se o facto de ser um recurso de apoio ao professor e a0 mesmo tempo muito
estimulante para os alunos, pois este desenvolve em simultdneo o espirito de cooperacdo e de
competitividade entre os alunos, para além de ser uma estratégia que ajuda a consolidar os conteudos

de uma forma mais interativa.

Apds a escolha da estratégia, foi realizada uma planificagcdo da aula, que permitiu adaptar a
estratégia ao contexto de sala de aula (Anexo Il). Para além disso, foi composto um questionario com
vinte perguntas de escolha-multipla para conhecimento prévio sobre os contetdos selecionados
(Anexo IV). Para tal, os alunos receberam atempadamente uma matriz com os conteldos que seriam

explorados no jogo, assim como as suas regras (Anexo lll).
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O objetivo geral do jogo passa pela consolidacdo dos conteldos lecionados anteriormente,
através de um recurso didatico mais dinamico. O jogo permite somar pontos a cada pergunta correta;

logo, como este apresenta um total de vinte perguntas, a cotacdo maxima corresponde a vinte valores.

Nem todas as questdes tém a mesma cotacdo, tal se pode verificar no Anexo VI, pois, as
questdes com maior cotagao destacam-se pelo seu elevado grau de dificuldade. Como esta estratégia

didatica se define pelo trabalho de grupo, aquele que atingir maior pontuacao saira vencedor.

Inicialmente, na sala de aula, os alunos foram organizados em grupos de 4/5 elementos, num
total de 6 grupos, estando os grupos devidamente identificados (Anexo V). Estes foram organizados
em conjunto com a professora orientadora; a selecdo dos elementos de cada grupo surgiu pela

necessidade de criar grupos com carateristicas semelhantes.

Em cada grupo foi identificado um aluno responsavel por assinalar as respostas corretas nos
formularios distribuidos (Anexo VI). As respostas de ambos os formularios deveriam coincidir, sendo
gue a contabilizacdo de respostas corretas é feita com base no formulario entregue ao docente, de
forma a descartar qualquer possibilidade de alteracdo durante a correcao do jogo. Em caso de empate,
e segundo as regras do jogo (Anexo Ill), o grupo vencedor seria aquele que obtivesse maior nimero de
respostas dadas em primeiro lugar, sendo estas contabilizadas durante o decurso do jogo e registadas

no quadro. As questées e as respetivas op¢des foram lidas e projetas no quadro durante o jogo.

Todavia, o jogo ndo foi tdo interativo como a versdo original, tendo em conta que as respostas
nao puderam ser verbalizadas, mas sim escritas; algo que foi necessario, pois a contabilizagdo das
respostas corretas ndo seria possivel de outra forma, ao mesmo tempo permitiu uma maior

concentragdo e cooperag¢ao dos alunos.

Com o término do jogo didatico, e antes da correcdo das perguntas, foi-lhes entregue um

pequeno questionario que permitiu avaliar a estratégia didatica aplicada (Anexo VIII).

Apds o preenchimento do inquérito procedeu-se a corre¢ao das respostas, o que permitiu aos
alunos uma revisdao das respostas dadas e, do ponto de vista da aprendizagem, a consolidacdo de
conhecimentos. Por fim, no final da aula, foi entregue a todos os alunos um certificado de participagdo

(Anexo VII).

A nivel de avaliagdo, os alunos foram avaliados na componente de trabalho de grupo e na

componente de ficha de avaliacdo, elaborada apds a implementagdo da estratégia didatica.

As vantagens deste jogo didatico permitem aos alunos consolidar os conteudos, através das

perguntas e respostas e pela sua resolucdo, desenvolverem o espirito de equipa e de cooperacgao, e o
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desenvolvimento do processo de eliminacdo de hipoteses erradas, com base em conhecimentos

adquiridos anteriormente, de maneira a fomentar a capacidade de sele¢do da informacao.

Resultados da aplicacdo didatica

Para o tratamento de dados, optou-se por elaborar graficos correspondentes as informagoes

recolhidas no momento da aplicacdo da estratégia.

Em termos de resultados, o grupo n.2 2 obteve dezanove valores (19/20), destacando-se assim como
o grupo vencedor. O grupo n.2 4 e o grupo n.2 6 obtiveram dezassete valores (17/20); o grupon21leo
grupo n.2 5 obtiveram dezasseis valores (16/20), enquanto que o grupo n2. 3 obteve catorze valores e

cinco décimas (14.5/20).

Taxa de aprovagdo por pergunta
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Gréfico 1- Taxa de aprovagao por pergunta

Fonte: elaboragdo prépria

Analisando o Grafico 1 (Taxa de aprovagao por pergunta), é possivel concluir que os seis grupos
acertaram em metade das questdes colocadas (dez questdes). Para além disso, destaca-se também

outras cinco questdes que foram respondidas corretamente por cinco grupos.

38



Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

Por fim, é de salientar a oitava e a décima primeira questao, onde a taxa de aprovacao é mais
reduzida. A oitava pergunta corresponde a definicdo do conceito do transporte intermodal, onde
apenas trés grupos acertaram a resposta. Todavia, a décima primeira questao é relativa a politica

europeia de transportes, em que apenas dois grupos apresentaram a resposta correta.

De uma forma geral, e analisando as duas questdes com uma taxa de aprovagao mais reduzida,
pode-se concluir que ha alguma falta de estudo por parte dos alunos, em ambas as questdes.
Relativamente a oitava questdo, uma das justificacbes é o facto de os alunos ndao estarem
familiarizados com a temdtica em questdo; apesar de ter sido abordada nas aulas anteriores, no seu
guotidiano ndo é habitual terem presente o conceito de transporte intermodal. Quanto a décima
primeira questdo, esta corresponde as politicas europeias de transportes, e quanto a essa tematica,
notou-se um desinteresse por parte dos alunos, o que nos leva a concluir que estes ndo tém a clara

nogao da sua aplicabilidade ou da importancia que esta escala de andlise representa para Portugal.

Em termos da avaliagdo da estratégia pelos alunos, e de uma forma geral, verifica-se que estes
compreenderam os conteudos lecionados anteriormente, apesar de terem surgido duvidas em duas
guestdes com menor aprovacao, esclarecidas durante a correcao do jogo didatico. Inclusivamente, os
alunos demonstraram os seus conhecimentos durante o jogo didatico, através da sua capacidade de

resposta imediata.

Os graficos que se seguem foram elaborados com base nos inquéritos com a escala de Likert,

realizados no final do jogo didatico (Anexo VIII).
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Gréfico 2- “A atividade realizada durante a aula foi adequada para aprofundar os meus

conhecimentos em questao”

Fonte: elaboragdo propria

Tal como podemos observar no Grafico 2 (“A atividade realizada durante a aula foi adequada

para aprofundar os meus conhecimentos em questdo”), onde estdo representadas as respostas dos

alunos relativamente a eficdcia da estratégia no aprofundamento dos conhecimentos dos alunos,

claramente se conclui que 100% dos alunos concorda ou concorda totalmente, assumindo que esta

estratégia pode contribuir de forma decisiva para garantir o sucesso no processo de ensino-

aprendizagem. Infere-se que a estratégia didatica aplicada foi, efetivamente, bem-sucedida na

consolida¢do dos conteludos lecionados anteriormente.
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Gréfico 3- "A atividade em questdo foi adequada para sintetizar os contetdos abordados"

Fonte: elaboragdo propria
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O Grafico 3 ("A atividade em questdo foi adequada para sintetizar os contetdos abordados"),
menciona que a escolha deste jogo didatico foi adequada para a consolidacdo dos conhecimentos,
sendo os alunos unanimes quanto a sua opinido, pois 100% dos alunos concorda ou concorda

totalmente com esta escolha.

Grafico 4
100%
90%
80%
70% 60%
60%
50%
0% 28%
30%
20% 8%
10% 0% 4%
0% — i
Discordo Discordo Nem Concordo Concordo
totalmente concordo totalmente

nem discordo

Gréfico 4- "O tempo dedicado a atividade foi suficiente"

Fonte: elaboragdo prépria

Quanto ao Gréfico 4 ("O tempo dedicado a atividade foi suficiente"), relativamente ao tempo
disponivel para a realizagdo do jogo didatico, podemos concluir que, apesar de existir menos
concordancia em relagdo as afirmagdes anteriores, mesmo assim a maioria achou que o tempo
dedicado a estratégia foi o adequado, apresentando-se assim com 88% dos alunos a concordar ou a

concordar totalmente.

Estes resultados confirmam a ideia de que, tratando-se de uma turma heterogénea em termos
de aproveitamento, nem todos os alunos tém o mesmo ritmo de aprendizagem, e nem todos
conseguem realizar uma avaliagdo com o mesmo tempo disponivel; ha alunos que necessitam de mais

tempo para responder a cada questao.

41



Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

Grafico 5
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Graéfico 5- "A organizacdo da atividade em grupo motivou a minha participacdo"

Fonte: elaborac3o prépria

Relativamente ao Grafico 5 ("A organizacdo da atividade em grupo motivou a minha
participacdo"), 92% dos alunos concordaram ou concordaram totalmente, o que nos leva a concluir
que realizar esta atividade em grupo foi muito favoravel para a motivagao destes alunos, embora tenha
sido um desafio, tendo em conta que trabalharam em grupos com os quais ndo estdo habituados.
Mesmo assim, estes grupos previamente elaborados conseguiram trabalhar bem em equipa e isso

refletiu-se na prestacdo da turma ao longo da aula.
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Grafico 6- "O tempo que tive de dedicar para me preparar para esta atividade foi excessivo"

Fonte: elaboragdo propria
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O Grafico 6 ("O tempo que tive de dedicar para me preparar para esta atividade foi excessivo"),
apresenta respostas mais divergentes que as anteriores, pois este corresponde ao tempo que os alunos
tiveram para se prepararem para esta atividade. A maioria dos alunos ndo concordaram nem
discordaram com esta afirmacdo, apresentando-se com 44%; por outro lado, 32% dos alunos

discordaram e discordaram totalmente, e a minoria (24%), concordaram e concordaram totalmente.

Isto leva-nos a concluir que, os alunos que responderam que concordam ou concordam
totalmente (24%) acharam que o tempo de preparacgdo para a atividade foi excessivo. No entanto, os
alunos que responderam que discordam ou discordam totalmente (32%) acharam que o tempo para a
preparacao da atividade foi adequado. O mesmo acontece com os alunos que nem concordaram nem

discordaram (44%), podendo-se concluir que consideram o tempo de preparac¢do adequado.

Em suma, os alunos que tém um ritmo de aprendizagem mais rapido consideram que o tempo
foi excessivo. Em contrapartida, para os alunos que detém algumas dificuldades de aprendizagem, o
tempo disponivel foi adequado e necessario para a sua preparacao. Ou seja, de uma forma geral, o

tempo que os alunos se dedicaram para a preparagao da estratégia foi o tempo adequado.
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Gréfico 7- "A atividade funcionou bem porque estava bem organizada"

Fonte: elaboragdo propria
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No Grafico 7 ("A atividade funcionou bem porque estava bem organizada"), 76% dos alunos
concordaram e concordaram totalmente em como a atividade esteva bem organizada, enquanto que

uma pequena percentagem (12%) discordou.

Apesar da maioria da turma ter concordado que atividade estava bem organizada, houve
alguns alunos que discordaram, podendo, contextualmente, assumir que a turma estava muito
entusiasmada com a atividade e agitada durante a realizacdo do jogo. Mais especificamente, uma das
regras do jogo gerou alguma confusdo (regra n.2 7, Anexo lll), sendo esta explorada a posteriori,

contribuindo para o nimero dos alunos que discordaram.

No entanto, e de uma forma geral, a maioria dos alunos concordaram que existiu uma boa

organizacao da atividade em si, o que adveio de uma planificacdo pensada e a longo prazo.
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Grafico 8- "A preparagdo para esta atividade refor¢ou a minha autonomia em termos de estudo"

Fonte: elaboragdo propria

O Gréfico 8 ("A preparagdo para esta atividade reforcou a minha autonomia em termos de
estudo") reforca a ideia de que esta estratégia didatica contribuiu efetivamente para reforcar a
autonomia dos alunos em termos de estudo, sendo que 80% dos alunos concordaram e concordaram

totalmente. Apenas uma pequena percentagem, 4% dos alunos, discordaram totalmente.

44



Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

Com base nestes resultados podemos assumir claramente que a maioria da turma conseguiu
reforcar a sua preparacdo, de uma forma auténoma, para a realizacdo desta atividade. Para além disso,
os alunos, como tiveram uma preparacao prévia através da lecionacdo dos conteldos e acesso a matriz
do jogo didatico (Anexo lll), facilmente conseguiriam, autonomamente, orientar-se em termos de

estudo.
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Gréfico 9- "Esta atividade ndo é uma experiéncia a repetir"

Fonte: elaboragdo prépria

O Gréfico 9 ("Esta atividade ndo é uma experiéncia a repetir") recorreu a uma resposta pela
negativa, onde ficou claro que os alunos consideram este tipo de estratégia como adequado,
apresentando uma concordancia de 100%. Sendo assim, todos os alunos consideram que esta
atividade é, sem duvidas, uma experiéncia a repetir. Os alunos gostaram nao sé da atividade em si,
mas também daquilo que aprenderam e retiveram com ela, ou seja, os objetivos gerais da estratégia

didatica foram alcancados.
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Grafico 10
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Grafico 10- "A preparacdo que fiz para esta atividade funcionou ajudou-me a compreender melhor
estes conteudos"

Fonte: elaborac3o prépria

No Grafico 10 ("A preparacdo que fiz para esta atividade funcionou ajudou-me a compreender
melhor estes conteudos") podemos observar que a maioria, 92% dos alunos, concordaram e
concordaram totalmente na eficacia desta atividade para uma melhor compreensao dos conteldos.
Os alunos, tal como foi mencionado anteriormente, tiveram acesso a uma matriz, que os ajudou na

preparacdo desta atividade (Anexo lll).
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Grafico 11- "As atividades com carater lidico sdo mais motivantes"

Fonte: elaboragdo propria
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No Grafico 11 ("As atividades com carater ludico sdo mais motivantes") 100% dos alunos
concordaram ou concordaram totalmente, que as atividades com uma componente lidica

efetivamente sdo estratégias mais dinamicas e motivadoras.

Quanto a esta afirmacgdo, no decorrer da estratégia foi possivel perceber o quao motivados e
empenhados os alunos estavam confirmando tratar-se de uma estratégia que deve ser implementada

mais vezes nesta turma, tendo em conta que a adesdo dos alunos foi bastante positiva.

Em suma, e com base nos dados apresentados anteriormente, é possivel concluir que a estratégia
foi bem-sucedida, ndo sé pelos resultados obtidos no jogo pelos alunos, mas também pela andlise feita
do inquérito no final do jogo. Os alunos consideraram esta atividade bastante motivadora e de caracter
enriquecedor, tanto que demonstraram o gosto em repetir este tipo de atividades. No entanto, ha

algumas regras que podem ser melhoradas de modo a gerir melhor o funcionamento do jogo.

Outra forma utilizada para avaliar a estratégia foi através dos resultados da ficha de avaliacdao
(Anexo IX), momento esse que foi realizado na aula posterior a aplicacdo do jogo didatico. A ficha de
avaliagdo tem por base o formato do exame nacional de Geografia A, sendo esta dividida por seis
grupos, dos quais os primeiros quatro grupos correspondem a seis questdes de escolha multipla, cada

um, e os restantes dois grupos a trés questdes de desenvolvimento, cada grupo.

De modo a comparar os resultados obtidos, pelo jogo didatico e pela ficha de avaliacao,

dividiram-se os grupos da ficha de avaliacdo pelos temas abordados no jogo didatico?.

Como tal, o primeiro grupo corresponde ao tema das telecomunicagdes e é excluido desta
anadlise, ou seja, utilizou-se os cinco grupos restantes e dividiu-se nos seguintes subtemas: Grupo II-
Modos de Transporte, Grupo IlI- Transporte aéreo, Grupo IV- Transporte maritimo e o Porto de Sines,
Grupo V- RTE-T e politicas europeias e Grupo VI- Rede de tubular nacional, que serdo apresentados de
seguida em graficos circulares; e a posteriori serd feita uma comparagdo com os resultados

apresentados.

1. Na aplicac3o da estratégia estiveram presentes vinte e cinco alunos, enquanto na ficha de

avaliacdo estiveram presentes os vinte e sete alunos que constituem a turma.
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Grupo lI- Modos de transporte
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N&o aprovado: 0-14 Aprovado: 15-30

Grafico 12- Modos de transporte

Fonte: elaboragdo prépria

Partindo daquilo que foi apresentado anteriormente, o Grafico 12 (Modos de transporte)
corresponde ao Grupo Il da ficha de avaliagcdo (Anexo IX); como tal, a cotacdo correspondente a este
grupo é de trinta pontos, dos quais foi definido que até catorze pontos seria considerado “Nao
aprovado”, e de quinze pontos até trinta pontos seria considerado “Aprovado”. Com base nesta divisao
da cotagdo, para além deste grupo, esta aplica-se também ao Grupo IIl e ao Grupo IV, sendo que os

restantes dois tém cotagoes diferentes.

Observando o Grafico 12, podemos concluir que a maioria (vinte e trés) alunos destacaram-se
como “Aprovado” e apenas uma pequena parcela (quatro) de alunos obtiveram “Ndo aprovado”.
Demonstra-se, assim, o sucesso da estratégia didatica enquanto veiculo de consolida¢do de conteldos,

especificamente na abordagem aos modos de transporte.

Grupo llI- Transporte maritimo e o
Porto de Sines

24

N3o aprovado: 0-14 Aprovado: 15-30

Grafico 13- Transporte aéreo

Fonte: elaboragdo prépria
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No Grafico 13 estd representado o Grupo lll sobre o “Transporte aéreo”. Este apresenta
resultados idénticos ao grafico anterior. A elevada taxa de aprovagdo (vinte e quatro alunos) pode
dever-se ndo soé a eficacia da estratégia, mas ao facto de ser um modo de transporte que recentemente

tem estado em debate na Regido de Coimbra.

Grupo IV- Transporte maritimo e o
Porto de Sines

24

N&o aprovado: 0-14 Aprovado: 15-30

Gréfico 14- Transporte maritimo e o Porto de Sines

Fonte: elaboragdo propria

O Gréfico 14 (Transporte maritimo e o Porto de Sines) corresponde ao Grupo IV da ficha de
avaliagdo. Este apresenta igualmente uma taxa de aprovagdo bastante elevada (vinte e quatro alunos).
As conclusGes vdo ao encontro dos resultados do Grafico 12 (Modos de transporte), sendo que os
alunos no decorrer da lecionagao dos contetidos se demonstraram bastante motivados e interessados

neste subtema, apresentando assim estes resultados bastante positivos.
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Grupo V- RTE-T e politicas europeias
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= Ndo aprovado: 0-19 Aprovado: 20-40

Grafico 15- RTE-T e politicas europeias

Fonte: elaboragdo prépria

Na avaliagdo dos conteldos associados ao subtema “RTE-T e politicas europeias” (Grafico 15),
Grupo V da ficha de avaliagdo, e talvez por ser uma questao que apela a apresentagdo de conteludos

de forma mais desenvolvida, a taxa de “N3do aprovado” é maior.

Analisando o Gréfico 15 (RTE-T e politicas europeias) podemos concluir que a taxa de
aprovacdo corresponde a vinte e um alunos e a taxa de “Ndo aprovado” a seis alunos. Mesmo assim,
os resultados apresentados sdo positivos, tendo em conta que durante o decorrer da apresentacdo
dos conteldos e da aplica¢do da estratégia os alunos demonstraram pouco interesse neste subtema,

ao que se pode associar também alguma falta de preparagdo destes conteudos.

Grupo VI- Rede de tubular nacional

14

= Ndo aprovado: 0-19 Aprovado: 20-40

Grafico 16- Rede tubular nacional

Fonte: elaboragdo propria
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Por fim, no Gréfico 16 (Rede tubular nacional), relativo ao Grupo VI da ficha de avaliagdo, a
taxa de “N&o aprovado” é a maior registada (catorze alunos). Uma das possiveis justificacdes para este
resultado é o facto de os alunos terem demonstrado pouco interesse também acerca deste subtema,

tal como no subtema do grafico anterior (Grafico 15).

Para além desta possivel justificacdo, grande parte dos alunos deixou algumas das questdes
deste grupo por responder, o que influencia diretamente nos resultados, pois a cotacdo atribuida é de
zero pontos. Por outro lado, os alunos apresentaram algumas dificuldades em terminar a avaliacdo no
tempo estipulado, pois o ultimo grupo apresentou-se como sendo aquele em que os alunos detiveram

menor conhecimento.

De modo a terminar a analise destes resultados, é essencial fazer um balango sobre os
resultados da estratégia didatica e da ficha de avaliacdo, pois estes permitem concluir se houve uma
evolucdo do conhecimento dos alunos, entre os dois meios de avaliacdo, e se a estratégia didatica foi

bem-sucedida enquanto veiculo de consolidagdo dos conteudos.

Porém, é necessario salientar que para além de se analisar dois métodos de avaliacdo
diferentes (jogo didatico e ficha de avaliagdo), a sua amostra também o é, ou seja, enquanto que o
jogo didatico é realizado em trabalho de grupo, a ficha de avaliagao é feita individualmente; podendo

assim ndo apresentar resultados totalmente esclarecedores.

Sendo assim, utilizou-se as questdes do jogo (Anexo IV e Grafico 1) e agrupou-se com base nos
subtemas da ficha de avaliagdo (Grafico 12 ao 16). O objetivo é conseguir comparar as questoes, por
exemplo, sobre os modos de transporte da ficha de avaliagdo com as questdes, dos modos de

transporte, do jogo didatico, sé assim é possivel compreender se a estratégia foi bem-sucedida.

Como tal, os dados sdo os seguintes: (ficha de avaliagcdo) Grupo Il - Modos de Transporte:
questdes (jogo didatico) 1,7, 8, 12, 13 e 20; Grupo lll - Transporte aéreo: questdes 5 e 14; Grupo IV -
Transporte maritimo e o Porto de Sines: questdes 2, 9 e 17; Grupo V - RTE-T e politicas europeias:

questdes 3, 4, 11, 15, 18, 19 e o Grupo VI - Rede de tubular nacional: questdes 6, 10 e 16.

Comparando diretamente os dados apresentados nos graficos 1 e de 12 a 16, podemos
observar que no Grupo Il - Modos de transporte, na ficha de avaliagdo, de vinte e sete alunos, vinte e
trés obtiveram uma taxa de aprovac¢ao, enquanto que quatro obtiveram taxa de “Nao aprovado”. Por
sua vez, no jogo didatico sé estiveram presentes vinte e cinco alunos, havendo uma taxa de aprovag¢ao
de 100% em trés das seis questBes deste subtema. Isto significa que os alunos obtiveram um
desempenho bastante favordvel na ficha de avaliacdo, apds a aplicacdo da estratégia, onde

praticamente todos os alunos conseguiram obter uma taxa de aprovacao.
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No Grupo Il - Transporte aéreo, na ficha de avaliacdo, vinte e quatro alunos, de vinte e sete
possiveis, obtiveram taxa de aprovacao, enquanto que a taxa de “Nado aprovado” foi atribuida a trés
alunos. No jogo didatico apresentou-se uma taxa de aprovacdo de 100% em uma de duas questdes,
ou seja, os alunos obtiveram melhor desempenho na ficha de avaliagdo em compara¢do com o jogo

didatico.

No Grupo IV - Transporte maritimo e o Porto de Sines, na ficha de avaliagao, vinte e quatro
alunos obtiveram taxa de aprovacao, enquanto que trés obtiveram a taxa de “Nao aprovado”, tal como
no grupo anterior. O jogo didatico apresentou uma taxa de aprovacdao de 100% nas trés questdes
possiveis. Este grupo apresentou-se, entdo, com os melhores resultados no geral, quer no jogo didatico
guer na ficha de avaliacdo, demonstrando assim bastante estudo e interesse por parte dos alunos

neste subtema.

No Grupo V - RTE-T e politicas europeias, na ficha de avaliagdo, vinte e um alunos obtiveram
taxa de aprovacao, enquanto que a taxa de “Nao aprovado” foi obtida por seis alunos. No jogo didatico
apresentou-se uma taxa de aprovacao de 100% em duas de seis questdes; ou seja, apesar de na ficha
de avaliacdo os alunos terem tido uma taxa de aprovacdo inferior aos grupos anteriores, esta
apresenta melhorias face a realiza¢do do jogo. Tal como foi mencionado anteriormente, este era um
dos subtemas que menos despertava interesse por parte dos alunos. Contudo, mostraram que houve

estudo e conseguiram melhorar o seu desempenho face ao jogo didatico.

Finalizando, no Grupo VI - Rede de tubular nacional na ficha de avaliacdo, catorze alunos
obtiveram taxa de aprovacdo, enquanto que a taxa de “N&do aprovado” foi atribuida a treze alunos,
apresentando-se assim com a taxa de “Aprovado” e “Ndo aprovado” muito préximas. O jogo didatico
apresentou uma taxa de aprovagao de 100% em uma de trés questdes. Pode-se assim concluir que,
apesar de ser o subtema que claramente teve uma taxa de “Nao aprovado” superior as restantes,
melhorou-se o seu desempenho do jogo didatico para a ficha de avaliagao. Mesmo assim, denotou-se

uma falta de estudo aliada também ao elevado nimero de respostas com cotacdo zero.

Em suma, tal como foi apresentado na analise de todos os resultados, os alunos obtiveram
bons resultados na aplicacdo da estratégia didatica, mas conseguiram melhorar na ficha de avaliacao.
Esse momento realizou-se apds a aplicacdo do jogo didatico, concluindo assim que, de facto, a
estratégia didatica ajudou na consolida¢do dos contetidos, mas também foi um veiculo motivador para

os alunos estudarem.

Para além disso, é de ressaltar que no jogo didatico estiveram presentes vinte e cinco alunos,

e na ficha de avaliagdo vinte e sete alunos; isto significa que os dois alunos que faltaram ao jogo
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didatico, mas que realizaram a ficha de avaliacdo, foram tidos em conta na recolha de dados, e apesar
de ser uma pequena amostra, faz a diferenca nos resultados apresentados, sendo impossivel de

calcular se estes consolidaram bem os contelddos sem a realizagdo do jogo didatico.
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Reflexoes finais

No inicio do estagio curricular, surgiram algumas insegurancas, relativamente a adaptacao
entre os estagiarios e ambas as turmas. No entanto, o acolhimento por parte da escola, da professora

orientadora e de cada uma das turmas, permitiu que essa adaptacdo se tornasse mais facil.

Como tal, a lecionacdo ao longo do ano permitiu que fosse possivel adquirir muitos
conhecimentos sobre o papel do professor, numa escola. A professora orientadora ensinou, de facto,
como adaptar diferentes estratégias diddticas a varias turmas; como construir materiais para as aulas,
como por exemplo, fichas de trabalho ou fichas de avaliacdo, sendo estas possiveis de se adaptar
consoante as caracteristicas de cada turma. Para além disso, ensinou como construir documentos
curriculares, como por exemplo, planificacdes, planos plurianuais, guides de trabalho ou de visita de

estudo, entre outros.

Sendo assim, o estdgio curricular revelou-se uma mais valia, apresentando-se, pois, como uma
aprendizagem de base na profissio de docente, que posteriormente ird usufruir desses

conhecimentos.

Inicialmente, no estdgio surgiu a ideia de utilizar um jogo como estratégia didatica, aplicando-
o numa aula. No entanto, era necessario avaliar as caracteristicas da turma em especifico, de modo, a
compreender se esta estratégia efetivamente seria a melhor op¢do. Como tal, e no decorrer no estégio,

confirmou-se que seria uma boa opg¢do para a turma em estudo.

A escolha concreta deste jogo deve-se ao facto de apresentar uma estrutura ja conhecida pelos
alunos, o que o tornou bastante cativante; ao mesmo tempo, tornou-se um desafio a recolha de

informac3do e a sua aplicagao neste formato, visto que a temdtica dos transportes é extensa.

Além de ter valorizado o espirito competitivo e a cooperacdo, este jogo promoveu ainda a
consolidagdo de conhecimentos. Trata-se de um método de ensino diferente, sendo este capaz de
colmatar as dificuldades encontradas na lecionagdo e ajudar a consolidar os conteddos de uma forma

mais interativa.

Tendo em conta os resultados obtidos, anteriormente, quer no jogo, quer na ficha de
avaliacdo, a estratégia revelou-se eficaz, sob o ponto de vista da consolida¢cdo dos contetdos. Tendo
em conta que os alunos foram avaliados em dois momentos: o primeiro momento foi no dia da

aplicacdo da estratégia e o segundo momento foi na ficha de avaliacdo. Apds os dois momentos de
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avaliacdo, estes revelaram que os alunos adquiriram conhecimentos e melhoraram os seus resultados

entre a realizacdo do jogo didatico e a ficha de avaliacao.

Para além disso, os alunos realizaram no fim do jogo didatico um inquérito sobre o mesmo,
sendo que este, de um modo geral, assumiu um papel positivo no processo ensino-aprendizagem pois,

os alunos demonstraram-se recetivos para a repeticao deste tipo de atividades.

De uma forma geral, a estratégia foi bem-sucedida; o Unico aspeto ndo tao positivo bem foi a
regra numero sete (Anexo lll), que descreve que “no decorrer do jogo, sera registado no quadro a
ordem dos grupos que terminarem de responder; para tal, e apds o término da resposta, um dos

elementos do grupo deve levantar o brago”.

Durante o jogo, em vez de um dos elementos de cada grupo levantar o braco, varios do mesmo
grupo o faziam, o que criava bastante agitacdo por parte dos alunos; a segunda problematica foi o
facto de ndo estarem bem coordenados, ou seja, sé deveriam levantar o braco depois de preencherem
as folhas, mas o que aconteceu foi os alunos levantarem o braco antes de acabar de se ler a questdo e

respetivas opgoes.

Logo, a tarefa que envolvia contabilizar as respostas corretas em primeiro lugar tornou-se
impossivel. A resolucdo para este problema passou por se eliminar esta regra e o jogo decorreu
normalmente até ao final. Caso surgisse um empate, tendo em conta que foi para isso que esta regra

foi criada, seria apresentada uma nova questdo como forma de desempate.

Num futuro préximo, é essencial explorar este tipo de atividades mais dinamicas em contexto de
sala de aula; no entanto, em relagdo a turma em questao, a concentragao dos alunos aumentou, assim
como o seu desempenho, e aliado a isto o processo ensino-aprendizagem tornou-se eficaz. Este tipo
de aplicacdo deve, porém, ter um cardacter transdisciplinar e adaptar-se a qualquer conteudo. Este
exemplo de estratégia deveria ser tido em conta por todos os professores desta turma, com base nos

resultados apresentados anteriormente.

Todavia, é perfeitamente compreensivel que a carga hordria de um docente ndo permita a
exploracgdo e diversificagdo das estratégias diddticas tanto quanto gostariam; como consequéncia,
apenas se deve aplicar este tipo de estratégia se estas forem bem enquadradas, quer a nivel de
conteudos quer a nivel das caracteristicas da turma; revelando-se assim uma alternativa favoravel a

uma ficha de trabalho, no que diz respeito a consolida¢do dos conteldos.
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Anexo |- Planifica¢ao Anual

PLANIFICACAO A MEDIO PRAZO

GEOGRAFIA

Ano letivo 2018/2019

112 ANO
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Aulas
Periodo Temas/Conteudos/objetivos .
previstas

Tema 3- Os Espagos Organizados pela Populacéo

3. 1- As Areas Rurais em Mudanca
3.1.1 - As fragilidades dos sistemas agrérios 24
3.1.2 — A agricultura portuguesa e a Politica Agricola Comum 18
3.1.3 - As novas oportunidades para as areas rurais 14

No final deste tema o aluno deve ser capaz de:

o Caracterizar o sistema agrario das diferentes regides agrérias.

o Relacionar a heterogeneidade espacial das estruturas agrarias com fatores
fisicos € humanos.

o Explicar os problemas estruturais da agricultura portuguesa.

¢ Relacionar o desenvolvimento do sector agricola com as estruturas etarias e
socioprofissionais da populacao ativa agricola.

o Salientar a importancia da pluriatividade na fixagdo da populago rural.

o Caracterizar a ocupagdo da SAU.

o Explicar os fatores que condicionam o uso do espaco agricola

o Problematizar a ocupagéo do solo considerando as suas aptiddes.

o Diferenciar os objetivos iniciais da PAC dos das respetivas reformas.

o Explicar os reflexos da PAC e das respetivas reformas na agricultura portuguesa.

¢ Reconhecer que a potencializagdo do sector agrario pressupde transformagdes
no dominio da produgéo, da transformac&o e da comercializagao dos produtos.

o Discutir impactos ambientais dos sistemas de produgdo agropecuaria.

¢ Equacionar a valorizagdo das areas rurais tendo em conta o desenvolvimento
sustentavel dessas areas.

o Equacionar o impacto do turismo no desenvolvimento das areas rurais.

¢ Reconhecer o papel dinamizador dos servigos nas areas rurais.

¢ Reconhecer a importancia da iniciativa comunitaria LEADER para o
desenvolvimento rural.

1o PERIODO

16
3. 2 As Areas Urbanas: Dindmicas Internas
3.2.1 — A organizacdo das areas urbanas

No final deste tema o aluno deve ser capaz de:
o Diferenciar espago rural de espago urbano.
o Refletir sobre a dificuldade em definir cidade e centro urbano.

Avaliaggo 6

Total

74-78
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Aulas
Periodo Temas/Conteudos/objetivos

previstas

3.2.1 - A organizagao das &reas urbanas (continuag&o) 10
3.2.2 - A expansao urbana 8
3.2.3 — Problemas urbanos 6

o Relacionar a diferenciagao do espago urbano com os transportes urbanos.

o Caracterizar as areas funcionais do espago urbano.

¢ Relacionar a localizagéo das diferentes fungdes urbanas com o valor do solo.

e Explicar o papel das atividades terciarias na organizagdo do espacgo urbano.

o Explicar a interdependéncia locativa das diferentes fungdes.

e Explicar a diferenciagao social das areas residenciais.

o Relacionar as principais fungdes das diferentes areas urbanas com as
caracteristicas da populagao.

o Relacionar o crescimento das areas suburbanas e periurbanas com o dinamismo
demogréfico e funcional dos centros urbanos.

o Problematizar os impactos territoriais resultantes da progressiva substituicao do
solo agricola por usos urbanos e industriais.

o Referir as heterogeneidades funcionais e sociais das areas urbanas periféricas.

o Explicar o processo de formagao das areas metropolitanas.

o |dentificar os principais efeitos polarizadores das areas metropolitanas de
Lisboa e do Porto, a nivel nacional e regional.

o Explicar o papel da industria no desenvolvimento das areas onde se implanta.

o Equacionar os principais problemas urbanos.

o Discutir medidas de recuperagdo da qualidade de vida urbana propostas e/ou
adotadas pelos 6rgéos de deciséo.

2° PERIODO

3.3- A rede urbana e as novas relagoes cidade-campo
3.3.1- As caracteristicas da rede urbana 12
3.3.2 — A reorganizagao da rede urbana 6
3.3.3 - As parcerias entre cidade e mundo rural 6

No final deste tema o aluno deve ser capaz de:

o Analisar a distribuicao espacial dos centros urbanos em Portugal.
Caracterizar a rede urbana portuguesa.
Comparar a rede urbana portuguesa com redes urbanas de paises europeus.
Discutir medidas conducentes ao equilibrio da rede urbana.
Equacionar o papel das cidades médias na reorganizagao da rede urbana.
Problematizar o papel dos transportes e da criagdo de infraestruturas e
equipamentos no desenvolvimento das cidades médias.

o Refletir sobre as vantagens e as limitagdes da concentragéo e da disperséo do
povoamento.

¢ Discutir formas de complementaridade e de cooperagéo entre cidades.

o Discutir a posigéo hierarquica das cidades portuguesas nas redes urbanas
ibérica e europeia.

e Equacionar medidas que visem aumentar a visibilidade internacional das cidades
portuguesas.
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Periodo Temas/Contetidos/objetivos Au!as
previstas
Tema 4 - A Populagao, Como Se Movimenta E Comunica 12
4.1- A Diversidade dos Modos de Transportes e a Desigualdade Espacial das
Redes
4.1.1 - A competitividade dos diferentes modos de transporte
4.1.2 — A distribuicao espacial das redes de transporte
4.1.3 - Ainsergao nas redes transeuropeias
No final deste tema o aluno deve ser capaz de:
¢ Relacionar o encurtamento das distancias com o desenvolvimento dos
transportes.
e Relacionar a dinamizacéo das atividades econémicas com o desenvolvimento
dos transportes.
o Comparar as vantagens e as desvantagens dos diferentes modos de transporte
em Portugal.
Q e Conhecer a distribuicdo espacial das redes de transporte no territorio
O portugués. 8
i
o
& 4.2 — A Revolugdo das Telecomunicagdes € o seu Impacto nas Relagdes
Interterritoriais.
4.2.1 - A distribuicao das telecomunicagdes
4.2.2 - O papel dasTIC no dinamismo dos diferentes espagos geograficos
No final deste tema o aluno deve ser capaz de:
o Conhecer a distribuigdo espacial das redes de comunicag&o no territorio
portugués.
o Relacionar 0 aumento dos fluxos de comunicagao com o progresso e a rapidez
de difusdo das Novas Tecnologias da Informagé@o e Comunicagéo.
o Equacionar os impactos territoriais resultantes do desenvolvimento das
Tecnologias da Informacdo e Comunicag&o.
Avaliagao 4
Total 68-72
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Periodo Temas/Contetidos/objetivos Au!as
previstas
4.3 - Os Transportes e as Comunicagdes e a Qualidade de Vida da Populacéo 8
4.3.1 - A multiplicidade dos espagos de vivéncia
4.3.2 - Os problemas de seguranca, de salde e ambientais
No final deste tema o aluno deve ser capaz de:
o Relacionar 0 aumento de relagdes espaciais e pessoais com a moderniza¢éo
dos transportes e das comunicagdes.
o Compreender a importancia das redes portuguesas nos fluxos mundiais € no
ciberespaco. ;
Tema 5 - A Integracdo de Portugal na Unido Europeia: Novos Desafios, Novas
Oportunidades.
5.1 — Os desafios do alargamento para Portugal
5.2 - A valorizagdo ambiental em Portugal e a Politica Ambiental Comunitaria
o 5.3 — As regides portuguesas no contexto das politicas regionais da Unido Europeia
[m)]
8 No final deste tema o aluno deve ser capaz de:
& Conhecer os critérios definidos pelo Conselho Europeu para a adesdo dos PECO.
& o Refletir sobre as implicagbes, em Portugal, do alargamento a Leste.
o Conhecer as adaptagdes das instituigdes da Unido Europeia tendo em vista o
alargamento.
¢ Reconhecer a importancia que a Politica do Ambiente tem vindo a assumir na
Uni&o Europeia.
o Comparar o estado da Politica do Ambiente de Portugal com o de outros paises
da Uni&o Europeia.
o Discutir as realizagdes mais importantes, em Portugal, no dominio da Politica do
Ambiente. 18
o Reconhecer a existéncia de disparidades economicas e sociais a nivel regional.
e Compreender que a politica comunitaria visa a coesdo economica e social dos
paises membros.
Estudo de caso
Avaliagao 4
Total 34-38

Nota: A planificacdo podera ter reajustamentos de acordo com as caracteristicas das diferentes
turmas, dai o seu caracter continuo.

Reunido de coordenacgao de setembro de 2018.
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Anexo lI- Planificacdo da aula da estratégia didatica

Escola Basica e Secundaria Infanta Dona Maria
Planificagdo de Aula- Geografia- 11°Ano, Turma G
Ano Letivo: 2018/2019

Curto Prazo- 90 minutos

Realizagdo de um jogo didatico “Quem Quer Ser Miliondrio?” sobre a tematica dos

transportes.

A Populagdo, como se movimenta e comunica.

e Adiversidade dos modos de transporte e a desigualdade espacial das redes;
e A competitividade dos diferentes modos de transporte;

e Adistribuicdao espacial das redes de transporte;

e Ainsercdo nas redes transeuropeias.

e De que maneira é apresentada a diversidade de cada modo de transporte?

e De que forma é apresentada a competitividade entre os diversos modos de
transportes?

e Como é que estdo distribuidas as redes nacionais de cada modo de transporte?

e Como é que se formou as redes transeuropeias?

e De que modo é que as redes nacionais de cada modo de transporte se inserem
no contexto europeu?

12 Momento: Organizacao da turma em grupos de trabalho;

22 Momento: Escrever o sumario;

32 Momento: Reler as regras do jogo e explicar como este ird decorrer, assim como a restante
aula;

42 Momento: Entregar as folhas de preenchimento e dar inicio a realiza¢do do jogo didatico;
52 Momento: Recolher uma das folhas de preenchimento e entregar um inquérito no final da
atividade;

62 Momento: Iniciar a corregao do jogo, por escrito e esclarecer as duvidas que possa surgir;
72Momento: Entregar o prémio ao grupo vencedor, assim como o certificado de participacdo a

todos os alunos.
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Diversidade e
desigualdade
espacial das redes

Competitividade Comple(rjrzaentanda

- Transporte

Plataformas

Ferroviério g Velocidade intermodais

Maritimo
Fluvial
Trafego de
Aéreo mercadorias e
passageiros

Pipeline / tubular

Capacidade de Desenvolvimento
carga logistico

Valorizacédo das

Flexibilidade
modo de tranporte
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Trabalho de grupo-didlogo entre os elementos do grupo; trabalho colaborativo e

cooperante.

e Computador e projetor;

e Folhas de preenchimento;

e Manual escolar e caderno diario;
e Quadro.

Questdes de escolha multipla abordadas no jogo didatico.

Rodrigues, A., Barata, |., Moreira, J. (2014). Geografia A, 112 Ano, pp.162-183, Texto

Editora;
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Anexo llI- Matriz e regras do jogo didatico
Matriz do jogo “Quem Quer Ser Milionario?”- Geografia A- 9 de maio

Dominio e Subdominio:

4, A Populacao, como se movimenta e comunica

4.1. Adiversidade dos modos de transporte e a desigualdade espacial das redes
4.1.1. A competitividade dos diferentes modos de transporte

4.1.2. Adistribuicdo espacial das redes de transporte

4.1.3. Ainsercao nas redes transeuropeias

Objetivos e competéncias:

* Relacionar o encurtamento das distancias com o desenvolvimento dos transportes;

e Relacionar a dinamizacdo das atividades econdmicas com o desenvolvimento dos
transportes;

e Comparar as vantagens e as desvantagens dos diferentes modos de transporte em
Portugal;

e Conhecer a distribuicao espacial das redes de transporte no territério portugués;

* Discutir a insercao das redes de transporte nacionais nas redes europeias;

* Referir as vantagens do uso do transporte multimodal.

Conceitos / Nocoes Basicas:

- Acessibilidade;

- Distancia-custo;

- Distancia-tempo;

- Granel;

- Interface/plataforma intermodal;
- Isécrona;

- Isétima;

- Logistica;

- Meio de transporte;

- Modo de transporte;

- Rede de transporte;

- Transhipment;

- Transporte multimodal.

(O jogo “Quem Quer Ser Milionario?” sera adaptado ao contexto de sala de aula, sendo que, de
modo nenhum envolvera dinheiro).

69



Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Regras do jogo “Quem Quer Ser Milionario?”- Geografia A- 9 de maio

Os alunos deverao estar organizados em grupos durante o jogo, sendo que cada
grupo devera estar devidamente identificado;

Durante a realizacdo do jogo os alunos irdo dispor de duas folhas para
preenchimento, sendo que uma ficara para o grupo e a outra sera entregue ao
docente;

Cada grupo deve ter um elemento responsavel por registar as respostas em ambas
as folhas;

As folhas devem ser preenchidas durante o jogo, sendo que nao havera respostas
orais;

Ambas as folhas deverao ser preenchidas de igual forma, sendo que, para a
contabilizacao de respostas corretas s6 contara a que for entregue ao docente;

As folhas de preenchimento terao as cotacoes de cada pergunta;

No decorrer do jogo, sera registado no quadro a ordem dos grupos que terminarem
de responder; para tal, e ap6s o término da resposta, um dos elementos do grupo
deve levantar o braco;

O jogo tera um grupo vencedor, sendo que em caso de empate sera considerado
vencedor aquele que obtiver maior nimero de respostas em primeiro lugar;
Durante a realizacao do jogo, os alunos nao poderao consultar o0 manual escolar
nem o caderno diario, assim como nenhum dispositivo movel, podendo ser

desclassificados;

10) Este jogo contara como trabalho de grupo, para fins de avaliacao do final do

periodo.
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2°.

Anexo IV- Questodes do jogo didatico

Questodes para o jogo didatico “Quem quer ser milionario”:

. O desenvolvimento das redes de transporte permite o encurtamento da:

Distancia absoluta e distancia-tempo
Distancia relativa e distancia-custo
Distancia-tempo e distancia-custo

Distancia absoluta e distancia relativa

Em Portugal continental, 0 modo de transporte rodoviario apresenta-se muito

competitivo no trafego interno de mercadorias e passageiros face ao:

a) Transporte aéreo

b) Transporte ferroviario

c) Transporte tubular

d) Transporte maritimo

3°. A rede rodoviaria portuguesa caracteriza-se por uma distribuicao territorial

a)

b)

d)

Desequilibrada, registando-se densidades mais elevadas nas regides do litoral mais

povoadas.
Desequilibrada, registando-se densidades mais elevadas nas regibes do interior

menos povoadas.
Equilibrada, registando-se densidades semelhantes nas regides do litoral e do interior

de Portugal.
Homogénea, assegurando um elevado grau de acessibilidade e mobilidade de

pessoas e bens.

. Duas das vantagens que se pode destacar no transporte ferroviério séo:

Elevada capacidade de transporte e pouco poluente

Ideal para mercadorias com pouco peso e volume, e maior rapidez
Menor custo e maior compatibilidade com cargas volumosas e pesadas

Menor custo e flexibilidade de itineréario
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5°. Duas das vantagens que se pode destacar no transporte maritimo séo:

a) Elevada capacidade de transporte e pouco poluente
b) Grande flexibilidade de itinerarios e muito competitivo a curtas e médias distancias
c) E o mais adequado para cargas volumosas e pesadas e menos custo de transporte

d) Maior rapidez e ideal para mercadorias com pouco peso e volume

6°. Duas das desvantagens que se pode destacar no transporte aéreo séo:

a) Rede extremamente rigida e limitada diversidade de produtos
b) Menor capacidade de carga e pouco flexivel por trabalhar num terminal

c) Maior exigéncia nas embalagens e baixa velocidade
d) Elevada poluicdo atmosférica e elevada sinistralidade

7°. Duas das desvantagens que se pode destacar no transporte tubular sdo:

a) Rede extremamente rigida e limitada diversidade de produtos

b) Pouco flexivel por trabalhar num terminal e menor capacidade de carga
c) Baixa velocidade e maior exigéncia nas embalagens

d) Elevada sinistralidade e muito poluente

8°. Para que haja um maior equilibrio entre os diversos modos de transporte a Unido
Europeia elaborou um programa, em 2007, que determina as medidas a serem

aplicadas. Esse programa intitula-se por:

a) Marco Polo |

b) Marco Polo 1l

c) Mobilidade Sustentavel

d) Mobilidade Sustentavel UE

9°. O transporte intermodal ou multimodal define-se como sendo:

a) A conjugacao de varios modos de transporte

b) A conjugacéo entre os modos de transporte e as plataformas intermodais
c) A conjugacdo entre os varios modos de transporte e a logistica

d) A conjugacédo entre os varios modos de transporte e a interface
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10°. A rede rodoviaria nacional € composta:

a) Pelas estradas regionais e 0s itinerarios principais
b) Pelos itinerarios principais e os itinerarios complementares
c) Pelas estradas nacionais e os itinerarios complementares

d) Pela rede nacional fundamental, a rede nacional complementar e as estradas

nacionais e regionais

11°. A politica europeia de transportes procura alcangar o equilibrio entre o
crescimento econémico e a protecao ambiental, através de medidas como:

a) a otimizacdo do transporte fluvial e 0 incentivo ao transporte combinado

b) a revitalizagdo do caminho de ferro e a reducéo da intermodalidade
c) a utilizagéo de veiculos hibridos e o investimento no modo de transporte rodoviario

d) a valorizag&o dos transportes publicos e 0 aumento do modo de transporte aéreo

12°. A rede nacional de portos maritimos € constituida por portos principais e

secundarios. Sendo assim, 0s portos principais séo:

a) Viana do Castelo, Leixdes, Lisboa, Setlubal, Sines, Funchal e Ponta Delgada

b) Leix8es, Aveiro, Lisboa, Setubal, Sines, Funchal e Ponta Delgada

c) Leixdes, Aveiro, Figueira da Voz, Lisboa, Setlibal, Sines, Funchal e Ponta Delgada

d) Leixdes, Aveiro, Lisboa, Setubal, Sines, Faro, Funchal e Ponta Delgada

73



Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

13°. Arede nacional de aeroportos, tal como é apresentado nafigura 1, é constituida
pelos aeroportos do Porto, Lisboa, Faro, Funchal e Ponta Delgada. Segundo o0 mapa

dafigural, como se pode justificar arelevancia do aeroporto de Faro e do Funchal?
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Figura 1- Mapa da rede nacional de aeroportos

a) Posicionamento geoestratégico
b) Turismo
c) Por apresentar maior nimero de rotas aéreas

d) Por questdes socioeconémicas

14°. Na rede nacional de distribuicdo de energia, o gas natural chega a Portugal
através do gasoduto do Magrebe, desde 2003, e também pelo terminal de géas

liquefeito do porto de:

a) Lisboa
b) Setubal
c) Sines

d) Leixdes
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15°. Na rede nacional de distribuicdo de energia, o petréleo chega a Portugal via

maritima e, através de oleodutos as refinarias petroliferas de:

a) Leixdes e Sines
b) Sines e Leca da Palmeira

c) Lisboa e Leixdes
d) Leca da Palmeira e Lisboa

16°. O porto de Sines é o0 porto nacional que recebe navios de maior calado, devido,

principalmente, a

a) estar localizado numa area de aguas profundas.

b) dispor de elevada capacidade de armazenamento.
c) possuir modernos equipamentos de carga e descarga.
d) ter boa articulacdo com as redes rodoviaria e ferroviéria.

17°. A politica de transportes da Unido Europeia visa, entre outros aspetos,

a) aumentar o numero de ligacdes aéreas entre as capitais europeias e reduzir o
congestionamento

b) diminuir os indices de sinistralidade do transporte rodoviario e baixar 0s niveis de

poluicdo atmosférica

c) expandir a rede de transportes ferroviario e diminuir a contentoriza¢ao no transporte
maritimo

d) reduzir a quantidade de mercadoria transportadas por modo ferroviario e criar um
sistema unico de tarifas

18°. A estratégia europeia de transportes assenta no seguinte objetivo:

a) Incremento de alguns modos de transporte, especialmente o terrestre e 0 aéreo

b) Incremento de alguns modos de transporte, especialmente o terrestre e o maritimo

c) Estabelecimento de uma rede principal de transporte mais desenvolvida nos paises da
Europa Central

d) Criacdo de uma rede de transportes unificada no territério da UE
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19°. A Rede Europeia de Alta Velocidade (RAVE):

a) Promove a reducao da distancia-tempo e assegura elevada eficiéncia energética

b) Permite melhorar as linhas ferroviarias na Europa de Leste
c) Promove o desenvolvimento das plataformas intermodais

d) Garante uma coesdo econémica e social

20°. A Estratégia energética europeia apresentacinco prioridades para 2020. Sendo

que uma delas passa pela:

a) Desenvolver o setor do gas natural
b) Diminuir a dimensao externa do mercado energético da UE

c) Construir um mercado europeu integrado de energia

d) Desenvolver o setor da eletricidade
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Anexo V- Identificacdo dos grupos na sala de aula

GRUPO 1

QUER

%

S "=
MILIONARIO

s
&
43n0

77



Telma Silva O Jogo Didéatico no Ensino da Geografia

Anexo VI- Folha de resposta

, .vfi.oum:zo = Geografia A- 11° G- 9 de maio de 2019
20 Jogo “Quem Quer Ser Milionario?”- Folha de resposta 1

N° da pergunta Opcgao de resposta Cotagao em valores (0-20)
1 1
2 0.5
3 1
4 1
5 1
6 1
7 1
8 1
9 1
10 1
11 2
12 0.5
13 1
14 1
15 1
16 1
17 1
18 1
19 1
20 1

Total
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Anexo VII- Certificado

%

MILIONARIO
%“‘m ‘0'*‘

¥3no

CERTIFICADO

Certifica-se que o/a aluno/a

pertencente ao grupo de trabalhon®°_,
participou ativamente no jogo
‘Quem Quer Ser Milionario?”,
da disciplina de Geografia A,

sobre a tematica dos transportes.

9 de maio de 2019, Coimbra
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Anexo VIII- Inquérito com a escala de Likert

Inquérito do jogo “Quem Quer Ser Milionario?”

N
MILIONARIO
o

Responda as seguintes questdes com uma cruz.

Discordo
totalmente

1-

Discordo

2-

Nem concordo
nem discordo

Concordo

4-

Concordo

5-

Totalmente

1. A atividade realizada durante a aula foi adequada para
aprofundar os meus conhecimentos dos contelidos em questao.

2. A atividade em questao foi adequada para sintetizar os
contelidos abordados.

3. 0 tempo dedicado a atividade foi suficiente.

4. A organizagao da atividade em grupo motivou a minha
participacao.

5. O tempo que tive de dedicar para me preparar para esta
atividade foi excessivo.

6. A atividade funcionou bem porque estava bem organizada.

7. A preparacgao para esta atividade reforcou a minha autonomia
em termos de estudo.

8. Esta atividade nao é uma experiéncia a repetir.

9. A preparacao que fiz para esta atividade funcionou ajudou-me
a compreender melhor estes contelidos.

10. As atividades com carater Itdico sao mais motivantes.
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Anexo IX- Ficha de avalia¢ao

Grupo Il

Os dados da tabela 1 referem-se ao nimero de passageiros transportados no territério nacional por modo
de transporte, no periodo 2013-2015.

Tabela 1 — Passageiros por modo de transporte, Portugal, 2013-2015

t i *
o013 901 2015
| & _
R BT ! b i
Ferroviario
Sistema ferroviario pesado 126 079 128295 130421
Sistemas de metropolitano 198 277 202114 211403
Rodoviario 547 723 478082 497 644
Maritimo 713 737 781
Fluvial 18503 18435 18942
Aéreo
Aeroportos nacionais 29688 32591 35905
Empresas nacionais de transporte aéreo 12459 13171 12768

Fonte: Estatisticas dos Transportes 2015, INE, edi¢do 2016

1. 0O modo de transporte rodoviério destaca-se no transporte de passageiros no territério nacional em relagdo
aos demais modos de transporte, uma vez que apresenta uma...
@elevada flexibilidade de itinerdrios e uma elevada especializagdo.
B) reduzida flexibilidade de itinerédrios e uma reduzida especializacao.
(C) elevada flexibilidade de itinerarios e uma reduzida taxa de sinistralidade.
(D) reduzida flexibilidade de itinerdrios e uma reduzida taxa de sinistralidade.

2. Areparticdo modal do transporte de passageiros é...
(A) desequibilibrada, registando-se o predominio do uso do comboio e metropolitano.
(B) desajustada a crescente procura pelas infraestruturas e servicos de transporte.
(C) equilibrada, registando-se uma reparti¢do entre o rodovidrio e o ferrovidrio equitativa.
@ desequilibrada, registando-se o predominio do uso do automével individual.

3. O transporte de passageiros por via fluvial tem maior expressividade...
nas travessias “Terreiro do Paco-Barreiro” e “Cais do Sodré-Cacilhas”, no rio Tejo.
(B) na travessia internacional «Caminha-La Guardia», no rio Guadiana.
(C) nos cruzeiros «Porto-Régua» e «Porto-Pinhdo», no rio Douro.
(D) na travessia internacional «Caminha-La Guardia», no rio Minho.

4 | Geografia A—Ensino Secundério
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4. Dois dos modos de transporte que registaram uma evolugdo positiva no nimero de passageiros
transportados no territério nacional entre 2013 e 2014 e entre 2014 e 2015 foram...
(A) o aéreo e o rodovigrio.
o ferrovidrio e 0 maritimo.
(C) o ferroviario e o rodoviario.
(D) o maritimo e o fluvial.

5. Nos percursos urbanos e suburbanos, o metropolitano apresenta vantagens relativamente ao modo de
transporte rodoviario, tais como...

ié))maior rapidez nas deslocagdes, maior capacidade de transporte de passageiros e possibilidade de
adequar o nimero de carruagens ao fluxo de passageiros.

(B) maior consumo de energia por passageiro, maior facilidade no transporte porta-a-porta e possibilidade
de adequar o niimero de carruagens ao fluxo de passageiros.

(C) maior rapidez nas deslocagdes, maior capacidade de transporte de passageiros e diminuicdo do
nimero de utentes nas areas centrais.

(D) maior consumo de energia por passageiro, aumento do nimero de utentes nas dreas centrais e maior
facilidade no transporte porta-a-porta.

)]

. Os itinerdrios principais s3o vias de comunicagdo que asseguram a ligagdo...
(A) entre a rede complementar e os centros urbanos de influéncia concelhia e supraconcelhia.
(B) entre a rede complementar e os centros urbanos do interior, visando atenuar os desequilibrios da rede
urbana nacional.
@ entre os centros urbanos de influéncia supradistrital e as regides com portos e aeroportos a fronteira.
(D) das dreas metropolitanas de Lisboa e do Porto aos centros urbanos de influéncia infraconcelhia e

concelhia.
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GRUPO il

A figura 2 representa o porto de Sines.
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Fonte: Sequeira, Lidia- Visdo Estratégica do Porto de Sines, Porto de Sines, 2007

Figura 2 - Porto de Sines

1. O porto de Sines é um dos mais importantes portos portugueses localizados na...
(A) faixa litoral da vertente norte da ilha da Madeira.
(B) faixa litoral da ilha de S&o Miguel, junto a Ponta Delgada.
@faixa litoral ocidental de Portugal continental, a sul de Lisboa.
(D) faixa litoral meridional de Portugal continental, a oeste de Faro.

2. O porto de Sines, além de uma localizagdo geografica privilegiada, apresenta enormes potencialidades devidos...
(A) a sua vocagdo essencialmente dirigida a actividade piscatéria.
(B) Ao moderno terminal de cruzeiros recentemente construido.
(C) aser bem servido por uma linha ferroviaria de comboio de grande velocidade.
(D)) a existéncia de dguas profundas que permitem a entrada de navios de grande tonelagem
3. A contentorizagdo veio revolucionar o transporte maritimo, pois...
facilita o transbordo de cargas entre diferentes modos de transporte.
(B) aumenta a seguranga de cargas como petrdleo e o gds natural.
(C) aumenta o nimero de postos de trabalho associado as operagdes de carga e descarga.
(D) é particularmente adequado ao transporte de carga e a granel.

6 | Geografia A — Ensino Secundario
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4. A Politica Comum de Transportes privilegia o transporte de mercadorias por via maitima...
(A) a afirmacdo é falsa, porque é um transporte muito poluente e que regista grande sinistralidade.
(B) a afirmacéo é falsa, porque é um transporte muito lento e pouco adequado & contentorizagao.
(C) aafirmagdo é verdadeira, uma vez que se trata de um transporte rapido e flexivel.

@ a afirmagéo é verdadeira, porque permite descongestionar o trafego rodovidrio.

5. As plataformas logisticas caracterizam-se por possuirem...
(A) centros de controlo do trafego nacional e servigos de apoio aos veiculos.
Terminais de diferentes modos de transporte e servigos de apoio as empresas.
(C) terminais rodoferrovidrias e atividades produtivas intensivas em méo de obra.
(D) centros de investigagdo cientifica e atividades de apoio as cadeias de abastecimentos.

6. A localizagdo das plataformas logisticas urbanas do Porceirdo e da Maia/Trofa explica-se, entre outros factores,
pela proximidade...
(A) dos principais portos e por estarem instaladas em terrenos ndo propicios a pratica da actividade agricola.
(B) dos principais aeroportos e por existirem nas imediacdes grandes parques industriais cuja produgdo se destina
a exportagao.
@de grandes mercados consumidores e por se encontrarem no cruzamento de itinerdrios principais.

(D) de grandes mercados abastecedores e por serem servidas por linhas de ferro da rede principal.
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GRUPO IV

A TAP Portugal é a principal companhia aérea portuguesa, em operagdo desde 1945,
O texto do documento 1 refere-se a «ponte aérea» entre Lishoa e Porto, criada por esta companhia aérea em 2016.

O mapa da figura 3 ilustra as rotas da TAP com destino a Europa, operadas diretamente pela companhia ou em parceria
com outras companhias aéreas do grupo Star Alliance.

Documento 1 Figura 3 — Destinos europeus servidos pela TAP e por parceiros do grupo Star Alliance, 2017

A TAP transportou uma média didria de

2000 passageiros entre Lisboa e o Porto 220[’{

no primeiro ano da designada ponte
aérea operada pela TAP Express,
atualmente com 32 ligagdes por dia, disse
a Lusa fonte oficial da companhia.

De acordo com fonte oficial da
transportadora liderada por Fernando
Pinto, no primeiro ano da ponte aérea
que se assinala esta segunda-feira, 27 de
Margo, a TAP transportou entre Lisboa e
o Porto 750 mil passageiros, com uma
taxa de ocupagdo média a rondar os 75%. s

Fonte: http://www.jornaldenegocios.pt/
(acedido em abril de 2017).

» Voos operados pela TAP
= Destinos servidos por parceiros

T T—— L

Fonte: https:/iwww.flytap.com/pt-pt/ (acedido em abril de 2017) (adaptado)

1. A expressdo «ponte aérea», mencionada no texto do documento 1, e utilizada para designar as vérias ligagdes
didrias por avido entre Lisboa e Porto, traduz...
(A) adiminuigdo da distancia-custo entre estas cidades.
(B) O aumento da distancia-custo entre estas cidades.
a diminuicdo da distancia-tempo entre estas cidades.
(D) o aumento da distancia-tempo entre estas cidades.

2. O sucesso comercial da designada «ponte aérea» ficou a dever-se, entre outros fatores...
(A) aelevada comodidade e a reduzida capacidade de carga.
‘B)/‘é rapidez nas deslocagdes e a elevada comodidade.
(C) a elevada flexibilidade de itinerarios e a rapidez nas deslocagdes.
(D) aos baixos indices de poluigdo por passageiro e a rapidez nas deslocagdes.
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A regido geogréfica da Europa com maior nimero de destinos servidos pela TAP e por outras companbhias aéreas
da Star Alliance é a Europa...

Central.

B) Oriental.

(C) Mediterranica.

(D) do Norte.

Em abril de 2017, trés dos paises europeus sem ligagdes operadas diretamente pela TAP eram...
(A) aPoldnia, a Estdnia e a Letonia.
(B) alrlanda, a Esténia e a Eslovdquia.
(C) a Finlandia, a Bulgéria e a Lituania.
(D) aRoménia, a Bulgaria e a Noruega.

0 avido é o meio de transporte indicado para transportar mercadorias...
(A) volumosas, urgentes e pereciveis.

leves, urgentes e pereciveis.
(C) volumosas, urgentes e ndo pereciveis.
(D) leves, urgentes e ndo pereciveis.

0 niimero de voos domésticos efetuados em Portugal Continental, pela TAP e por outras companhias aéreas, é
pouco expressivo quando comparado com o nimero de voos entre Portugal e outros destinos. Esta afirmacéo é...
@verdadeira, devido 3 reduzida dimensdo do pais e & forte concorréncia dos transportes rodovidrio e
< ferroviério.
(B) falsa, devido a fraca concorréncia dos transportes rodoviario e ferroviario e a proliferacdo de companhias
aéreas low-cost.
(C) falsa, devido a fraca procura e a fraca concorréncia dos transportes rodovidrio e ferroviario.
(D) verdadeira, devido a fraca procura e a proliferagdo de companhias aéreas low-cost.
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GRUPO V

O mapa da figura 4 mostra os principais corredores da atual rede transeuropeia de transportes (RTE-T), que foi
mencionada pela primeira vez no Tratado de Maastricht e que foi alvo de uma reforma em 2013.

Figura 4 — Principais corredores da rede transeuropeia de transportes (RTE-T), em 2017

W, °

-

— Béltico-Adriatico — Escandinavo mediterrdneo

~— Mar do norte-Baltico — Reno alpino

-— Mediterrdneo == Atlantico

— Oriente/leste/med. - Mar do norte mediterraneo
~ Reno-Danubio

Fonte: http://www.europarl.europa.eu/portal/pt (acedido em abril de 2017)

1. Refira dois objetivos da rede transeuropeia de transportes.

2. Apresente duas caracteristicas da distribuicdo geogréfica da rede transeuropeia de transportes no territério da
Unido Europeia.

3. Explique a importéncia que o projeto da rede transeuropeia de transportes assume para Portugal, tendo em
consideragao os seguintes tépicos de orientacdo:

e a posigdo geografica do territério nacional;

e o desenvolvimento econémico do pais.

Na sua resposta, desenvolva dois aspetos para cada um dos tépicos de orientagdo.
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GRUPO VI

A Figura 5 representa a atual rede de transporte de gas natural em Portugal continental.

Figura 5

1. Apresente duas caracteristicas da rede de gasodutos, observaveis na Figura 5.
2. Refira duas razdes que justificam o facto de Portugal recorrer a importagdo de gas natural por via maritima.

3. Explique a opgdo, no ambito da politica energética nacional, pela diversificagdo das fontes primdrias de

energia’, considerando os seguintes tpicos de orientacdo:

e asvantagens economicas;

e 0s impactes ambientais.
Na sua resposta, desenvolva dois aspetos para cada um dos tépicos de orientacdo.

FIM

! Uma fonte de energia priméria é toda a forma de energia disponivel na natureza antes de ser convertida ou
transformada. Consiste na energia contida nos combustiveis crus, a energia solar, a edlica, a geotérmica e outras formas
de energia que constituem uma entrada ao sistema. Se ndo ¢ utilizdvel diretamente, deve ser transformada numa fonte
de energia secundaria (eletricidade, calor, etc.).
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